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ARTICLE 251 =~

CLASSIFICATION ET DEFINITIONS

1) CLASSIFICATION
11- Catégories et groupes
Lesautonnbﬂesuﬁlséssenconmpéhbmsornrépamesdanslesmﬁ-
et groupes suivants:
|: -GroupeN : Voitures de Production

- Groupe A : Voitures de Tourisme

- Groupe ST: Voitures de Supertourisme

- Groupe CL1:  Voitures de Classe 1

- Groupe B : Voitures de Grand Tourisme

- Groupe T1: Voitures Tout-Terrain de Série

- Groupe T2 Voitures Tout-Terrain Améliorées
Catégorie Il : - Groupe T3 : Voitures Tout-Terrain

- Groupe GT : Voitures de Sport Grand Tourisme

- Groupe C : Voitures de Sport

- Groupe D : Voitures de Course de Formule

Internationale

- Groupe E : MresdeCoursedeFormule
Catégorie Ill; - Groupe F : Camions de Course

- Groupe T4 Camions Tout-Terrain

12- Classes de cylindrée
Les voitures seront réparties d'aprés leur cylindrée-moteur, dans les
classes suivantes

1. Jusqua 500 cm?
2. De  500cm?® a 600 cm?®
3, De 600 cmd a 700 cm?3
4. De 700 cm? a 850 cm?
5, De 850 cm?® a 1000 cm?
6. De 1000cmd® & 1150 cm3
7. De 1150em® & 1300 cm3
8. De 1300cm® & 1600 cm3
9. De 1800cm3 & 2000 cm?
10. De 2000cm® & 2500 cm?
1. De 2500cm3® & 3000 cm?
122 De 3000cm® & 3500 cm?
13, De 3500cm® a 4000 cm?
14. De 4000cm3 2 4500 cm3
15. De 4500em3 & 5000 cm®
6. De 5000cm® & 5500 cm?3
17. De 5500cm® & 6000 cm?®

Au dessus de 8000 cm®

Saufdisposmonscontrakas éventuellement imposées par la FIA pour
une catégorie d'épreuves déterminée, les organisateurs ne sont pas
tenus de faire figurer toutes les classes dans les réglements particu-
liers et de plus, restent libres de réunir deux ou plusieurs classes
consécutives suivant les circonstances propres a leurs épreuves.
Aucune classe ne pourra étre subdivisée.

- Généralités

21.1) Voitures de production de série (Catégorie |) :

Voitures au sujet desquelles a été constatée, & la demande du
constructeur, la fabrication en série d'un certain nombre de voitures
identiques (voir ce mot) dans une période de temps donnée, et desti-
nées a la vente normale & la clientéle (voir cette expression). Les voi-
tures doivent étre vendues conformes a la fiche d'homologation.

212) Voitures de (Catégorie II) :

Voitures construites a I'unité et uniquement destinées a la compétition
2.13) Camions (Catégorie Ill)

2.1.4) Voitures identiques :

Voitures appartenant & une méme série de fabrication et qui ont la
méme carrosserie (extérieure et intérieure), les mémes parties méca-

niques et le méme chassis (étant entendu que ce chéssis peut étre
partie intégrante de la carrosserie dans le cas d'un ensemble mono-

coque).

2.1.5)  Modéle de voiture :

Voiture appartenant a une série de fabrication qui se distingue par une
conception et une ligne extérieure déterminées de la carrosserie, et
par une méme exécution mécanique du moteur et de l'entrainement
des roues.

2.1.6) Vente normale :

Il s'agit d'une distribution a la clientéle particuliére par le service com-
mercial du constructeur.

217) Homologation :

C'est la constatation officielle faite par la FIA qu'un modéle de voiture
déterminé est construit en série suffisante pour étre classé dans les
Voitures de Production (Groupe N).VoiuesdeTwﬂsme(Groupe A),
Voitures de Grand Tourisme (Groupe B), Voitures de Supertourisme
(Groupe ST), Voitures de Classe 1 (Groupe CL1), Voitures Tout-Terrain
de série (Groupe T1) du présent réglement. La demande d’homolo-
gation doit étre présentée a ia FIA par 'ASN du pays de construction
du véhicule et donner lieu a I'stablissement d’une fiche d’homologation

{yok cleprde). ,

le doit étre faite en conformité avec un réglement spécial dit

“Reglement d'homologation” établi par la FIA.

Toute homologation d'un modéle construit en série devient caduque 5

ans aprés |'abandon définitif de la construction en série du dit modéle

(production annuelle inférieure & 10 % du minimum de production du

groupe consideré).

L'homologation d’'un modéle ne peut étre valable que dans un seul

groupe, Voitures de Production (Groupe N) / Voltures de Tourisme

(Groupe A) ou Voitures de Grand Tourisme (Groupe B). Le passage
en Groupe Voitures de Production (Groupe N) / Voitures de Tourisme

(Groupe A)IVomxasdaTmn-TmhdeSéde( T1) d'un

homologué en Voitures de Grand Tourisme (Groupe B)
annulel delapretriémhotmlogaﬁm
218) Fichesd

thmodéledevommhomolowéparlaFlAfaitlobjetd‘mm

étre
Iadatedevalldﬁd'meﬁdmed?mbgaﬂonses&nmcoum
d'épreuve, cette fiche sera valable pour cette épreuve pendant toute

En ce queonoamleGmupeVonumsderduwon(Grmpe N),
outre la fiche spécifique & ce groupe, on devra également présenter la
fiche Groupe Voitures de Tourisme (Groupe A).

Au cas ol la comparaison d'un modéle de voiture avec sa fiche d'ho-
mologation laisserait subsister un doute queiconque, les commissaires
techniques devraient se référer au manuel d'entretien édité a r'usage
des concessionnaires de la marque ou bien au catalogue général
comportant |a liste des piéces de rechange.

Au cas ou cette documentation ne se révélerait pas suffisamment pré-

, disponible
Ilapparﬂentauoormnantdesepmcumrlaﬁd\ed‘homologahon
concemant sa voiture, auprés de son ASN.



ANNEXE “J" DEFINITIONS

Description : Une fiche se décompose de la fagon suivante :

1) Une fiche de base décrivant le modéle de base.

2) Eventuellement un certain nombre de feuilles supplémentaires
décrivant des extensions d'homologation qui peuvent étre des
“variantes”, des “errata” ou des “évolutions”,

a- Vanamss(VF VO, VK)

Ce sont soit des variantes de foumitures (VF) (deux fournisseurs
livrent au constructeur une méme piéce et le client n'est pas en mesure
de choisir), soit des options (VO) (livrables sur demande et disponibles
chez les concessionnaires), soit des “kits” (VK), livrables sur demande
et disponibles chez les concessionnaires.

b - Erratum (ER)

Il remplace et annule un renseignement erroné fourni précédemment
par le constructeur sur une fiche.

¢ - Evolution (ET-ES)

Caractérise des modifications apportées a titre définitif au modéle de
base (abandon complet de la fabrication du modéle sous son ancienne
forme pour 'évolution du type ET), ou une évolution sportive (ES) des-
unéeé_rendtapmscompéﬁufunmodéle.

1) Variantes (VF, VO, VK) :
Le concurrent ne peut utiliser toute vanante ou tout article d'une
variante, & sa convenance, qu'a la condition que toutes les données
du véhicule ainsi congu se trouvent conformes a celles qui
sont danslaﬁdred’homobgahonapplmbleélavouhmw
expressément autorisées par 'Annexe J. Par exemple, le montage
d'un étrier de frein défini sur une fiche variante n'est possible que si les
dimensions des gamitures, etc. ainsi obtenues se trouvent indiquées
sur une fiche applicable & la voiture concemée (voir aussi art. 254.2
pour le Groupe Voitures de Production - Groupe N). En ce qui
conceme les variantes-kits (VK), elles ne sont utilisables que dans les
conditions indiquées par le constructeur sur la fiche d’homologation.
Cecl conceme en particulier les groupes de piéces qui doivent obliga-
toirement étre considérés dans leur ensemble par le concurrent, et
éventuellement les spécifications devant étre respectées.
2) Evolution du type (ET) :
(voir aussl art. 254.2 pour le Groupe Voitures de Production

(Groupe N)

La voiture doit comespondre a un stade d'évolution donné (indépen-
damment de sa date réelle de sortie d'usine), et donc une évolution
doit étre intégralement ou ne pas I'étre du tout. En outre, a

par la date au stade d'évolution de la voiture.
3) Evolution Sportive (ES) :

La fiche ES se référant a une extension préalable, ou a la fiche de
base, |a voiture doit correspondre au stade d'évolution correspondant
a cette référence ; de plus, 'évolution sportive doit étre appliquée inté-
gralement.

2.19) Parties mécaniques :

Toutes celles nécessaires a la propulsion, la suspension, la direction et
le freinage, ainsi que tous accessoires mobiles ou non qui sont néces-
saires a leur fonctionnement normal.

2.1.10) Piéce d'origine ou de série :

Piéce ayant subi toutes les phases de fabrication prévues et effec-
tuées par le constructeur du véhicule considéré, et montée sur le véhi-
culeélonghe

22- Dimensions

Périmétre de la voiture vue de dessus :

Il s'agit de la voiture telle que présentée sur la grille de départ, pour
I'épreuve considérée.

23- Moteur

231) Cylindrée :

Volume V engendré dans le ou les cylindres moteurs par le déplace-
ment ascendant ou descendant du ou des pistons.
V=07854 xd2 x| xn

avec: d=alésage

| = course

n = nombre de cylindres

232) Suralimentation :

Augmentation de la pression de la charge de mélange air-carburant

da\sbd\arbmdemﬂon(parmwonalamma\gendrée
la pression atmosphérique normale, l'effet d'inertie et les effets

dynamquesdamlessystémesdadmussmetloud’édmppemem)pat

tout moyen, quel qu'il soit.

Linjection de carburant sous pression n'est pas considérée comme

suraimventaoon(vmart31destscripnmsGénérates)

2.3.3)

wmmaeWbbmqumdbs

234) Collecteur d'admission :

- Capacité recueillant le mélange air-carburant a la sortie du(des) car-

burateur(s) et allant jusqu'aux orifices d'entrée de la culasse dans le

cas d'une alimentation a carburateurs.

- Capacité située entre le papillon du dispositif contrélant le débit d'air

et allant jusqu'aux orifices d'entrée de la culasse, dans le cas d'une ali-

mentation a injection.

- Capacité recueillant I'air a la sortie du filtre a air et allant jusqu'aux

orifices d'entrée de la culasse, dans le cas d'un moteur diesel.

235) Collecteur d'échappement :

Capacité regroupant les gaz a la sortie de la culasse et allant jusqu'au

premier plan de joint le séparant de la continuation du systéme

d'échappement.

2.36) Pour les voitures a turbocompresseur, I'échappement com-

mence apres le turbocompresseur.

23.7) Carter d'huile :

Les éléments boulonnés en dessous et au bloc-cylindres qui contien-

nent et contrélent I'huile de lubrification du moteur. Ces éléments ne

doivent comporter aucune fixation du vilebrequin.

238) Compartiment moteur :

Volume délimité par I'enveloppe structurale Ia pius proche entourant le

moteur.

24- Train roulant

Le train roulant se compose de toutes les parties de la voiture totale-

ment ou partiellement non suspendues.

24.1) Roue:

Leflasqueeﬂa;ants par roue compléte, on entend le flasque, la jante
le pneumatique.

242) Surface de frottement des freins :
Surface balayée par les gamitures sur le tambour, ou par les pla-
quettes sur les deux faces du disque lorsque la roue décrit un tour

: ' télescopique
n'‘assurant pas nécessairement la fonction d'amortissement et/ou de
suspension et portant la fusée, articulée en sa partie supérieure sur un
seul pivot d'ancrage solidaire de la carrosserie (ou du chéssis) et pivo-
tant en sa partie inférieure sur un levier transversal assurant le guidage
transversal et longitudinal, ou sur un levier transversal simple maintenu
bngMnalemeNparumbaﬂaanﬁmsoumemmw

2.5- Chassis - Carrosserie

251) Chassis:

Structure d'ensemble de la voiture qui assemble les parties méca-
niques et la carrosserie, y compris toute piéce solidaire de la dite struc-
ture.
252) Carrosserie :

- a l'extérieur : toutes les parties entierement suspendues de la voi-
ture, léchées par les filets d'air.

- a l'intérieur : I'habitacle et le coffre a bagages.

Il convient de distinguer les groupes suivants de carrosseries :

1) carrosserie complétement fermée ;

2) carrosserie complétement ouverte ;

3) carrosserie transformable | a capote souple, rigide, manoeuvrable
ou a ddme amovible.

25.3)
Les deux oonsﬁwantlecousslndesléoeeﬂedosdeslége
ou dossier.

Dos de siége ou dossier ;
La surface mesurée du bas de la colonne vertébrale d'une personne
normalement assise, vers le haut.



Coussin du siége :

La surface mesurée du bas de la colonne vertébrale de cette méme
, vers ['avant.

254) Coﬁraabagages

Tout volume distinct de I'habitacle et du compartiment moteur et placé

a l'intérieur de la structure du véhicule.

Ce volume est limité en par les structures fixes prévues par

le constructeur et/ou par la amiére des siéges les plus en arriére

dans leur position la plus reculée, et/ou, le cas échéant, inclinée a 15°

vers |'amriére au maximum.

Ce volume est limité en hauteur par les structures fixes et/ou les sépa-

rations amovibles prévues par le constructeur ou, & défaut, par le plan

honzontalpassantperbpomuaplusbasdupare-bnse

255) Habitacle :

Volume structural intérieur dans lequel se placent le pilote et les pas-

sagers.

256) Capot-moteur :

Partie extérisure de la carrosserie qui s'ouvre pour donner accés au
moteur.

ANNEXE “J" DEFINITIONS

257) Alie:

Une aile est la partie définie selon le dessin 251-1,

Aile avant ;: Partie définie par la face intérieure de la roue compléte de
la voiture standard (C1/C1) et le bord le plus bas de la/des vitres laté-
rales (A/A) et le bord avant de la porte avant (B1/B1).

Alle arriére : Partie définie par la face intérieure de la roue compléte de
la voiture standard (C2/C2) et le bord le plus bas de la/des vitres laté-
rales (A/A) et le bord amiére de la porte arriére (B2/B2).

Dans le cas d'une voiture a deux portes, B1/B1 et B2/B2 seront définis
par 'avant et |'arriére de la méme porte.

26- Systéme électrique

Phare ; Toute optique dont le foyer lumineux crée un faisceau de pro-
fondeur dirige vers 'avant.

2.7- Réservoir de carburant

Toute capacité contenant du carburant susceptible de s'écouler par un
moyen quelconque vers le réservoir principal ou vers le moteur.



ARTICLE 252 ~

PRESCRIPTIONS GENERALES POUR LES VOITURES DE PRODUCTION

(Groure N), voiTures DE Tourisme (Groure A),

VOITURES DE GRAND TOURISME (Grourt B)

1) GENERALITES

11- Toute modification est interdite si elle n'est pas expressé-
ment autorisée par le réglement spécifique du dans lequel la
voiture est engagée, ou les , OU

prescriptions générales .

générales doivent étre observées au cas ol les spé-
cifications des Voitures de Production (Groupe N), Voitures de
Tourisme (Groupe A) ou Voitures de Grand Tourisme (Groupe B) ne
pas de prescription plus stricte.

Magnésium ) )

L'emploi de tole en alliage de magnésium d’'une épaisseur inférieure a
3 mm est interdit.

14- Il est du devoir de chaque concurrent de prouver aux
Commissaires sdﬂmese(mConmmSporﬁtsqmsaw—
ture est en conformité avec le réglement dans son intégralité a tous
moments de I'épreuve.

15- Les filets endommagés peuvent étre téparésparunnow
veau filet vissé, de méme diameétre intérieur (type “helicoil”).

2) DIMENSIONS ET POIDS

21- Garde au sol

Aucune partie de la voiture ne doit toucher le sol quand tous les pneu-

matiques situés d'un méme c6té sont dégonfiés.

Ce test sera effectué sur une surface plane dans les conditions de

course (occupants a bord).

22- Lest

Il est permis d'ajuster le poids de la voiture par un ou plusieurs lests, a

cadﬁonm’ilsagisaedsblocosdideseturmm fixés au moyen

doutils, facilement scellables, placés sur le plancher de I'habitacle,

visi:bsetplombés connissdfes
VolnmdonMne(GrmpeA) Voitures de Grand

umdoPmdmﬁm(Gmpo N). Toutefois, en rallye, il sera permis de
transporter outillage et piéces de rechange adaptables a la voiture,
danslescondlﬁmsptévuesperrm 253.

"”3

(dulypeewveﬂparlesbrevets Wankel)

La cylindrée équivalente est de 1,5 fois le volume déterminé par la dif-
férence entre la capacité maximale et la capacité minimale de la
chambre de travail.

33- Formule d’équivalence entre moteurs a pistons
alternatifs et moteurs a turbine
La formule est la suivante :
S(310xT)-7,63

0,09625
S = Section de passage -

de passage est égale au produit de la hauteur (exprimée en cm) par la
Iargeu(expm\éeman)etparlonamd'

T = Taux de pression relatif au compresseur du moteur a turbine. Il est
obtenu en multipliant entre elles les valeurs correspondant & chaque
étage du compresseur, comme indiqué ci-aprés :
Compresseur axial de vitesse subsonique :

1,15 par étage
Compresseur

axial de vitesse transsonique :
1,5 par étage
Compresseur radial : 4,25 par étage
mwdmmmmammmasmmw

425x1,15x1,15x1,15x 1,15x 1,15 x 1,15 ou 4,25 x (1,15)5.
C = Cylindrée équivalente de moteur a pistons altematifs,

34-  Tout moteur dans lequel du carburant est injecté et briié
est interdit.

épreuve sur route ouverte devront toujours un silencieux
déchappememconlomemmnemsdepoﬁcemwdupays
parcourus au cours de I'épreuve.
Les orifices des tuyaux d'échappement devront étre situés a une hau-
teur maximale de 45 cm et minimale de 10 cm par rapport au sol. La
partie terminale de I'échappement devra se trouver a lintérieur du péri-
métredelavolm 4 moins de 10 cm de ce périmetre, et a l'armiére
du plan vertical passant par le milieu de l'empattement. En outre, une
MMMMWM@BWMM
puissetﬂcuner
Le systéme d édlappementnedontpasavoirmcaracﬂreprm
Les gaz d'échappement ne pourront en sortir qu'a I'extrémité du sys-
téme. Les piéces du chassis ne doivent pas étre utilisées pour 'éva-

cuation des gaz d'
Echappement : Dans le cas o0 un modéle de voiture serait
possibles

38- Cylindres
Pour les moteurs non chemisés, il est possible de réparer les cylindres
par apport de matériau, mais non de piéces.

4) TRANSMISSION

Toutes les voitures devront avoir une boite de vitesses comportant
obligatoirement un rapport de marche ariére en état de fonctionne-
ment lorsque la voiture prend le départ d'une épreuve, et pouvant étre
engagé par le pilote a son volant.

5) SUSPENSION
mmammmwm
matériaux composites sont interdites.

‘L)ssmoonsﬁm”ﬁemmentouconmmdonw
composites sont interdites.
Mesure de largeur des roues :



maximales prévues
utilisés (voir articles 255.5.4 et 256.5).

7) CARROSSERIE

71- Les véhicules a carosserie transformable devront étre

conformes en tous points aux prescriptions concemant les voitures a
ouverte.

72- Dimensions intérieures minimales

Si une modification autorisée par l'Annexe J affecte une dimension
portée a la fiche d’homologation, cette dimension ne pourra étre
retenue comme critére d'éligibilité de cette voiture.

, et doivent étre de méme de matériau que celle de
la voiture d'origine homologuée (tolérance £ 10 %).
75- et protection

supports de phares, en se limitant aux fixations.
En rallye, des protections anti-reflet pourront étre montées sur
lespharas;slasmdewmpasdépaasermravandephndew
cm par rapport au verre du phare.

76~ Tout objet présentant des dangers (batterie, produits inflam-

acceptées dans les conditions
-Ehsséuﬂmmﬁrm
- Elles doivent couvrir au moins la de roue, mais au

d:une pompe de station-service, sans autre adjonction
mwmdemm.mmmmmmmm
cifications suivantes :

ANNEXE “J" PRESCRIPTIONS GENERALES

- 102,0 RON et 90,0 MON maximum, 950 RON et 850 MON
minimum pour le carburant sans plomb.

100,0 RON et 92,0 MON maximum, 97,0 RON et 86,0 MON minimum
pour le carburant plombé.

B?Tmoo-as seront faites selon les standards ASTM D 2699-86 et
- Masse volumique entre 720 et 785 kg/mA & 15°C (mesurée selon
ASTM D 4052).

-28 % (ou37 % si la teneur en plomb est inférieure a 0,013 g/)
dloxygéne et 0,5 % d'azote en poids comme pourcentages maxima,
le reste de carburant étant constitué exclusivement d'hydrocarbures et
ne contenant aucun additif pouvant augmenter la puissance.

La mesure de ['azote sera effectuée selon la norme ASTM D 3228 et
celle de l'oxygéne par analyse élémentaire avec une tolérance de

0,2 %.

- Quantité maximale de peroxydes et composés nitrooxydés
100 ppm (ASTM D 3703 ou en cas dimpossibilité UOP 33-82).

- Quantité maximale de plomb : 0,40 gA ou norme du pays de
I'épreuve si elle est inférieure (ASTM D 3341 ou D 3237).
- Quantité maximale de benzéne : 5 % en volume (ASTM D 3606).
- Tension de vapeur Reid maximale : 900 hPa (ASTM D 323).

- Quantité totale vaporisée a 70°C : de 10 % a 47 % (ASTM D 86).
- Quantité totale vaporisée a 100°C : de 30 % a 70 % (ASTM D 86).
- Quantité totale vaporisée & 180°C : 85 % minimum (ASTM D 86).
- Fin d'ébullition maximale : 225°C (ASTM D 86).

- Résidu de distillation maximum : 2 % en volume (ASTM D 86).
L'acceptation ou le rejet du carburant sera effectué selon ASTM D3244
avec une certitude de 95 %.

Si le carburant disponible localement pour I'épreuve n'est pas d'une
qualité suffisante pour utilisation par les concurrents, une dérogation
devra étre demandée & la FIA par 'ASN du pays organisateur, pour
permettre I'utilisation d'un carburant ne répondant pas aux caractéris-
tiques définies ci-dessus.

92- En tant que comburant, seul de 'air peut étre mélangé au
carburant.

93- Procédure de ravitaillement

Accoupleur standardisé :
- Dans le cas d'un systéme centralisé foumi par les circuits ou d'un
syslﬂmfm:ﬁpcbsmrm.bmywderummgedevram
muni dun accoupleur étanche s'adaptant sur lorifice standardisé
monté sur la voiture. Les normes de cet orifice sont données dans le
dessin 252-5.
- Toutes les voitures doivent étre munies d'un orifice de remplissage
conforme & ce croquis, Cet orifice de remplissage étanche obéit au
w\dpedalwmnmamddtmmmmnwm
retenue en position ouverte (billes, crabots, etc.).
- La (ou les) mise & Iair libre doit &tre équipée de clapets antiretour et
fermetures congues selon le méme principe que les
orifices de remplissage standards, et d'un diamétre identique. Lors
d'un ravitaillement, les sorties des mises a l'air libre doivent étre
cordées a l'aide d'un accoupleur approprié, soit au réservoir d'appro-
visionnement principal, soit & un récipient transparent portable d'une
capacité minimale de 20 litres, muni d'un systéme de fermeture le ren-
dant totalement étanche. Les bidons de dégazage doivent étre vides
au début de I'opération de ravitaillement.
Dans les cas ol les circuits ne pourraient mettre un systéme centralisé
4 disposition des concurrents, ceux-ci ravitailieralent selon la procé-
dure ci-dessus.
En aucun cas, e niveau de la réserve de carburant qu'ils utiliseront ne
pourra se situer a plus de 3 métres au-dessus du niveau de la piste &
I'endroit du ravitaillement, et ce pendant toute la durée de |'épreuve.
Les bidons de dégazage doivent étre conformes & I'un des dessins
252-1 ou 252-2.
La réserve de carburant, ainsi que toutes les parties métalliques du
systéme de ravitaillement a partic de 'accouplement au-dessus du
débitmétre jusqu'au réservoir et son support doivent étre connectés
électriquement a la terre.
Il est conseillé d'appliquer ce qui suit :
&nmmwwwmmahmmmm.
2. Le systéme de ravitaillement (incluant la tour, le réservoir, le tuyau,
I'embout, les soupapes et le bidon de dégazage) devrait étre connecté
4 l'une de ces terres pendant toute la durée de I'épreuve.
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3. La voiture devrait étre connectée, au moins momentanément, a

l'autre terre aussitdt qu'elle s'aréte au stand.

4, Auumcormmnavecunwyaud'm(remplissagewdéga-

Zzage) avant que les conditions 2 et 3 aient été remplies.

5. Tout le personnel de stand chargé du carburant devrait porter des

vétements anti-statiques de protection.

Le réservoir de ravitaillement peut étre :

ﬁmmmwmmmmwmmr
, OU

~ un réservoir répondant a I'un des dessins 252-3 ou 252-4.

Appﬁmgm:PaT;&VoiugesdeTwisme(Gmpe A), Voitures de

Grand Tourisme pe B), se référer aux prescriptions générales

des Championnats FIA.

94- Ventilation de réservoirs
Il est autorisé d'équiper un réservoir d'une ventilation sortant par le toit
de la voiture.

9.5- Installation de réservoir FT3

Le réservoir FT3 peut étre placé soit 4 lemplacement d'origine du
réservoir, soit dans le coffre & bagages.

Un orifice d'évacuation de I'essence éventuellement répandue dans le
compartiment du réservoir doit étre prévu.

L'emplacement et la dimension de l'orifice de remplissage, ainsi que
du bouchon de fermeture, peuvent étre changés a condition que la
nouvelle installation ne fasse pas saillie hors de la camrosserie et pré-
sente toute garantie contre une fuite de carburant vers un des com-
partiments intérieurs de la voiture,
Sil‘oﬁﬁcedemnlpﬁsageeﬁmmuvoim.nddmm
du cockpit par une protection étanche.

10) FREINS
Les disques de freins en carbone sont interdits.



ARTICLE 253 - EQUIPEMENTS DE SECURITE (Groupes N, A, B, ST)

1) Une voiture dont la construction semblerait présenter des
dangerspmmétmudmparles(:onmsaressm&

2) Si un dispositif est facultatif, il doit étre monté de fagon
conforme aux réglements.

mammm,m&on.mmm.m).e«a
I'inténieur contre tout risque d'incendie.

Si le montage de série est conservé, aucune protection supplémen-
taire ne sera nécessaire.

Application : Facultatif pour le Groupe N, obligatoire pour les autres

Dans le cas des canalisations d'essence, les parties métalliques qui
seraient isolées de la coque de la voiture par des piéces/parties non
conductrices, doivent lui étre électriquement reliées.

Application : Tous les groupes, sauf si le montage de série est

32- Spécifications et installation

Les montages de série pourront étre conservés. S'ils sont modifiés, ils
doivent étre conformes aux spécifications ci-dessous les concemnant :
- Les canalisations de carburant et d'huile de lubrification doivent avoir
une pression d'éclatement minimum de 70 bar (1000 psi) et une tem-
pérature opératoire minimum de 135°C (250°F).

Si elles sont flexibles, ces canalisations doivent avoir des raccords
vhaésegwkaueewemal'auasmeﬂalam

d'éclatement minimum de 70 bar (1000 psi) ou plus selon a pression
opératoire, et une température opératoire minimum de 232°C (450°F).
vissés et une tresse extérieure résistant a 'abrasion et a la flamme
(n'entretient pas la combustion).

- Les canalisations d'eau de refroidissement ou d'huile de lubrification

senter de raccords ou
selon les dessins 253-1 et 253-2, et sauf sur le circuit de freinage.

4) SECURITE DE FREINAGE

Double circuit commandé par la méme pédale : I'action de la pédale
doit s'exercer normalement sur toutes les roues ; en cas de fuite en un
poknqtm\medelawmﬁaaﬁonoudunedéfalarmquemje
de la transmission de freinage, I'action de la pédale doit continuer a
s'exercer au moins sur deux roues.
Applieaﬁon:Sicasystémeestnmtéenséﬁe.ammodﬁcaﬁon
n'est nécessaire.

mmmwuwm.mmwmwg
bord du véhicule (tels que roue de secours, trousse & outils, etc.) doi-
vent étre solidement fixés.

Application : Facultatif pour le Groupe N, obligatoire pour les autres
Groupes.

6) CEINTURES DE SECURITE
6.1- Port de deux sangles d'épaules et d'une sangle abdomi-
nale:pointsdefuationélacoqm:deuxpourlasangleabdonﬁnale.

mtzuebbnmsynﬁuhwwmpmwmgowmm
Ces hamais doivent étre homologués par la FIA et répondre a la norme
FIA n°8854 ou 8853. De plus les hamais utilisés pour des courses sur
circuit doivent étre équipés d'un systéme d'ouverture par boucle tour-
nante Par contre, il est recommandé que pour les compétitions com-
prenant des parcours sur route ouverte ces systémes d'ouverture se

par bouton poussair

Les ASN pourront homologuer des points d'attache situés sur la cage
lors de 'homologation de cette cage (voir art. 253.8.4), & condition
qu'ils solent testés.
6.2- Installation
- Un hamais de sécurité doit étre installé sur les points d'ancrage de la
voiture de sére.
Les localisations géométriques recommandées pour les points d'an-
crage sont montrées sur le dessin n* 253-42.
Les sangles d'épaules doivent étre dirigées en arriére vers le bas et ne
doivent pas étre montées de fagon & créer un angle de plus de 45° par
rapport a 'horizontale, & partir du bord supérieur du dossier, et il est
conseillé de ne pas dépasser 10°.
Les angles maximum par rapport 3 I'axe du siége sont de 20° diver-
gent ou convergent.
Si possible, le point d'ancrage monté d'origine par le constructeur de
la voiture sur le montant C devra étre utilisé.
Despointsd‘armgeetmslnammangbpleptmppman\o-
rizontale ne devront pas étre utilisés, sauf si le siége satisfait aux exi-
gences du standard FIA.
Dans ce cas, les sangles d'épaules des hamais 4 points doivent étre
instaliées sur les points d'ancrage des sangles abdominales des
siéges amiére montés d'origine par le constructeur de la voiture.
Pour un hamais 4 points, les sangles d'épaules seront montées de

iser symétriquement par rapport a 'axe du siége avant.
Un hamais de sécurité ne doit pas étre installé sur un siege sans
Mwmwmwm&(mmm
dossier et appuie-téte).
Les sangles abdominales et d'entrejambes ne doivent pas passer au
dessus des cOtés du siége, mais a travers le siége afin d'entourer et
de retenir la région pelvienne sur la plus grande surface possible. Les
sangles abdominales doivent s'ajuster précisément dans le creux
entre la créte pelvienne et le haut de la cuisse. Elles ne doivent pas
porter sur a région abdominale. Pour ce faire, le siége desédom
étre perceé. Il faut éviter que les sangles puissent étre usées en

résistance minimale a la traction de 350 N/mm?.

- La hauteur de ce renfort doit étre telle que les sangles d'épaules
solent, vers I'arriére, dirigées vers le bas avec un angle compris entre
10° et 45° par rapport a 'horizontale, & partir du bord supérieur du dos-
sier, un angle de 10° étant conseillé.

- La fixation des sangles par boucle est autorisée, ainsi que celle par
W.MMwmmmmm\nmm
chaquepointd‘ancrage(vokdesum253470d253&mles
dmm)ACummmdbpw&mbmabsm
y seront fixées par des boulons M12 8.8 ou 7/16 UNF.
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- Chagque point d'ancrage devra pouvoir résister & une charge de 1470
daN, ou 720 daN pour les sangles d'entrejambes. Dans le cas d'un
ancrage pour deux sangles, la charge considérée sera égale a la
somme des deux charges requises.
~Poud!aquenaweaupohtd‘mgeaéé.onuﬁﬁseraunep‘aque
de renfort en acier d'au moins 40 cm? de surface et d'au moins 3 mm
d'épai ;

- Principes de fixation sur le chassis/monocoque :

1) Systéme de fixation général : voir dessin 253-43.

2) Systéme de fixation pour les sangles d'épaules : voir dessin 253-44.
3) Systéme de fixation de sangle d’entrejambe : voir dessin 25345,
6.3- Utilisation

Un hamais doit étre utilisé dans sa configuration

modification ni suppression de piéces, et en conformité avec les ins-
fructions du fabriquant. L'efficacité et la durée de vie des ceintures de
sécurité sont directement liées & la fagon dont elles sont installées, uti-
lisées et entretenues. Les ceintures doivent étre remplacées aprés
toute collision sévére et si elles sont coupées ou éraillées, ou en cas
d'affaiblissement des sangles

7) zT'NCTEURS - SYSTEMES D'EXTINCTION

o

Groupe N :

Les systémes installés selon I'article 7.3 sont conseiliés.

- En Groupes A et B :

Ces systémes sont obligatoires.

De plus, des extincteurs & main sont obligatoires pour tous les groupes
(voir article 7.4).

72- En circuit, slalom, course de cote
Extincteurs & main obligatoires.

Un extincteur automatique (voir article 7.3) peut remplacer I'extincteur
manuel. Dans ce cas une seule bouteille de 4 kg sera acceptée,
l'agent extincteur étant partagé entre I'habitacle et le moteur, avec les

73- Systémes

7.3.1)  Chaque voiture doit étre équipée de deux extincteurs, un
pour 'habitacle, l'autre pour le compartiment moteur. Une seule bou-
teille peut-étre utilisée si la répartition du produit extincteur se fait selon
les directives indi ci-dessous.

7.3.2) ts extincteurs autorisés :

BCF (C F2 CI Br)

NAF S3

NAF P

Tout AFFF approuvé par la FIA

(voir “Liste Technique n® 6")

La poudre est aussi autorisée, mais seulement sur des voitures utili-
sées dans des pays, ou en provenant, ol la réglementation nationale
interdit I'emploi des produits ci-dessus.

7.33) Capacité minimale des extincteurs :

- Pour BCF, NAF S3, NAF P :

Habitacle : 1,65 litre.

Moteur - 4 Y
- Pour AFFF : | es capacités cont vanables
selon le type utilisé (voir “Liste Technique n° 67)

7.34)  Quantité minimale d'agent extincteur :
BCF : Habitacle : 25kg
Moteur : 50kg
NAFS3:  Habitacle : 20kg
Moteur : 40kg
NAF P : Habitacle : 2,0 kg
Moteur : 40kg
Poudre : Habitacle : 12kg
Moteur : 24kg
AFFF :  Les quantités sont variables
selon le type utilisé (voir “Liste Technique n® 67)
7.35)  Temps de décharge :

Moteur: 10secor\desnirkrm;rvlwsecotrdesmaxinun.
Habitacle:30 secondes minimum / 80 secondes maximum.
Les deux extincteurs doivent étre déclenchés simultanément.

7.36)  Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du
contenu comme suit :
BCF : 7,0 bar
NAF S3 : 7.0 bar ¢
NAF P : 7,0 bar
Poudre : 13,5 bar
AFFF :  Les pressions sont variables selon le type utifisé
(voir “Liste Technique n® 67)

De plus, dans le cas d'un AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
7.37)  Les informations suivantes doivent figurer visiblement sur
chaque extincteur :

- type de produit extincteur.

- poids ou volume du produit extincteur.

- date de vérification de l'extincteur, qui ne doit pas étre plus de deux
années apres la date de remplissage ou aprés celle de la demiére véri-

fication.

7.38)  Chaque bonbonne d'extincteur doit étre protégée de fagon
adéquate et doit étre située dans I'habitacle. Dans tous les cas ses
fixations doivent étre capables de résister a une décélération de 25 g.
Toutle s d'extinction doit résister au feu.

7.39) Tout systéme de déclenchement comprenant sa propre
source d'énergie est autorisé, a condition qu'il soit possible d’actionner
la totalité des extincteurs en cas de défaillance des circuits électriques

principaux.
Le pilote assis normalement, ses ceintures de sécurité étant attachées
et le volant en place, doit pouvoir déclencher tous les extincteurs
manuellement.
Par ailleurs, un dispositif de déclenchement extérieur doit &tre combiné
avec linterrupteur de coupe-circuit, ou situé prés de lui. Il doit étre
marqué de la lettre “E” en rouge a lintérieur d'un cercle blanc a bor-
dure rouge, d'un diamétre minimal de 10 cm.
7.3.10)  Le systéme doit fonctionner dans toute position de la voiture,
méme lorsqu'elle est retournée.
7.3.11)  Les ajutages des extincteurs doivent étre adaptés 4 I'agent
extincteur et doivent étre installés de fagon & ne pas étre pointés direc-
tement dans la direction des occupants.

manuels

74) Extincteurs
74.1)  Chaque voiture doit étre équipée d'un ou de deux extinc-

teurs.

74.2) extincteurs autorisés :

BCF (C F2CIBr)

NAF S3

NAF P

AFFF

Poudre

7.4.3) Capacité minimale des extincteurs :
En cas d'utilisation de BCF, NAF Slll, NAF P, ou de poudre :
2,60 litres mMmﬁs précisées ci-aprés.
744) minimale d'agent extincteur :
BCF : 40kg

NAF S3 32kg

NAF P 3.2kg

AFFF : 24 litres

Poudre : 20k

: g
7.4.5)  Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du
contenu comme suit :

BCF 7,0 bar
NAF 83 : 7,0 bar
NAF P : 7,0 bar
AFFF : 12,0 bar
Poudre : 13,5 bar

De plus, dans le cas de IAFFF, les extincteurs doivent &tre 6quipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
746) Les informations suivantes doivent figurer vi

produit extincteur
date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre plus de deux
années aprés la date de remplissage ou aprés celle de la demiére véri-



74.7) Chaque bonbonne d'extincteur doit &tre protégée de fagon
adéquate. Ses fixations doivent étre capables de résister a une déce-
lération de 25 g. De plus seules les fermetures métalliques a dégage-
ment rapide, et avec des sangles métalliques, seront acceptées

748) Les extincteurs devront étre facilement accessibles au.pilote
et au copilote.

8) STRUCTURES ANTI-TONNEAU

81- Définitions

8.1.1)  Amnature de sécurité

Armature structurale congue afin d'éviter une déformation importante
de la coque en cas d'accrochage ou de tonneau.

8.1.2)  Arceau de sécurité :
Cadre ou couple structural et pieds d'ancrage.
8.1.3) Cage de sécurité :

Ammature structurale composée d'un arceau principal et d'un arceau
avant (ou composée de deux arceaux latéraux), d'entretoises, d'une
diagonale, de jambes de force amiére et de pieds d'ancrage.

(voir dessins 253-3 et 2534 pour exemples).

8.14)  Arceau principal :

Structure constituée d'un cadre ou d'un couple sensiblement vertical
situé en travers du véhicule immédiatement derriére les siéges avant.
8.15) Arceauavant:

Identique & I'arceau principal, mais dont la forme épouse les montants
du pare-brise et le bord supérieur du pare-brise.

8.1.6) Arceau latéral :

Structure constituée d'un cadre ou d'un couple sensiblement vertical
situé le long de la partie droite ou gauche du véhicule. Les montants
arriére d'un arceau latéral doivent se trouver immédiatement deriére
les siéges avant. Les montants avant doivent se trouver le long des
montants du pare-brise et des montants de porte, de telle sorte que
cela ne géne pas |'entrée ou la sortie du pilote et du co-pilote.

8.1.7)  Entretoise longitudinale :

Tube longitudinal ne faisant pas partie de |'arceau principal, ni des
amux avant ou latéraux et les reliant, ainsi que les jambes de force
a )

8.1.8) Entretoise diagonale :

Tube transversal refiant I'un des coins supérieurs de |'arceau principal
ou l'extrémité supérieure d'une jambe de force armriére au pied d'an-
crage inférieur opposé de l'arceau ou de la jambe de force amiére.
8.1.9) Renfort d'armature :

Entretoise de renforcement fixée a la cage de sécurité afin d'en ameé-
liorer I'efficacité structurale.

8.1.10) Plaque de renfort :

Plaque meétallique fixée & la coque ou a la structure du chassis sous
un pied d'ancrage de 'arceau pour mieux répartir la charge sur la
structure,

8.1.11) Pied d'ancrage :

Plaque soudée a un tube d'arceau permettant son boulonnage ou sa
soudure sur la coque ou sur la structure du chassis, généralement sur
une plaque de renfort.

8.1.12) Entretoises amovibles :

Entretoise structurale d'une armature de sécurité devant pouvoir étre
enlevée.

B8.2- Spécifications

82.1) Remarques générales :

B.2.1.1 - Les armatures de sécurité doivent étre concues et réalisées
de telle fagon que, aprés un montage comect, elles empéchent la
coque de se déformer, ce qui réduit considérablement le risque de
blessures pour les personnes se trouvant a bord.

Les caractéristiques essentielles des armatures de sécurité sont une
construction soignée congue pour s'adapter au veéhicule particulier,
des fixations adéquates et un montage bien adapté a la coque. Les
tubes des armatures de sécurité ne doivent pas véhiculer des fluides.
Les armatures de sécurité ne doivent pas géner I'entrée et la sortie du
pilote et du co-pilote. Les entretoises pourront empiéter sur 'espace
réservé aux occupants en traversant le tableau de bord et les gami-
tures des portiéres avant, et en traversant les gamitures et siéges
arriére. Le siége arriére pourra étre rabattu.

Les cages de sécurité complétes doivent étre entierement comprises,
longitudinalement, entre les fixations supérieures de la suspension
avant et les fixations supérieures de la suspension arriére.
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Toute modification des armatures de sécurité homologuées est inter-
dite

8.2.1.2- Armature de sécurité de base :

Seules des cages de sécurité doivent étre utilisées.

8.2.1.3 - Entretoise diagonale obligatoire :

Différentes facons de monter I'entretoise diagonale obligatoire : voir
dessins 253-3 a 253-5.

La combinaison de plusieurs entretoises est autorisée.

8.2.1.4 - Entretoises de renfort facultatives :

Chaque type de renfort (dessins 253-6 & 253-17, 253-17A et 253-17C)
pourra étre utilisé séparément ou combiné avec d'autres.

822) Spécifications techniques :

8.2.2.1 - Arceaux principal, avant et latéraux :

Ces cadres ou couples doivent étre réalisées en une seule piéce sans
connexions. Leur construction doit &tre uniforme et dépourvue d'ondu-
lations ou de fissures. La partie verticale de 'arceau principal doit étre
aussi droite et aussi prés du contour intérieur de la coque que possible.
Le montant avant d'un arceau avant ou latéral doit étre droit, ou si cela
n'est pas possible, doit suivre les montants du pare-brise et ne com-
porter qu'un seul coude avec la partie verticale inférieure. Si un arceau
principal constitue les montants arriere d'un arceau latéral (dessin 253-
4), la connexion a I'arceau principal doit se situer au niveau du toit.
Pour parvenir a une fixation efficace sur la coque, la gamiture inté-
rieure d'origine pourra étre modifiée autour des cages de sécurité et de
leurs ancrages par découpage ou par déformation. Cette modification
ne permet pas d'enlever des parties complétes de gamiture ou de
revétement.

Si nécessaire, la boite a fusibles pourra étre déplacée pour permettre
le montage d'une cage de sécurité.

8222 - Ancrage des cages de sécurité a la coque :

Au minimum :

- un pour chaque montant de |'arceau principal ou latéral ;

- un pour chaque montant de I'arceau avant ;

- un pour chaque jambe de force arriére (voir 8.2.2.3).

Chaque pied d'ancrage des arceaux avant, principal et latéraux doit
inclure une plaque de renfort d'une épaisseur d'au moins 3 mm qui ne
sera pas inférieure a celle du tube sur lequel elle est soudée.

Chaque pied d'ancrage doit étre fixé par au moins 3 boulons sur une
plaque de renfort en acier d'au moins 3 mm d'épaisseur et d'une sur-
face au moins égale a 120 cm?, soudée a la coque. Des exemples
figurent aux dessins 253-18 a 253-24. Ceci ne s'applique pas forcé-
ment aux jambes de force arriére (voir ci-dessous).

Les boulons doivent avoir au moins la taille M8 et correspondre au
moins a la norme 8.8 ISO. Les fixations doivent étre auto-bloquantes
ou équipées de rondelles-freins.

Ces exigences sont des minima ; en complément, des fixations sup-
plémentaires pourront étre utilisées, les pieds d'arceaux pourront étre
soudés aux plaques de renfort, les cages étre soudées a la coque. Les
pieds d'ancrage des arceaux ne doivent pas étre soudés directement
4 la coque sans une plaque de renfort.

8.22.3 - Jambes de force arriére :

Elles sont obligatoires et doivent étre fixées prés du pavillon et prés
des angles supérieurs extérieurs de I'arceau principal des deux cotés
de la voiture. Elles doivent former un angle d'au moins 30° avec la ver-
ticale, étre dirigées vers |'arriére, étre droites et aussi prés que possible
des panneaux intérieurs latéraux de la coque. Les spécifications pour
le matériau, le diamétre et I'épaisseur sont définies au point 8.3.

Leurs ancrages doivent étre renforcés par des plaques. Chaque jambe
de force arriére doit étre fixée au moyen de boulons ayant une section
cumulée d'au moins les deux tiers de celle recommandée pour chaque
pied d'arceau (voir 8.2.2.2 ci-dessus) et avec des plaques de renfort
identiques, mais d'une surface minimum de 60 cm? (voir dessin 253-
25).

Un seul boulon en double cisaillement est autorisé, sous réserve qu'il
soit de section et de résistance adéquates (voir dessin 253-26) et a
condition qu'un manchon soit soudé dans la jambe de force.

8224 - Entretoises diagonales :

Au moins une entretoise diagonale doit étre montée. Leurs emplace-
ments doivent étre conformes aux dessins 253-3 a 253-5, et elles doi-
vent étre droites, et non courbées.

Les points de fixation des entretoises diagonales doivent étre disposés
de fagon a ne pas pouvoir causer de blessures. Elles pourront étre ren-
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pied d'ancrage.
L'extrémité supérieure de la diagonale doit rejoindre |'arceau principal
a moins de 100 mm de la jonction de la jambe de force arriére, ou la
mmmmamm1wmwml'm
principal, Elles doivent étre conformes aux minimales
énoncées au point 8.3. Les entretoises diagonales fixées & la coque
doivent comporter des plaques de renfort telles que définies au point
8.2.2 3 ci-dessus.

8225 - Renforts facultatifs de la cage de sécurité :

Le matériau, le diamétre, I'épaisseur des renforts doivent étre
conformes au point 8.3,

lls devront éfre soit soudés en place ou installés au moyen de
connexions démontables

8.2.2.5.1) Entretoises de renfort transversales :

Le montage de deux entretoises transversales tel qu'indiqué au dessin
253-7 est autorisé. L'entretoise transversale fixée a |'arceau avant ne
doit pas empiéter sur I'espace réservé aux occupants, Elle doit étre
phcéeaussihadmeposblemaissonbudlnféﬁeurnedoltpas
dépasser la partie supérieure du tableau de bord.

8.2.2.5.2) Entretoises de portiéres (pour la protection latérale) :

Une ou des entretoises longitudinales étre montées de
chaque cbté du véhicule (voir dessins 253-7, 253-8, 253-12, 253-17).
Elles pourront étre amovibles. La protection latérale doit étre placée
aussi haut que possible, mais ses points d'attache supérieurs ne
devront pas étre a plus de la moitié de la hauteur totale de la portiére
mesurée depuis sa base. Si ces points d'attache supérieurs sont situés
en avant ou en armiére de l'ouverture de porte, cette limitation de hau-
teur demeure valable pour l'intersection correspondante de l'entretoise
et de l'ouverture de porte. Dans le cas d'une ion en "X", Il est
conseillé que les points d'attache inférieurs des entretoises solent fixés
directement sur le longeron longitudinal.

8.2.2.5.3) Renfort de toit :

Il est autorisé de renforcer la partie supérieure de la cage de sécurité
en ajoutant des entretoises telles que représentées sur les dessins
253-9 et 253-9A.

8.2.2.5.4) Renfort d'angles et de jonctions :

Il est autorisé de renforcer la jonction de I'arceau principal ou de I'ar-
ceau avant avec les entretoises longitudinales (dessins 253-10 et 253-
16), ainsi que les angles supérieurs arriére des arceaux latéraux et la
jonction entre |'arceau principal et les jambes de force arriére.

Les extrémités de ces tubes de renfort ne doivent pas étre situées plus
bas ou plus loin que le milieu des entretoises sur ils sont
fixés, sauf en ce qui conceme ceux de la jonction de |'arceau avant qui
pourront rejoindre la jonction de 'entretoise de portiére/arceau avant.
Un renfort réalisé selon le dessin 253-17B pourra étre ajouté de
chaque c6té de I'arceau avant entre I'angle supérieur du pare-brise et
le pied de cet arceau.

8.2286) Gamiture de protection :

Aux endroits ol le corps ou le casque des occupants pourrait entrer en
contact avec I'armature de sécurité, une gamiture ininflammable doit
étre utilisée comme protection.

8.227) Entretoises amovibles :

Au cas ol des entretoises amovibles seraient utilisées dans la
construction de I'armature de sécurité, les connexions démontables
uméesdevrometraomfomesauntypeappmwéparlaFlA(vw
dessins 253-27 a 263-36). Elles ne pourront étre soudées.

Les boulons et les écrous doivent avoir un diamétre adéquat et cor-
respondre au moins & la qualité 8.8 d'aprés la norme ISO.

Il faut remarquer que les connexions démontables ne doivent pas faire
partie d'un arceau principal, avant ou latéral, car elles se comportent
comme des chamiéres dans la structure principale et permettent une
déformation. Leur utilisation doit étre réservée a la fixation d'entre-
toises aux arceaux et a celle d'un arceau latéral a un arceau principal
(dessin 253-4). Dans ce demier cas, les connexions illustrées aux des-
sins 253-30, 253-33 et 253-36 ne peuvent étre utilisées.

8.2.28) Indications pour la soudure :

Toutes les soudures doivent étre de la meilleure qualité possible et
d'une pénétration totale (de préférence soudure a I'arc sous gaz pro-
tecteur). Elles devront étre faites sur tout le périmétre du tube.

Bien qu'une belle apparence extérieure ne soit pas nécessairement

14

une garantie de la qualité des soudures, les soudures de mauvaise
apparence ne sont jamais le signe d'un bon travail,

Lors de [utilisation des aciers traités thermiquement, les indications
spéciales des fabricants doivent étre respectées (électrodes spéciales,
soudure sous gaz protecteur).

Il faut souligner que ['utilisation d'aciers traités thermiquement ou d'un
contenu élevé en carbone peut occasionner des problémes et qu'une
mauvaise fabrication peut résulter en une diminution de la résistance
(causéeparleszonesaffectéesparlad\aleur).meﬂexummadé-

quate et des contraintes interes.

83- Spédﬂaﬁomdamawhux

Spécifications des tubes utilisés :

Matériau Résistance Dimensions Utilisation :

min. : alatraction:  (mm):

Acier au 350 Nmm?2  De Arceau principal

carbone 45x25 (dessin 253-38) ;

étiré A froid ou a défaut Arceaux latéraux

sans soudure 50x 2,0 ainsi que leurs
connexions arnére
(dessin 253-39)
selon la
construction.

Acier au 350 Nmm2  38x25 Autres parties de

étiré a froid oud0x2,0 l'armature de

sans soudure sécurité.

Note : Ces chiffres représentent les minima autorisés. En choisissant
I'acier, il faudra faire attention a obtenir de bonnes qualités d'élonga-
tion et une aptitude cormrecte a la soudure.

Le cintrage doit étre effectué a froid avec un rayon de courbure de I'axe
du tube d'au moins trois fois le diamétre du . Si le tube est ovalisé
pendant cette opération, le rapport entre le petit et le grand diamétre
doit étre d'au moins 0,9.

84- Homologation par une ASN

Les constructeurs d'armatures de sécurité poumont présenter une
armature de sécurité de leur conception @ une ASN pour approbation
en ce qui conceme la qualité de I'acier utilisé, les dimensions des
tubes, les entretoises de renfort facultatives et le montage dans le véhi-
cule sous réserve qu'ils soient en mesure de cerifier que la construc-
tion peut résister aux contraintes minima indiquées ci-dessous appli-
quées dans n'importe quelle combinaison sur le sommet de I'armature
de sécurité :

- 1.5 P* latéralement ;

- 5,5 P longitudinalement dans les deux directions ;

- 7,5 P verticalement.

(*P = poids de la voiture + 150 kg).

Les extensions longitudinales de la cage de sécurité sont autorisées
jusqu'au niveau des points de fixation d'origine des suspensions a la
coque. Il ne doit pas y avoir de connexion directe entre I'extension
supérieure et I'extension inférieure.

Un certificat d’homologation, appfouvéparl'ASNetsignépardeswm
niciens qualifiés représentant le constructeur, doit étre présenté aux
commissaires techniques de I'épreuve. Ce certificat doit contenir des
dessins ou photographies de l'armature de sécurité considérée, y
compris ses fixations et particularités, et il doit y étre déclaré que l'ar-
mature de sécurité peut résister aux contraintes spécifiées ci-dessus.
Ces armatures de sécurité ne doivent en aucune fagon étre modifiées.
Pour obtenir I'approbation de I'ASN, un constructeur doit avoir

Les constructeurs reconnus par FASN devront uniquement foumir &
leurs clients des produits congus et construits conformément aux

normes approuvees.

Chaque constructeur approuvé par 'ASN devra prouver a celle-ci ;

- qu'il existe un certificat d'origine du matériau qu'il utilise, ou qu'il est
possible de remonter a son origine, et que ce matériau est gardé &
I'écart des autres matériaux ;

- que les méthodes de soudures utilisées produisent des soudures




uniformes et solides et qu'elles sont réguliérement controlées par des
tests en laboratoire ;

- qu'il utilise et maintient des normes de qualité et des procédures
internes contrdlables, régulisrement mises a jour.

Les armatures constituées d'une structure de base répondant aux
articles 253.8.1 a 8.3, ou d'une structure du méme constructeur déja
testée et homologuée par 'ASN concernée, sur laquelle les seules
modifications effectuées auront été des additions d'éléments, pourront
étre homologuées directement par 'ASN concemée, aprés calicul de
résistance et fourniture par le constructeur d'un certificat. Pour les
autres armatures, les ASN peuvent effectuer un test statique comme
suit (voir dessin 253-37) :

1 - Armature a considerer ;

Etant donné qu'une cage ne doit étre considéréee que dans son
ensemble, I'essai doit &tre réalisé sur le dispositif complet.

2 - Dispositif de test :

Il doit &tre construit de fagon qu'aucune charge n'ait d'effet sur sa struc-
ture.

3 - Fixations :

La cage doit étre adaptée au dispositif de test par ses fixations d'ori-
gine.

4- Test:

Une charge verticale de 7,5 P (P étant le poids de la voiture + 150 kg)
doit étre appliquée avec un tampon d'une surface minimum de 500 x
200 mm sur l'arceau principal derriere le siege du pilote.

5 - Déformation tolérée :

Le test ne doit, sur 'ensemble de la structure de sécurité, produire de
rupture ni de déformation plastique supérieure @ 50 mm,

8.5- Homologation FIA

La FIA suggeére que chaque constructeur de voitures recommande un
type d’'armature de sécunté conforme aux normes FIA comme définies
au point 8.4 ci-dessus.

Cette armature de sécurité doit étre décrite sur une fiche d'extension
d’homologation présentée a la FIA pour approbation et ne doit étre en
aucune fagon modifiée (voir 8.2.1.1).

9) RETRO-VISION

La vision vers l'arriére doit étre assurée par un miroir ayant vue sur une
lunette arriére présentant une ouverture d'au moins 10 cm de hauteur
verticale, maintenue sur une longueur minimale de 50 cm. Si toutefois
la ligne droite joignant les bords supérieur et inférieur de la dite ouver-
ture forme un angle de moins de 20° avec I'horizontale, la vision vers
l'arriére devra étre assurée de facon efficace par d'autres moyens
(deux rétroviseurs extérieurs ou tout autre dispositif assurant une rétro-
vision d'une efficacité équivalente).

En outre, toutes les voitures doivent étre équipées de deux rétrovi-
seurs extérieurs pour les épreuves en circuit.

Application : Groupes N, A, B. Pour ST voir réglement spécifique.

10) ANNEAU DE PRISE EN REMORQUE

Un anneau de prise en remorque doit étre monté a I'avant et a l'arriére
des voitures pour toutes les épreuves. Cet anneau ne sera utilisé que
dans le cas d'une voiture roulant librement. Cet anneau sera claire-
ment visible et peint en jaune, rouge ou orange.

1) VITRES

Les vitres doivent étre certifiées pour utilisation routiére, leur marquage
faisant foi.

Le pare-brise devra étre constitué de verre feuilleté.

L'utilisation de films argentés ou fumés n'est autorisée qu'en rallye, sur
les vitres latérales et la vitre arriére, et aux conditions suivantes :

- Des ouvertures pratiquées dans les films doivent permettre de voir
de l'extérieur le pilote, ainsi que le contenu de la voiture.

- Mention de l'autorisation doit étre faite dans le réglement particulier
de I'épreuve.

Application : Groupes N, A, B. Pour ST voir réglement spécifique.

12) FIXATIONS DE SECURITE POUR PARE-BRISE
De telles fixations pourront étre utilisées librement.
Application : Groupes N, A, B. Pour ST voir réglement spécifique.

13) COUPE-CIRCUIT
Le coupe-circuit général doit couper tous les circuits électriques (bat-
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terie, alternateur ou dynamo, lumiéres, avertisseurs, allumage, asser-
vissements électriques, etc.) et doit également arréter le moteur.

Ce coupe-circuit doit étre d'un modéle antidéflagrant, et doit pouvoir
étre manoeuvré de l'intérieur et de I'exténeur de la voiture, En ce qui
conceme l'extérieur, la commande se situera obligatoirement au bas
du montant du pare-brise coté pilote pour les voitures fermées. Elle
sera clairement indiquée par un éclair rouge dans un triangle bleu a
bordure blanche d'au moins 12 cm de base.

Cette commande extérieure ne conceme que les voitures fermées.
Application : Montage obligatoire pour toutes les voitures prenant part
a des courses de vitesse sur circuit ou a des courses de cte. Montage
recommandé pour les autres épreuves.

14) RESERVOIRS DE SECURITE APPROUVES PAR LA FIA
Lorsqu'un concurrent utilise un réservoir de sécurité, celui-ci doit pro-
venir d'un constructeur agréé par la FIA.

Afin d'obtenir 'agrément de la FIA, un constructeur doit avoir fait la
preuve de la qualité constante de son produit et de sa conformité avec
les spécifications approuvées par la FIA.

Les constructeurs de réservoirs agréés par la FIA s'engagent a ne
livrer & leurs clients que des réservoirs correspondant aux normes
approuvées. A cette fin, sur chaque réservoir livré doit étre imprimé le
nom du constructeur, les spécifications précises selon lesquelles ce
réservoir a été construit, la date de fabrication et le numéro de série.
14.1-  Spécifications techniques

La FIA se réserve le droit d'approuver tout autre ensemble de specifi-
cations techniques aprés étude du dossier foumi par les fabricants
in 3

142-  Spécifications FIA/FT3

Les spécifications techniques de ces réservoirs sont disponibles au
Secrétariat de la FIA sur simple demande.

14.3- Vieillissement des réservoirs

Le vieillissement des réservoirs souples entraine au-dela de cing ans
une diminution notable de leurs propriétés physiques.

Aucun réservoir ne devra étre utilisé plus de cing ans aprés sa date de
fabrication, & moins qu'il n'ait été vérifié et re-certifié par le constructeur
pour une période supplémentaire d'au plus deux années.

14.4 - de ces s

Les voitures de Groupe N, de Groupe Aetde Groupe B peuventétre
équipées d'un réservoir de sécurité FT3 si les modifications néces-
saires de la voiture ne dépassent pas celles permises par le réglement.
Les voitures de Groupe ST doivent étre équipées d'un réservoir FT3.
En ce qui conceme les voitures de Groupe N, la capacité maximale
des réservoirs FT3 doit étre celle du réservoir homologué, et le réser-
voir d'origine doit étre enleve.

L'utilisation de mousse de sécurité dans les réservoirs FT3 est recom-
mandée.

15) PROTECTION CONTRE L'INCENDIE

Un écran de protection efficace doit étre placé entre le moteur et le
siege des occupants pour éviter la projection directe des flammes en
cas d'incendie.

Dans le cas ou cet écran serait constitué par les siéges arriere, il est
conseillé de les gamir d'un revétement ignifugé.

16) SIEGES, FIXATIONS ET SUPPORTS DE SIEGES

Si les fixations ou les supports d'origine sont changés, les nouvelles
pieces doivent soit étre approuvées pour cette application par le
constructeur de siéges, soit étre conformes aux spécifications sui-
vantes (voir dessin 253-52).

1 - Les fixations sur la coque/chassis doivent comporter au minimum
4 attaches par siége utilisant des boulons de 8 mm minimum de dia-
metre avec contreplaques conformément au dessin. Les surfaces de
contact minimales entre support, coque/chassis et contreplaque sont
de 40 cm? pour chaque point de fixation. Si des systémes d'ouverture
rapide sont utilisés, ils doivent pouvoir résister a des forces horizontale
et verticale de 18000 N, non appliquées simultanément. Si des rails
pour le réglage du siége sont utilisés, ils doivent étre ceux foumis a
l'origine avec la voiture homologuée ou avec le siége.

2 - La fixation entre le siége et les supports doit étre composée de 4
attaches, 2 a I'avant, 2 sur la partie arriére du siége, utilisant des bou-
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lons d'un diamétre minimum de 8 mm et des renforts intégrés aux

siéges.

Chaque attache doit pouvoir résister & une charge de 15000 N quelle
qu'en soit la direction.

3 - L'épaisseur minimum des supports et des contreplaques est de
3 mm pour 'acier et de 5 mm pour les matériaux en alliage léger.

La dimension longitudinale minimale de chaque support estde 6 cm.
Tous les siéges des occupants doivent étre, soit d'origine, modifiés uni-
quement par ajout d'accessoires de marque déposée, soit homolo-
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guésparlaOEE.la FMVSS ou la FIA, et non modifiés (Jusqu'au
.12.96, cette derniére phrase n'est obligatoire que pour les
FIA sur circuit, le Championnat du Monde des Rallyes,
Championnats d'Europe de la Montagne, de Rallycross et
d'Autocross). Dans tous ces cas un appuie-téte devra étre présent
pour chaque occupant.

17) SOUPAPES DE SURPRESSION
Les soupapes de surpression sont interdites sur les roues.



ARTICLE 254 =

REGLEMENTATION SPECIFIQUE

AUX VOITURES DE propucTioN (Groupre NJ)

1) DEFINITION
Voitures de tourisme de grande production de série.
2) HOMOLOGATION

Ces voitures doivent avoir été produites a au moins 2500 exemplaires
entidrement identiques en 12 mois consécutifs, et homologuées par la
FIA en Voitures de Tourisme (Groupe A).

Les Variantes de Foumiture (VF) de la fiche Voitures de Tourisme
(Groupe A) sont également valables en Voitures de Production

( N).

Les Variantes-Options (VO) de la fiche Voitures de Tourisme
(Groupe A) ne seront pas valables en Voitures de Production
(Groupe N), sauf si elles portent sur :

- volant-moteur pour boite de vitesses automatique ;
- réservoir a carburant ;
- bolte de vitesses automatique ;
- toit ouvrant ;

arceaudesécunté
- ancrages saéges
- poamsdefo(aﬁondeshamais

- version 2/4 portes.
L'utilisation de réservoirs homologués en VO sur la fiche Tourisme
(Groupe A) doit se faire dans les conditions prévues par l'article 5.9.2
du réglement Tourisme (Groupe A), et l'article 254.6.8.
Les évolutions du type (ET) ainsi que les évolutions sportives (ES)
homologuées en Groupe A ne sont pas valables en Voitures de
Production (Groupe N).

3) NOMBRE DE PLACES
Ces voitures doivent comprendre au moins quatre places, selon les
dimensions définies pour les Voitures de Tourisme (Groupe A).

4) MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS AUTORISEES

OU OBLIGATOIRES
Toute modification non explicitement autorisée est interdite. Les seuls
fravaux qui peuvent étre effectués sur la voiture sont ceux nécessaires
a son entretien normal ou au remplacement des piéces détériorées par
usure ou par accident. Les limites des modifications et montages auto-
risés sont spécifiées ci-aprés. En dehors de ces autorisations, toute
piéce détériorée par usure ou par accident ne peut étre remplacée que
par une piéce d'origine identique a la piéce endommagée.
Les voitures devront étre strictement de série et identifiables par les
données précisées par les articles de Ia fiche d’homologation.

5) POIDS MINIMUM
Les voitures devront avoir au moins le poids précisé sur la fiche d’ho-
, plus le poids des dispositifs de sécurité.

En ce qui conceme les cages qui ne peuvent étre retirés de la voiture

et qui sont réalisés selon l'article 253.8.2 et 8.3 de 'Annexe J, on

prendra pour base les poids suivants :

- Cage selon les dessins 253-3/4 : 30 kg

- Cage selon les dessins 253-5 4 17C : 35 kg

C'est le poids réel de la voiture vide (sans personnes ou bagages a

bord), sans outillage, cric. Tous les réservoirs de liquide (de lubrifica-

tion, de refroidissement, de freinage, de chauffage s'il y a lieu) doivent

étre au niveau normal prévu par le constructeur, a 'exception des

réservoirs de lave-glace ou de lave-phares, de de refroidis-

sementdesfmim de carburant et d'injection d'eau qui seront vides.
Les phares supplémentaires qui ne figureraient pas sur la fiche d'ho-

mologationdoivema!mra&ésavmllapesée_

6)

6.1 - Moteur

- |l est permis de remplacer ou de doubler le cable de commande de
laccélérateur par un autre provenant ou non du constructeur,

- Allumage : Liberté pour la marque et le type des bougies, pour le
limiteur de régime et pour les cables H.T. Les piéces du botier élec-
tronique qui concement I'allumage sont libres. Les senseurs et actua-
teurs coté entrée ne doivent pas étre modifiés, pas plus que leur fonc-
tion.
- Systeme de refroidisserment : Le thermostat est libre, ainsi que la
température et le systéme de commande du déclenchement du venti-
lateur. On peut prévoir tout systéme de verrouillage du bouchon de
radiateur,
- Carburateurs : Le systéme original doit étre maintenu. Les éléments
du carburateur qui réglent le dosage de la quantité d'essence admise
dans la chambre de combustion peuvent étre modifiés, pour autant
qu'ils n'aient aucune influence sur I'admission d'air.
Les cartouches de filtre a air de remplacement sont acceptées au
méme titre que celles d'origine.
- Injection : Le systéme original doit &tre maintenu. Les éléments du
systéme d'injection situés aprés le dispositif de mesure d'air qui réglent
le dosage de la quantité d'essence admise dans la chambre de com-
bustion peuvent étre modifiés mais non supprimés, pour autant qu'ils
n‘alent aucune influence sur Padmission d'air. L'intérieur du boitier
régulant linjection est libre. Les entrées dans le boitier électronique
(senseurs, actuateurs, etc.), incluant leurs fonctions, doivent rester de
série. Les sorties du boitier électronique doivent garder leurs fonctions
originalessebnlsﬁd&ed'!nnnlogammé?n. e
Les injecteurs peuvent étre ifiés en ce qui conceme leur débi
mais ni le principe de fonctionnement, ni la fixation.
Les cartouches de filtre & air de remplacement sont acceptées au
méme titre que celles d'origine.
- Lubnfication ; Le montage de chicanes dans le carter d'huile est
autorisé. Les cartouches de filtre a huile de remplacement sont accep-
tées au méme titre que celles d'origine.
- Le matériau de I'élément élastique des supports de moteur est libre,
rmispaslemxnbredeswppoﬂsmoburs

i sera
soitdeteﬂrarl'merlewdessnendeuxdodgme
sottdemodﬁerl’éd\appememapamrdupmnierpotverslasonie.
les dimensions maximales du conduit étant celles du tuyau situé en
amont du premier silencieux (voir dessin 254-3). Dans le cas ou deux
entrées dans le premier silencieux existent, la section du conduit
modifié devra étre inférieure ou égale au total des deux sections d'ori-
gine. Un seul tuyau devra étre en sortie, sauf éventuellement
si la piéce d'origine est utilisée. La sortie devra s'effectuer au méme
endroit que pour I'échappement d'origine.
Cesﬂbedésnedoiventpasmtnerdemodiﬂmﬁonsdecamssene
et doivent respecter la législation du pays de I'épreuve en ce qui
conceme les niveaux sonores.
Lespiécessupplétmntairespwrlemontagedel'éd\appemﬂsom

Ssunsuendeuxdéd\appementeﬂaputé ddonetredutypeodginal
et doit contenir du matériau absorbant le
S'il est directement fixé sur le collecteur, Iewtalyseurpeutetmmm‘
placé par une piéce conique de méme longueur et avec les mémes
dimensions en entrée et en sortie. Aprés cette piéce, 'échappement
sera libre avec un diamétre de tuyau au maximum égal & celui de la
sortie du catalyseur.
Le convertisseur catalytique est considéré comme silencieux.
- Joint de culasse : Son matériau est libre, mais pas son épaisseur.
- Controleur de vitesse de croisiére : Ce contrdleur peut étre décon-
-Enraﬂyas
Lenombredecylindrasestlimttéas La cylindrée est limitée comme
suit, pour les moteurs atmosphériques :

-3 I maximum pour deux soupapes par cylindre.

=25 | maximum pour plus de deux soupapes par cylindre.
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En cas d'utilisation de moteurs suralimentés :

La cylindrée nominale est limitée & 2500 cm® maximum. Le systéme
de suralimentation doit étre celui du moteur
Tmlsslesvolumssumknmeéesdowontoompomrunebndeﬂxéeau
carter de compresseur. Tout I'air nécessaire a I'alimentation du moteur
doit passer au travers de cette bride, qui devra respecter ce qui suit :
Le diamétre maximum intérieur de la bride est de 32 mm, maintenu sur
une longueur de 3 mm minimum mesurée vers l'aval & partir du plan
perpendiculaire & 'axe de rotation et situé 8 50 mm maximum en
amont des extrémités les plus en amont des aubages de la roue (voir
dessin 254-4),

Ce diamétre doit étre respecté quelles que soient les conditions de

re.
Le diameétre extérieur de la bride au niveau du col doit étre inférieur a
38 mm, et étre maintenu sur une longueur de 5 mm de part et d'autre
du col sonique.
Le montage de la bride sur le turbocompresseur
telle fagon qu'il soit nécessaire de retirer entiérement deux vis du corps
du compresseur, ou de la bride, pour pouvoir désolidariser la bride du
compresseur. Le montage par vis pointeau n'est pas autorisé.
Pour installer cette bride, il est autorisé d'enlever de la matiére du
carter de compresseur, et d'en ajouter dans le seul but d'assurer la
fixation de la bride sur le carter de compresseur.
Les tétes des vis de fixation doivent étre percées afin de pouvoir les

plomber.
La bride doit étre constituée d'un seul matériau et ne peut étre percée
que pour sa fixation et le plombage, qui doit pouvoir étre effectué entre
les vis de fixation, entre la bride (ou la fixation bride/carter de com-
pression), le carter de compression (ou la fixation carter) ) et le
carter de turbine (ou la fixation carter/flasque) (voir dessin 254-4).
Dans le cas d'un moteur & deux compresseurs en paralléle, chaque
compresseur est limité a un diamétre maximum d'entrée de 22,6 mm.
Cette bride, obligatoire en rallye et en Championnat d'Europe de la
Montagne, n'est pas interdite dans les autres épreuves, si un concur-
rent décide de 'utiliser.
6.2- Transmission
- Embrayage : Le disque est libre, y compris le poids, sauf en ce qui
conceme le nombre et le diamétre.
6.3- Suspension
- Ressorts : Les assiettes de ressort peuvent étre rendues ajustables,
si la piéce ajustable fait partie des assiettes, et est distincte des autres
piéces originales de la suspension et du chassis (elle peut étre Otée).
Ressorts hélicoidaux : La longueur est libre, ainsi que le nombre de
spires, le diameétre du fil, le diamétre extérieur, le type de ressort (pro-
ounon)ethfmdesmmsderasson
esso'fsalanws La longueur est libre, ainsi que la largeur, épaisseur
courbure verticale.

Banasdelomon Le diamétre est libre.

Ces libertés sur les ressorts de suspension n'autorisent pas le non-res-
pect de l'article 205 de la fiche d'homologation (hauteur minimum
centre moyeu de roue, ouverture du passage de roue).

- Amortisseurs : Libres, pour autant que leur nombre, leur type (téles-
copique, a bras, etc.), leur principe de fonctionnement (hydraulique, &
friction, mixte, etc.) et les points d'attache soient conservés. Un silent-
bloc ne peut étre remplacé par une articulation *Uniball” qu'a la condi-
tion que I'amortisseur n'ait pas de fonction de guidage.

Les amortisseurs a gaz seront considérés a I'égard de leur principe de
fonctionnement comme des amortisseurs hydrauliques.

Au cas ol pour remplacer un élément de suspension type Mc
Pherson ou d'une ion fonctionnant de maniére identique, il
serait nécessaire de changer I'élément télescopique, les nouvelles
piéces devront étre mécaniquement équivalentes aux piéces d'origine
et avoir les mémes points d'attache.

Les assiettes de ressort des suspensions Mc Pherson peuvent avoir
des formes libres.

Leur matériau est libre.
Lererﬂorwnemdelasuspensuonetdesespomsdancvagoestauﬁo-
risé par adjonction de matériau
Damlecasdesuspensimo‘éo—pneumauque.lessphérespeum
étre changées en dimension, forme, matériau, mais pas en nombre.
Un robinet réglable de I'extérieur de la voiture peut étre adapté sur les
sphéres.

64- Roues et pneumatiques

Les roues sont libres dans le du diamétre homologué
(article 801.a et de la largeur homologuée (article 801.b) qui est consi-
dérée comme un maximum.

Elles devront étre couvertes par les ailes (méme systéme de vérifica-
tion qu'en Groupe AarﬂdeZSSSct)etlavoiem:dmd@lfMu
la fiche d'homologation devra étre respectée.

Les pneus seront libres & condition de pouvoir étre montés sur ces

roues.
La roue de secours pourra étre déplacée a I'intérieur de 'habitacle, &
condition d'y étre solidement fixée et de ne pas étre installée dans I'es-
pace réservé aux occupants.

Le changement des fixations de roues par boulons en nomg
goujons et écrous pourra se faire a condition de respecter le

de points d'attache et le diamétre des parties filetées, comme figuré
sur le dessin 254-1.
Lesextracwutsdawapoutéssurlesrouessommm

6.5- Systéme de freinage

Les gamitures de freins sont libres, de méme que leur fixation (rivées,
collées, etc.), a la condition que la surface de frottement des freins ne
soit pas augmentée.

Les toles de peuvent étre enlevées ou pliées.

Dans le cas de véhicules équipés d'un servofrein, ce dispositif peut
étre déconnecté. Il en est de méme pour les systémes anti-blocage de
freins.

Les canalisations de frein pourront étre changées pour des canalisa-
tions de type aviation.
Undisposatnfradarﬂlabwedépwéesurlesdsquespunam

ajouté.

6.6 - Carrosserie

6.6.1) Extérieur:

Les enjoliveurs de roue doivent étre enlevés.

On peut monter des protége-phares qui n'aient d'autre but que de cou-

vrir le verre de phare, sans influer sur I'aérodynamique de la voiture.

Le montage de protections inférieures n'est autorisé qu'en rallye, a

condition qu'elles soient effectivement des protections qui respectent

la garde au sol, qui soient démontables et qui soient congues exclusi-

vemente'spédﬂquementaﬁndepmtégeflesaémemssuwmts

moteur, radiateur, suspension, boite de vitesses, réservoir, transmis-

sion, échappement, bonbonne d'extincteur.

On peut prévoir tout systéme de verrouillage du bouchon de réservoir

d'essence.

Le montage de rétroviseurs extérieurs est autorisé, ainsi que le chan-
de balais d'essuie-glace, avant et arriére.

66.2) Habitacle :

Sont autorisés sans restriction, houslesacceso«asqmsontsanseﬁet

aucun sur le comportement du véhicule, tels ceux concemant I'esthé-

tique ou le confort intérieur (éclairage, , radio, etc.) a la condi-

tion expresse qu'ils n'affectent pas, méme de secondaire, le ren-

dement mécanique du moteur, la direction, la robustesse, la transmis-

sion, le freinage ou la tenue de route. L'inversion du cbté de conduite

est possible, a condition que la voiture d'origine et celle modifiée soient

mécaniquement équivalentes, et que les piéces utilisées soient pré-

vues pour cette conversion par le constructeur, pour le modéle consi-

déré.

Les tapis de sol doivent rester en place.

Toutes les commandes doivent étre celles prévues par le constructeur,
y compris leur role, mais il est permis de les aménager pour les rendre
mieux utilisables ou plus accessibles ; par exemple, adjonction d'une
vallongedeiaoomnndodufwmamam d‘unesemeneswplarm
taire sur la pédale de frein, etc.

En particulier, est permis ce qui sult :

1) Des appareils de mesure, compteurs, efc. supplémentaires peu-
vmtetremstalésﬁbfunemalacondmonquammotmenew
sente aucun caractére dangereux.

2) L'avertisseur peut étre changé. On peut en ajouter un a la disposi-
tion du passager ou du pilote.
S)mn\éeanbn\edulevbrdeﬁahémahpemmwamaﬁndob
tenir un déblocage instantané (“fiy-off handbrake”).
4)0npetnapubrauxsaégesdonginedescwvm-suéges compris
eeuxfonnantsnéqe—baquet.danslemspeﬁdelart2531&

5) Les siéges avant peuvent étre changés en siéges-baquets, dans le
respect de 'art. 253.16.



8) Ilestaubmédeduwtesléve-vlmaewnuesmléve-vm
manuels, utilisation des

par piéces correspondantes disponibles pour
bnmdbhwwémoehmemhoonbpmmuhwmm
peut étre remplacé.
66.3) Renforts:
Des barres t ou anti-écartement peuvent étre
montées sur les points d'attache de la suspension a la coque ou au
dﬁsssd‘mmmdepanetd'mdelmbngmwdela
voiture, & condition d'étre déemontables et boulonnées. La distance
entre un point de fixation de la suspension et un point d'ancrage de la
barre ne peut étre supérieure a 100 mm, sauf s'il s'agit d'une barre
transversale homologuée avec l'arceau et sauf dans le cas d'une barre
supérieure fixée & une suspension Mac Pherson ou similaire. Dans ce
dernier cas, la distance maximale entre un point d'ancrage de la barre
et le point d'articulation supérieur sera de 150 mm (dessins 2554
et 255-2).
En-dehors de ces points, cette barre ne doit pas posséder d'ancrage
sur la cogue ou les éléments mécaniques.
Les renforts de la partie suspendue sont autorisés & condition qu'il
s'agisse d'un maténau épousant la forme d'origine et en contact avec

6.64) Lorsque la roue de secours est placée d'origine dans un
logement fermé, et lorsque cette roue est changée pour une plus
épaisse(vourarhcle“)su&éedmsoetemplaoemmt.destposslble

de supprimer du couvercle de I'emplacement de la roue la surface
induite par le diamétre de la nouvelle roue (dessin 254-2).

6.7 -
- Batterie : Marque, capacité et cables de batterie sont libres. La ten-
sionetfmxplacmmdelabenaﬁedaveméﬁacorwvés
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- Générateur : Le remplacement par un générateur de plus grande
ptmatmeaamrisé Une dynamo ne peut étre remplacée par un
alternateur et vice-versa

Systémed‘édalmgo Desptwesapplémomﬂms compris les

relais corespondants, sont autorisés a la condnion de ne pas

dépasser un total de huit phares (non compris les lanternes ou feux de
position), dans la mesure ou les lois du pays I'acceptent.
lls ne pourront pas étre montés par encastrement. Le nombre de
phares et de feux divers extérieurs devra toujours étre pair.
Les phares d'origine peuvent étre rendus inopérants, et peuvent étre
couverts par du ruban adhésif. lis peuvent étre remplacés par d'autres,
dans le respect de cet article. Le montage d'un phare de recul est auto-
risé a la condition qu'il ne puisse étre utilisé que lorsque le levier de
changement de vitesse est sur la position “marche ariére” et sous
réserve de l'observation des réglements de police a ce sujet.
- Il est permis d'ajouter des fusibles au circuit électrique.

6.8 - Circuit de carburant

Si le réservoir d'origine était équipé d'une pompe électrique et d'un
filtre intérieur, il est possible en cas d'utilisation de réservoir FT3, de
placer a l'exténieur un filtre et une pompe de caractéristiques iden-
tiques a celle homologuée. Ces piéces devront étre protégées de

fagon adéquate
Lesodﬁoesderemplissagenepourmntpaséhasmésdanslesvmes
Les canalisations d'essence doivent étre pour des canalisa-
tions de type aviation si un réservoir FT3 est utilisé, le parcours de ces
canalisations étant libre. En cas d'utilisation de réservoir de série, ce
changement est facultatif.

La capacité totale des réservoirs ne doit pas excéder celle indiquée
dans l'article 401.d de la fiche d'homologation Groupe A.

6.9 - Cric

Le cric est libre a condition que ses points de levage sur la voiture ne
soient pas modifiés.



ARTICLE 255 ~ REGLEMENTAYION SPECIFIGUE

AUX VOITURES DE Tounisme (Groure A)

1 DEFINITION
'oitures de tourisme de grande production.
2) HOMOLOGATION

Ces voitures devront avoir été fabriquées a au moins 2500 exem-
plaires identiques en 12 mois consécutifs.

3) NOMBRE DE PLACES
Les voitures de tourisme devront comporter au moins quatre places.
4) POIDS

4.1 Les voitures sont soumises a |'échelle suivante de poids minimum
en fonction de la cylindrée :

En rallye ;

Jusqu'a 1000 cm3 ; 700 kg
De 1000 cm? a 1300 cm3 : 790 kg
De  1300cm3 a 1600 cm? 880 kg
De 1600 cm3 a 2000 cm?3 : 960 kg
De 2000 cm?® a 2500 cm3 : 1060 kg
De 2500 cm? a 3000 cm3 1140 kg
De 3000 cm?® a 3500 cm3 : 1230 kg
De 3500 cm? & 4000 cm3 : 1310 kg
De 4000 cm?3 4 4500 cm? : 1400 kg
De 4500 cm3 4 5000 cm3 1500 kg
De 5000 cm?3 a 5500 cm? : 1590 kg
Au dessus de 5500 cm? : 1680 kg
Pour les autres épreuves :

Jusqu'a 1000 cm? : 670 kg
De 1000 cm? 4 1300 cm? 760 kg
De 1300 cm3 a 1600 cm3 : 850 kg
De 1600 cm® a4 2000 cm3 930 kg
De 2000 cm? a 2500 cm? : 1030 kg
De 2500 cm3 a 3000 cm?3 : 1110 kg
De 3000 cm3 a 3500 cm? 1200 kg
De 3500 cm3 a 4000 cm? : 1280 kg
De 4000 cm3 a  4500cm3: 1370 kg
De 4500 cm3 a 5000 cm? ; 1470 kg
De 5000 cm3 a 5500 cm3 ; 1560 kg
Au dessus de 5500 cm? : 1650 kg

4.2 C'est le poids réel de la voiture, sans pilote ni co-pilote, ni leur équi-
pement. A aucun moment de I'épreuve, une voiture ne devra peser
moins que ce poids minimum. En cas de doute, et en dehors des
Rallyes, les Commissaires Techniques pourront vidanger les réser-
voirs de liquides consommables pour vérifier le poids.

L'utilisation de lest est autorisée dans les conditions prévues par I'ar-
ticle 252.2.2 des "Prescriptions Générales”.

5) MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS AUTORISEES
GENERALITES :

Indépendamment des pieces pour lesquelles le présent article prévoit
une liberté de modification, les piéces mécaniques d'origine néces-
saires a la propulsion, suspension, ainsi que tous accessoires néces-
saires a leur fonctionnement normal, et a I'exclusion de toute piéce de
direction ou de freinage, ayant subi toutes les phases de fabrication
prévues par le constructeur pour la production en série, peuvent faire
l'objet de toutes les opérations de mise au point par finissage ou grat-
tage, mais non de remplacement. En d'autres termes, sous réserve
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qu'il soit toujours possible d'établir indiscutablement l'origine de la
piéce en série, celle-ci pourra étre rectifiée, équilibrée, ajustée, réduite
ou changée de forme par usinage. De plus, les traitements chimiques
et thermiques sont autorisés. Toutefois, les modifications définies par
l'alinéa ci-dessus ne sont autorisées qu'a la condition de respecter les
poids et dimensions mentionnés sur la fiche d’homologation.
Boulons et écrous : Dans toute la voiture, tout écrou, boulon, vis, peut
étre remplacé par tout écrou ou boulon ou vis, et comporter toute sorte
de blocage (rondelle, contre-écrou, efc.).

Addition de matériau et de piéces : Toute addition ou fixation de maté-
riau ou de piéces est interdite si elle n'est pas explicitement autorisée
par un article de ce réglement. Du matériau retiré ne pourra pas étre
réutilisé. La remise en état de la forme de la carrosserie et de la géo-
métrie du chassis, suite & un accident, est permise par addition des
matériaux nécessaires a la réparation (mastic a carrosserie, métal
d'apport pour soudure, etc.) ; les autres piéces qui seraient usées ou
endommagées ne pourront pas étre réparées par addition ou fixation
de matériau, & moins qu'un article de ce réglement ne l'autorise.

51 - Moteur

51.1)  Bloc-cylindres - Culasse :

Il est autorisé de fermer les ouvertures non utilisées dans le bloc-
cylindre et la culasse, si la seule fonction de cette opération est la fer-
meture.

Un réalésage de 0,6 mm maximum est permis par rapport a l'alésage
d'origine, pour autant que cela n'entraine pas un franchissement de
classe de cylindrée.

Le rechemisage du moteur est permis dans les mémes conditions que
le réalésage, et le matériau des chemises peut étre modifié.

Le planage du bloc-cylindre et de la culasse est autorisé.

Dans le cas des moteurs rotatifs, et & condition de respecter les dimen-
sions originales des orifices d'entrée de I'admission et de sortie de
I'échappement, les dimensions de conduits d’admission et d'échappe-
ment dans le bloc sont libres.

5.1.2) Rapport volumétrique : Libre.

51.3) Joint de culasse : Libre.

5.1.4)  Pistons: Libres, ainsi que les segments, les axes et leur ver-
rouillage.

51.5) Bielles, vilebrequin :

Outre les modifications prévues par le paragraphe “Généralités” ci-
dessus, le vilebrequin et les bielles d'origine peuvent étre l'objet d'un
traitement mécanique additionnel différent de celui prévu pour les
piéces de seérie.

516) Paliers:

Leur marque et leur matériau sont libres, mais ils doivent conserver
leur type et dimensions d'origine.

517) Volant-moteur :

Il peut étre modifié en accord avec le paragraphe “Généralités” ci-
dessus, sous réserve qu'il soit toujours possible de reconnaitre le
volant d’origine.

51.8) Alimentation :

Les dessins | et || de la fiche d'homologation Groupe A/B doivent étre

respectés.

Le cable d'accélérateur et son arrét de gaine sont libres.

Le filtre & air ainsi que sa boite et la chambre de tranquillisation sont
libres.

Le fitre & air ainsi que sa boite peut étre enlevé, déplacé dans le com-
partiment moteur ou remplacé par un autre. (voir dessin 255-1).

Le tuyau entre le filtre & air et le (ou les) carburateur ou le dispositif de
mesure de |'air (injection) est libre.

De méme, le tuyau reliant le dispositif de mesure de I'air et le collec-
teur d'admission ou le systéme de suralimentation, est libre.

L'entrée d'air peut étre grillagée.

Les éléments destinés a lutter contre la pollution peuvent étre Otés
pourvu que cela ne conduise pas a une augmentation de la quantité
d'air admise.



Les pompes & essence sont libres, a condition de ne pas étre ins-

tallées dans I'habitacle, sauf s'il s'agit d'un montage d'origine ; dans ce

cas, la pompe devra étre efficacement protegée.

Des filtres a essence d'une capacité unitaire de 0,5 | pourront étre

ajoutés au circuit d'alimentation.

La commande d'accélérateur est libre.

Les échangeurs et intercoolers d'origine, ou tout autre dispositif ayant

la méme fonction, doivent étre conservés et rester dans leur emplace-

ment d'origine, ce qui implique que leurs supports et leurs positions

doivent rester d’origine,

Les tuyaux reliant le dispositif de suralimentation, l'intercooler et le col-

lecteur sont libres, mais leur seule fonction doit étre de canaliser I'air.

Dans le cas des intercoolers air-eau, les tuyaux reliant l'intercooler et

son radiateur sont libres, mais leur seule fonction doit étre de canaliser

l'eau.

Linjection d'eau doit &tre homologuée ; elle ne peut étre modifiée.

L'utilisation d'autres substances ou dispositifs destinés a réduire la

température du mélange est interdite.

Les dimensions internes des lumiéres sont libres dans les chambres

de rotor pour les moteurs rotatifs ainsi que pour les moteurs 2-temps.

La poulie de compresseur de type “G” est libre.

Pour les rallyes Africains uniquement : || est possible de pratiquer un

trou de diametre maximum 10 cm dans le capot, pour l'alimentation

en air du moteur, et d'y placer un tuyau d'un diametre intérieur

maximum de 10 cm (voir dessin 255-13).

5.1.8.1 - Carburateur :

Les carburateurs sont libres, dans le respect de leur nombre, de leur

principe de fonctionnement et de la conservation de leur emplace-

ment. De plus, le diamétre et le nombre des papilions, comme indiqué

sur la fiche d’homologation, doivent étre conservés.

5.1.82- Injection:

Le systéme original et son type, comme spécifiés dans la fiche d'ho-

mologation du véhicule en question (par exemple K-Jetronic) doit étre

retenu ainsi que son emplacement.

Il est permis de modifier les éléments du dispositif d'injection qui
nt le dosage de la quantité d'essence admise au moteur, mais

pas le diamétre de 'ouverture du papilion.

Le dispositif de mesure de I'air est libre.

Les injecteurs sont libres, sauf pour leur nombre, leur position, leur axe

de montage et leur principe de fonctionnement.

Les tuyaux d'essence qui les alimentent sont libres.

Le boitier électronique est libre dans la mesure ou il n'intégre pas plus

de données.

Le régulateur de pression d'essence est fibre.

5.1.8.3 - Limitations en rallyes :

Le nombre de cylindres est limite 3 6.

La cylindrée est limitée comme suit, pour les moteurs atmosphé-

riques :

- 3 | maximum pour deux soupapes par cylindre.

- 2,5 | maximum pour plus de deux soupapes par cylindre.

En cas d'utilisation de moteurs suralimentés :

La cylindrée nominale est limitée & 2500 cmS maximum.

Le systéme de suralimentation doit &tre celui du moteur homologueé.

Toutes les voitures suralimentées doivent comporter une bride fixée au

carter de compresseur. Tout I'air nécessaire a l'alimentation du moteur

doit passer au travers de cette bride, qui devra respecter ce qui suit :

Le diamétre maximum intérieur de la bride est de 34 mm, maintenu sur

une longueur de 3 mm minimum mesurée vers |'aval & partir du plan

perpendiculaire a I'axe de rotation et situé 4 50 mm maximum en

amont des extrémités les plus en amont des aubages de la roue (voir

dessin 254-4).

Ce diamétre doit étre respecté quelles que soient les conditions de

température.

Le diamétre extérieur de la bride au niveau du col doit étre inférieur a
40 mm, et &tre maintenu sur une longueur de 5 mm de part et d'autre
du col sonique.

Le montage de la bride sur le turbocomipresseur doit étre effectué de
telle fagon qu'il soit nécessaire de retirer entiérement deux vis du corps
du compresseur, ou de la bride, pour pouvoir désolidariser la bride du
compresseur. Le montage par vis pointeau n'est pas autorisé.

Pour installer cette bride, il est autorisé d'enlever de la matiére du
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carter de compresseur, et d'en ajouter dans le seul but d'assurer la
fixation de la bride sur le carter de compresseur.
Les tétes des vis de fixation doivent &tre percées afin de pouvoir les

plomber.

La bride doit étre constituée d’'un seul matériau et ne peut étre percée
que pour sa fixation et le plombage, qui doit pouvoir étre effectué entre
les vis de fixation, entre la bride (ou la fixation bride/carter de com-
pression), le carter de compression (ou la fixation carter/flasque) et le
carter de turbine (ou la fixation carter/flasque) (voir dessin 254-4).
Dans le cas d'un moteur & deux compresseurs en paraliéle, chaque
compresseur est limité & un diamétre maximum d'entrée de 24,0 mm.
Cette bride, obligatoire en rallye et en Championnat d'Europe de la
Montagne, n'est pas interdite dans les autres épreuves, si un concur-
rent décide de |'utiliser.

51.9) Arbre(s) a cames :

Libre(s), sauf le nombre et le nombre de paliers ; le calage de la distri-
bution est libre. Les poulies, les chaines et les courroies pour I'entrai-
nement des arbres a cames sont libres en matériau, type et dimen-
sions. Les engrenages, pignons associés a |'arbre & cames sont libres
en matériau. Le parcours et le nombre de courroies et de chaines sont
libres. Les guides et tendeurs associés a ces chaines ou courroies
sont libres également, ainsi que les couvercles de protection.

5.1.10) Soupapes :

Le matériau et la forme des soupapes sont libres, mais leurs dimen-
sions caractéristiques (indiquées sur la fiche d’homologation) doivent
étre conservées, y compris les angles respectifs des axes de sou-
papes. La levée des soupapes est libre.

Dans le cas de moteurs rotatifs, en ce qui conceme les orifices de
culasse (coté intérieur du moteur), seules les dimensions qui sont por-
tées sur la fiche d'homologation devront étre respectées.

Les coupelles, les clavettes et les guides (méme s'ils n'existent pas
d'origine) ne sont soumis a aucune restriction. |l est autorise d'ajouter
des cales d'épaisseur sous les ressorts.

Le matériau des sieges est libre.

5.1.11) Culbuteurs et poussoirs :

Les culbuteurs peuvent seulement étre modifiés conformément a l'ar-
ticle 5 "Généralités” ci-dessus, Les poussoirs sont libres a condition
d'étre interchangeables avec ceux d'origine.

Il est possible d'utiliser des cales d'épaisseur pour le réglage.

5.1.12) Allumage :

La (ou les) bobine d'allumage, le condensateur, le distributeur, le rup-
teur et les bougies sont libres sous réserve que le systéeme d'allumage
(batterie/bobine ou magnéto) reste le méme que celui prévu par.le
constructeur pour le modele considéré.

Le montage d'un allumage électronique, méme sans rupteur méca-
nique, est autorisé a condition qu'aucune piece mecanique, autre que
celles mentionnées ci-dessus, ne soit modifiée ou changée, sinon le
vilebrequin, le volant ou la poulie de vilebrequin pour lesquels une
modification limitée aux adjonctions nécessaires sera possible. Dans
les mémes conditions, il sera possible de changer un allumage élec-
tronique en un allumage mécanique. Le nombre de bougies ne peut
étre modifiée. Celui des bobines est libre.

5.1.13) Refroidissement :

Sous réserve d'étre monté dans I'emplacement d'origine, le radiateur
et ses fixations sont libres, ainsi que ses canalisations le refiant au
moteur ; le montage d'un écran de radiateur est autorise. Le ventila-
teur peut étre librement, ainsi que son systéme d'entraine-
ment, ou étre retiré. |l est autorisé d'ajouter un ventilateur par fonction.
Aucune restriction ne s'applique au thermostat.

Les dimensions et le matériau de la turbine/du ventilateur sont libres,
ainsi que leur nombre.

Le montage d'un récupérateur pour I'eau de refroidissement est
permis. Le bouchon de radiateur peut étre verrouillé.

Les dispositifs d'injection d'eau peuvent étre déconnectés, mais non
enleves.

Le vase d'expansion peut étre modifié ; s'il n'existe pas d'origine, on
peut en ajouter un.

5.1.14) Lubrification :

Radiateur, échangeur huile-eau, tubulures, thermostat, carter d'hulle,
crépines libres, sans modification de carrosserie.

Toutefois, le montage d'un radiateur a huile a l'extérieur de la carros-
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serie n'est autorisé qu'en dessous du plan horizontal passantperle
moyeu des roues et de telle facon qu'il ne dépasse pas le périmétre
général de la voiture vue d'en haut, telle que présentée sur la ligne de
départ, sans modification de carrosserie.
Lemmtagedunradamdmdecettefaconnepemdmnerﬁeué
l'addition d'une structure enveloppante aérodynamique. Toute prise
d'air doit avoir pour unique effet d'amener I'air nécessaire au refroidis-
sement du radiateur, & I'exclusion de tout effet aérodynamique.
Lapmssmd'hdlepemetmaugmeméeend\anwnlemssondela

soupape de décharge. i :
Si le systéme de lubrification prévoit une mise a I'air libre, il devra étre
équipé de telle maniére que les remontées d'huile s'écoulent dans un

récipient récupérateur.
Celui-ci aura une capacité minimale de 2 litres pour les voitures d'une
cylindrée moteur inférieure ou égale 4 2.000 cm3 et de 3 litres pour les
voitures d'une cylindrée supérieure & 2.000 cm?. Ce récipient sera en
matiére translucide ou comportera un panneau transparent.
lIestpoes:biedemMunsépameuraw/hwlealeMdum
(capacité maximale 1 litre), selon le dessin 255-3. Il ne peut y avoir de
vnérmuurdt)l'hulledurécipcemrécupérm:aurveﬂslomoteurquepagna-
Il est autorisé de monter un ventilateur pour le refroidissement de
I'huile moteur, mais sans que cela implique d'effet aérodynamique.
5.1.15) Moteur : - Inclinaison et position :
Les supports sont libres (sauf leur nombre) & condition que l'inclinaison
et la position du moteur 4 l'intérieur de son compartiment ne soient pas
modifiées, et que les articles 5.7.1 et 5-Généralités soient respectés.
Les supports pourront étre soudés au moteur et a la camosserie et leur
position est libre.
EnRalyeswormntueslpossuededéouperunepatuedeta
le compartiment moteur pour installer un ou des
ﬁmséar ouprandrelairdadmlssm toutefols, ces découpes doi-
vent étre limitées strictement aux parties nécessaires 4 ce montage
(voir dessin 255-6).
De plus, si la prise d'air de ventilation de I'habitacle se trouve dans la
zone ou s'effectue la prise d'air pour le moteur, il faut que cette zone
somsoléedublocﬁmaar en cas d'incendie.
51.16) E
LesdewmsllletNdelaﬁd\edT\omologanonGmupeNBdowemétm

Ledisposiﬁfd‘éd\appememestﬁbmenavaldelasomeduconedaur.
a condition de ne pas entrainer un dépassement des niveaux sonores
presansdansle(wles)paystravefséperlépvwve s'll s'agit d'une
épreuve sur route ouverte. La sortie de | édmppemdoit ‘effectuer
a lintérieur du périmétre de la voiture (voir Prescriptions Générales,
article 252.3.6).

Pour les voitures & moteur turbocompressé, |'échappement ne peut
étre modifié qu'aprés le turbocompresseur.

Dans le cas de moteurs rotatifs, et & condition de respecter les dimen-
sions originales des orifices d'entrée du collecteur d'échappement, les
&mmmmwmmm

51.17) Pmlnescmnoiesetdbainesdmfnmndesservmnes
situées a I'extérieur du moteur :

Les poulies, les chaines et les courroles pour I'entrainement des ser-
vitudes sont libres en matériau, type et dimensions. Le parcours et le
nombre de courroies et de chaines sont libres.

5.1.18) Joints : Libres.

51.19) Moteur - Ressorts :

Il n'y a pas de restriction, mais ils doivent conserver leur principe de
fonctionnement

d'origine.
5.1.20) Démarreur :
Il doit étre conservé, mais marque et type sont libres.
5.1.21) Pression de suralimentation :

Cette pression peut étre modifiée par I'article 5.1.19 et l'article 5 -
Généralités. La connexion entre la capsule et la waste-gate pourra étre
rendue réglable si elle ne I'est pas d'origine. Le systéme original de
fonctionnement de la waste-gate peut étre modifié et rendu ajustable,
mais ce systéme doit étre retenu. Un systéme mécanique doit rester
mécanique, un systéme électrique doit rester électrique, etc.

52- Tnmmlulon

52.1)

Lembmyageestlubm mais le carter homologué doit étre conservé,
ainsi que le type de commande.

522) Boite de vitesses :
Undosposcﬁaddmonneldebbrmwnetdemﬁmdvssetrmm

homologuée
avec une pompe a huile peut étre utilisée sans cette pompe.
Il est autorisé de monter un ventilateur pour le refroidissement de
I'huile de boite de vitesses, mais sans que cela implique d'effet aéro-

dynamique.

Il est autorisé de changer les engrenages de la boite de vitesses sup-
plémentaire de la fiche d'homologation, & condition de respecter les
indications de cette fiche.

Les supports de boite de vitesses sont libres, sauf leur nombre.
Peuvent étre utilisés :

- le carter de série avec rapports de série ou un des deux jeux de rap-
ports supplémentaires ; . . )

- un des carters supplémentaires uniquement avec un des jeux de
] supplémentaires.

523) Couple final et différentiel :

Il est autorisé de monter un différentiel & glissement limité, & condition
qu'il puisse se loger dans le carter d'origine, sans aucune autre modi-
fication que celles prévues au paragraphe “Généralités” ci-dessus. |l
est également permis de bloquer le différentiel d'origine.
Lepmupedelubnﬁeabondongmedupommvémdoumm
Cependant, un dispositif additionnel de lubrification et de refroidisse-
ment d'huile est autorisé (pompe de circulation, radiateur et prises d'air
situées sous la voiture), dans les mémes conditions que dans ['article
51.14.

Les supports de différentiel sont libres.

53- Suspension

L'emplacement des axes de rotation des points d'ancrage de la sus-
pension aux porte-moyeux et & la coque (ou chassis) doit rester
inchangé.

peuvent
étre montées sur les points d'attache de la suspension a la coque ou
au chassis d'un méme train, de part et d'autre de I'axe longitudinal de
la voiture. La distance entre un point de fixation de la suspension et un
point d'ancrage de la barre ne peut étre supérieure a 100 mm, sauf s'il
s'agit d'une barre transversale homologuée avec I'arceau et sauf dans
le cas d'une barre supéneure fixée a une suspension Mac Pherson ou
similaire. Dans ce demier cas, la distance maximale entre un point
d'ancrage de la bamre et le point d'articulation supérieur sera de
150 mm (dessins 2554 et 255-2).
En-dehors de ces points, cette barre ne doit pas posséder d'ancrage
sur la coque ou les éléments
Larenforoemem.paradpnwondemaﬂém des points d'an-
crage et du train roulant est autorisé
53.3) Bare anti-roulis :
Les barres anti-roulis homologuées par le constructeur peuvent étre
remplacées ou supprimées, a condition que leurs points de fixation au
chassis demeurent inchangés.
Ces points d'ancrage peuvent étre utilisés pour la fixation de barres

g anti-écartement.

et

534) Les articulations peuvent étre d'un matériau différent de
celui d'origine.
Les points d'attache de la suspension sur la coque ou sur le chassis
peuvenlétmd\angés

- par utilisation d'une articulation "Unibal” ; le bras d'origine peut étre
oon.péetunmuveeusnégepourl'UmbarpemmmDesenm-
mmmammwm
-pauﬂisabmd’mevisdedaméue

mﬂmmdupokuda\aageparmumdemaﬁﬂw.
Laposiﬁonducentredel‘mﬂwaﬁonnepemmumgu(voir
dessin 255-5).
535) Le matériau et les dimensions des ressorts principaux sont



libres, mais non le type ; les plates-formes des ressorts peuvent étre
rendues:églablesouajustaues,yeompnsparadpncuondemauére
Un ressort hélicoidal peut étre changé pour deux ressorts ou plus du
méme type, concentriques ou en série, a condition qu'ils soient entié-
rement interchangeables avec celui d'origine et qu'ils puissent étre ins-
tailéssansmodtﬁ@onmquecsﬁesspéaﬁéesdamoetaﬁde
53.6)

Lamamueestm mais pas le nombre, le type ( . & bras,
elc.), le principe de fonctionnement (hydraulique, a friction, mlxte etc.),
ni les supports.

Les amortisseurs & gaz seront considérés a I'égard de leur principe de
fumonmnmwmdesmmhydraﬁmes

Au cas ou pour remplacer un élément de suspension type
MacPherson, ou d'une suspension fonctionnant d'une fagon identique,
dsemnneoassaurededw\gerlélémentwescop:que les nouvelles
piéces devront étre mécaniquement équivalentes aux piéces d'origine,
hormis I'élément amortisseur et la coupelle de ressort.

54 - Roues et pneumatiques

Les roues complétes sont libres & condition de pouvoir se loger dans
la carrosserie d'origine, c'est-a-dire que la partie supérieure de la roue
compléte, située verticalement au-dessus du centre du moyeu, doit
étre couverte par la carrosserie lorsque la mesure est effectuée verti-
mmmumwmmmm

tiques destinés aux motocyciettes est interdite. En aucun cas, la lar-
geur de | jante-pneu ne doit excéder les valeurs sui-
vantes, fonctions de la cylindrée de la voiture :

En rallye :

Jusqu'a 1000 cm? : 6.5
. 1300 cmd : T
= 1600 cm3 : 75
. 2000 cm? : 9
2 2500 cm?® : 9
. 3000 cm?3 : g
5 3500 cm? : g
. 4000 cm? : 9
N 4500 cm? : 9"
* 5000 cm? : 9
Au dessus de 5000 cm? : 10"
Autres épreuves :

Jusqu'a 1000 cm3 6.5"
. 1300 cm?3 : o
! 1600 cm3 : 15
‘ 2000 cm3 85"
" 2500 cm?3 : 9
- 3000 cm3 : 9
- 3500 cm?3 : 10"
. 4000 cm? : 10
* 4500 cm? : 1"
3 5000 cm? : 1"
Au dessus de 5000 cm? : 12

Le diamétre des jantes peut étre augmenté ou diminué jusqu'a 2" de
la dimension d'origine.

En rallye, le diamétre maximum des roues complétes est de 650 mm,
non compris les clous en cas d'utilisation de pneus cloutés.

Il n'est pas nécessaire que toutes les roues soient du méme diameétre.
En cas de fixation de roue par écrou central, un ressort de sécurité doit
étre en place sur I'écrou pendant toute I'épreuve et doit étre remplacé
aprés tout changement de roue. Ces ressorts doivent étre peints en
rouge “Dayglo”. Des ressorts de rechange doivent étre disponibles a
tout moment.

55- Systéme de freinage

55.1)  Gamiture de freins :

Le matériau et le mode de fixation (riveté ou colié) sont libres & condi-
tion que les dimensions des gamitures soient conservées.
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552) Servofreins, régulateurs de force de freinage, dispositifs
antiblocage (limiteur de pression) :

Les servo-freins peuvent étre déconnectés et enlevés; les régulateurs
de force de freinage et les dispositifs antiblocage peuvent étre décon-
nectés, mais non enlevés. Le dispositif de réglage est libre. Les régu-
lateurs de freinage ne doivent pas étre déplacés du compartiment ol
ils se trouvent d'origine (habitacle, compartiment moteur,
extérieur, etc.).

553) Refroidissement des freins :

Il est permis d'enlever ou de modifier les toles de protection des freins,
mais sans adjonction de matiére.

Une seule canalisation flexible pour amener ['air aux freins de chaque
roue est permise, mais sa section intérieure doit pouvoir s'inscrire dans
un cercle de 10 cm de diamétre. Les canalisations d'air ne peuvent
du périmétre de la voiture vue du dessus.

554) Disques de freins :

La seule opération ise est la rectification.

5.5.5) Le dispositif de frein 8 main peut étre démonté, mais uni-
quement pour les courses sur parcours fermé (circuits, courses de
cte, slaloms).

556) Circuit hydraulique :

|l est autorisé de changer les tuyauteries hydrauliques pour des cana-
lisations de qualité aéronautique.

56- Direction

Il est permis de déconnecter un systéme de direction assistée.

5.7- Carrosserie - Chéssis

5.7.1)  Alldgements et renforts :
Lesmnfoﬂsdaspahessmpenduesdud\assaseidelawnossene
sont autorisés a condition qu'il s'agisse d'un matériau épousant la
forme d'origine et en contact avec celle-ci.

Les renforts par matériaux composites sont autorises selon cet article,
et quelle que soit leur épaisseur, selon le dessin 255-8.

Du matériau d'insonorisation peut étre enlevé sous le plancher de la
voiture, dans le compartiment moteur, dans le coffre a bagages et dans
les passages de roues.

Les supports non utilisés (ex : roue de secours) situés sur le chassis/la
carrosserie peuvent étre supprimés, sauf s'ils sont des supports pour
des parties mécaniques, qui ne peuvent étre déplacées ou retirées.
Il est possible de fermer les trous dans I'habitacle, les coffres moteur
et bagage, et dans les ailes. La fermeture peut étre réalisée par de la
tole métallique ou des matériaux plastique. Elle peut étre soudée,
collée ou rivetée. Les autres trous de la camosserie peuvent étre
fermés par du ruban adhésif uniquement.

572) Exténeur:

57.2.1 - Parechocs :

Les "bananes” peuvent étre enlevées.

5.7.2.2 - Couvre-roues et enjoliveurs de roues :

Les couvre-roues peuvent étre enlevés. Les enjoliveurs doivent étre

5.7.2.3 - Essuie-glaces :

Moteur, emplacement, balais et mécanisme sont libres, mais au moins
un essuie-glace doit étre prévu sur le pare-brise. |l est permis de
démonter le dispositif lave-phares. La capacité du réservoir de lave-
glace peut étre augmentée, et le réservoir peut étre déplacé dans I'ha-
bitacle selon I'article 252.7.3. :
5724 - La jon des baguettes décoratives extérieures est
autorisée, c'est a dire celle de toute partie suivant le contour extérieur
de la carrosserie, et d'une hauteur inférieure a 25 mm.

5725 - Lespomlsdelevageduawpeuvemetmrenfomés
changés de place ; on peut en augmenter le nombre

5726 - IIeslaubnsédeandespm&ége—pharas destinés exclu-
sivement & couvrir le verre des phares sans influer sur l'aérodyna-
mique de la voiture.

5.7.2.7 - Compte tenu des réglements de police différents dans les
divers pays, I'emplacement et le type des plaques d'immatriculation
peuvent étre librement choisis.
5.7.2.8 - La suppression des supports des plaques d'immatriculation
est autorisée, mais pas celle de leur systéme d'éclairage.

5.7.2.9 - Des fixations suppiémentaires de sécurité pour le pare-brise
et les vitres latérales peuvent étre montées, a condition de ne pas
améliorer les qualités aérodynamiques de la voiture.

57210 - Le montage de protections inférieures n'est autorisé
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qu'en rallye, & condition qu'elles soient effectivement des protections
qui respectent la garde au sol, qui soient démontables et qui soient
congues exclusivement et spécifiquement afin de protéger les élé-
ments suivants : moteur, radiateur, suspension, boite de vitesses,
réservolr, transmission, échappement, bonbonnes d'extincteur.
5.7.2.11 -ll est autorisé de rabattre les bords de tdle d'acier ou de
réduire les bords de plastique des ailes lorsqu'iis font saillie & l'intérieur
du log:grem des roues. Les piéces d'insonorisation en plastique peu-
retirées de l'intérieur des passages de roues. Ces éiéments
en plastique peuvent étre changés pour des éléments en aluminium,
de méme forme.
Il est possible de monter dans les ailes des piéces de protection en
plastique, au méme titre que celles en aluminium.
57212 - |l est permis d'utiliser des crics pneu démon-
tab|e§ mais sans la bouteille d'air comprimé & bord (circuits seule-
ment
5.7.213 - Les “jupes” sont interdites. Tout dispositif ou construction,
non homologué, et qui est congu de fagon & combler complétement ou
partiellement I'espace entre la partie suspendue de la voiture et le sol
est interdit en toutes circonstances. Aucune protection autorisée par
I'article 255.5.7.2.10 ne pourra jouer un rble dans l'aérodynamique de
la voiture.
57214 - |l est autorisé d'enlever ou de remplacer les supports qui
existent entre la carrosserie et le chassis, mais il n'est pas possible de
changer les emplacements ou d'en ajouter.
57215 - Les rétroviseurs extérieurs sont libres, s'ils sont seule-
ment des rétroviseurs. Toutefois, le rétroviseur extérieur coté pilote, s'il
est ajouté, modifié ou changé, devra avoir une surface réfiéchissante
d'au moins 90 cm?2.
5.7.3) Habitacle :
573.1- Siéges :
Les siéges des occupants et leurs supports sont libres dans le respect
de l'article 253.16, mais ils doivent comporter un appuie-téte. | est
autorisé de reculer les siéges avant, mais pas au-dela du plan vertical
défini par l'aréte avant du siége arriére d'origine. La limite relative au
siége avant est constituée par le haut du dossier sans I'appuie-téte, et
sl l'appuie-téte est intégré au siége, par le point le plus en arriére des
épaules du conducteur.
ll"e:t;eperm:sdenleverlesoégedumager ainsi que les siéges
al
5.7.3.2 - Au cas ou le réservoir serait installé dans le compartiment a
bagages et les siéges arriére enlevés, une cloison résistant au feu et
etanche aux flammes et aux liquides devra séparer I'habitacle du
réservoir. Dans le cas des voitures a deux volumes, il sera possible
d'utiliser une cloison non structurelle de plastique transparent et non
inflammable entre I'habitacle et I'emplacement du réservoir.
5.7.3.3 - Tableau de bord :
Les gamitures situées en dessous de celui-ci et n'en faisant pas partie
peuvent étre enlevées.
Il est permis de retirer la partie de la console centrale qui ne contient
ni le chauffage, ni les instruments (selon dessin 255-7).
5.7.34 - Portieres - Gamitures latérales :
Il est permis d'enlever les matériaux d'insonorisation des portiéres, &
condition que leur aspect n'en soit pas modifié. Dans le cas d'une voi-
ture a deux portes, les gamitures situées sous les vitres latérales
arriere sont également soumises a la régle ci-dessus.
Il est permis de remplacer un léve-glace électrique par un léve-glace
manuel.
5.7.35- Plancher:
Les tapis de sol sont libres et peuvent donc étre enlevés.
5.7.3.6 - Autres matériaux d'insonorisation et gamitures :
Il est permis d'enlever les matériaux d'insonorisation et les gamitures,
exceptés ceux mentionnés aux articles 5.7.3.4 (Portiéres) et 5.7.3.3
(Tableau de bord).
5.7.3.7 - Systeme de chauffage
L'appareil de chauffage d'origine peut étre remplacé par un autre, éga-
lement prévu par le constructeur et mentionné dans son catalogue
comme livrable sur demande.
Il est permis d'obturer I'approvisionnement en eau de I'appareil de
chauffage intérieur, afin d'empécher I'aspersion d'eau lors d'un acci-
dg::siunsystémededésembuageéiednque‘ ou similaire est dispo-
nible.
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5.7.3.8 - Dispositif de climatisation

Peut étre ajouté ou enlevé, mais le chauffage doit étre assure.
5.7.3.9 - Volant de direction :

Libre ; il est permis d'en enlever le dispositif antivol. La position du
volant de direction peut étre indifféremment a gauche ou a droite, a
condition qu'il s'agisse d'une simple inversion de la commande des
roues directrices prévue et fournie par le constructeur, sans autre
modification mécanique que celles rendues nécessaires par finver-
sion.

57310 - Le montage d'une armature de sécurité est autorisé (voir
article 253.8).

5.7.3.11 -ll est permis de démonter la plage arriére amovible dans les
voitures a deux volumes.

5.7.3.12 - Canalisations d'air :

Le passage des canalisations d'air n'est permis que dans la mesure ol
il est destiné & la ventilation de I'habitacle.

5.7.3.13 - Rétroviseur intérieur :

Si deux rétroviseurs extérieurs sont effectifs (un de chaque cté), le
rétroviseur intérieur est facultatif.

574) Accessoires additionnels :

Sont autorisés sans restriction, tous ceux qui sont sans effet sur le
comportement de la voiture, tels ceux rendant l'intérieur de la voiture
plus esthétique ou confortable (éclairage, chauffage, radio, etc.). Ces
accessoires ne peuvent en aucun cas, méme indirectement, aug-
menter la puissance du moteur ou avoir une influence sur la direction,
la transmission, les freins ou les aptitudes a la tenue de route. Le rdle
de toutes les commandes doit rester celui prévu par le constructeur. Il
est permis de les adapter de fagon a les rendre mieux utilisables ou
plus facilement accessibles, comme par exemple un levier de frein a
main plus long, une semelle supplémentaire sur la pédale de frein, etc.
Est permis ce qui suit :

1) Le pare-brise d'origine peut étre remplacé par un pare-brise de
verre feuilleté avec chauffage-dégivrage incorporé.

2) Des instruments de mesure, compteurs, etc. peuvent étre instaliés
ou remplacés, avec des fonctions éventuellement différentes. Pareille
installation ne doit pas entrainer de risques. Toutefois, le compteur de
vttesse' em;gc?guna pas étre retiré si le reglement particulier de I'épreuve
3) L'avertisseur peut étre changé et/ou il peut étre ajouté un avertis-
seur supplémentaire a la portée du passager.

Sur route fermée, I'avertisseur n'est pas obligatoire.

4) Les interrupteurs électriques peuvent étre changés librement, en ce
qui conceme leur destination, leur position ou leur nombre dans le cas
d'accessoires supplémentaires.

5) Le mécanisme du levier de frein de stationnement peut étre changé
de fagon a obtenir un déblocage instantané (“fiy-off handbrake”).

6) La (ou les) roue de secours n'est pas obligatoire. Toutefois, s'il y en
a, elles doivent étre solidement fixées, ne pas étre installées dans |'es-
pace réservé au conducteur et au passager avant (si celui-ci est a
bord) et ne pas entrainer de modification dans I'aspect extérieur de la
carrosserie.

7) Il est permis d'ajouter des compartiments supplémentaires dans la
boite a gants et des poches supplémentaires aux portiéres pour autant
qu'elles s'appliquent sur les panneaux d'origine.

8) Des plaques de matériau isolant peuvent étre montées contre les
cloisons existantes, afin de protéger les passagers du feu.

9) Il est permis de changer les articulations du systéme de commande
de la boite de vitesses.

58- Systéme électrique

5.8.1) La tension nominale du systéme électrique, y compris celle
du circuit d'alimentation de I'allumage, doit étre maintenue.

582) |l est permis d'ajouter des relais ou des fusibles au circuit
electrique, d'allonger ou d'ajouter des cables électriques. Les cables
électriques et leurs gaines sont libres.

583) Batterie:

La marque et la capacité de la (ou des) batterie sont libres. Chaque
batterie doit étre fixée solidement et couverte de facon a éviter tout
court-circuit ou fuite de liquide.

Le nombre de batteries prévues par le constructeur doit &tre maintenu.
Dans le cas oU la batterie est déplacée par rapport & sa position d'ori-
gine, la fixation a la coque doit étre constituée d'un siége métallique et



de deux étriers métalliques avec revétement isolant fixés au plancher
par boulons et écrous.

La fixation de ces étriers devra utiliser des boulons de 10 mm
minimum de diametre et, sous chaque boulon, une contreplaque au-
dessous de la tdle de la carrosserie d'au moins 3 mm d'épaisseur et
d'au moins 20 cm? de surface.

La batterie devra étre couverte d'une boite de plastique etanche
possédant sa propre fixation. Son emplacement est libre, mais il ne
sera possible de la placer dans I'habitacle que deriére les siéges
avant. Dans ce cas, la boite de protection devra comporter une prise
d'air avec sortie en-dehors de I'habitacle (voir dessins 255-10 et 255-
11).
584) Générateur et régulateur de tension :

Libres. Mais ni la position, ni le systéme d'entrainement du générateur
ne doivent &tre modifiés. Le régulateur de tension peut étre déplaceé,
mais pas dans I'habitacle s'il n'y est pas d'origine.

58.5) Eclairage - Signalisation :

Les appareils d'éclairage et de signalisation doivent étre conformes
aux réglements administratifs du pays de I'épreuve ou & la Convention
Internationale sur la Circulation Routiere. Compte tenu de cette
remarque, il est permis de modifier 'emplacement des feux de signa-
lisation et de position, mais les orifices originaux doivent étre obstrués.
La marque des appareils d'éclairage est libre.

Les appareils d'éclairage faisant partie de I'équipement normal, doi-
vent étre ceux prévus par le constructeur et doivent rester conformes
quant & leur fonctionnement, & ce qu'a prévu le constructeur pour le
modéle considéré.

Les phares d'origine peuvent étre remplacés par d'autres présentant
les mémes fonctions d'éclairage, s'll n'y a pas de découpe'de carros-
serie et si ['orifice original se trouve totalement obturé,

Il est permis de modifier le systéme de commande des phares esca-
motables, ainsi que sa source d'énergie.

Toute liberté est laissée en ce qui conceme le verre de protection du
phare, le réflecteur et les ampoules. Les phares supplémentaires sont
autorisés & condition que le nombre total de tous les phares équipant
la voiture n'excéde pas 8 (non compris les lanternes ou feux de posi-
tion) et & condition que ce total soit pair. lis pourront au besoin étre
montés par encastrement dans 'avant de la carrosserie ou dans la
calandre, mais les ouvertures qui y seraient pratiquées a cet effet
devraient étre complétement obturées par les phares. Les phares
d'origine peuvent &tre rendus inopérants, et peuvent étre couverts par
du ruban adhésif.

Il sera permis de remplacer un phare rectangulaire par deux circu-
laires, ou vice-versa, montés sur un support aux dimensions de |'ori-
fice et I'obturant complétement.

Le montage d'un phare de recul est autorisé, au besoin par encastre-
ment dans la carrosserie, & condition qu'il ne puisse étre utilisé que
lorsque le levier de changement de vitesses est sur la position “marche
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sujet.

Si un nouveau support de plaque dimmatriculation est prévu avec
éclairage, le systéme original (support et éclairage) peut étre retiré. En
dehors des rallyes, 'éclairage de plaque n'est pas obligatoire.

Le réglement particulier d'une épreuve pourra apporter des déroga-
tions aux prescriptions ci-dessus.

59- Réservoirs de carburant

59.1) La capacité totale des réservoirs de carburant ne doil pas
excéder les limites suivantes, en fonction des cylindrées moteur :

Jusqua  700cm3: 601
De 700 cm? a 1000cm3: 701
De 1000cm® & 1300 cm®: 801
De 1300cm® & 1600 cm3: 901
De 1600cm® & 2000 cm3: 100 |
De 2000cm® a 2500cm®: 1101
Au dessus de 2500 cm3 1201
592) Le réservoir peut étre remplacé par un réservoir de sécurité

homologué par la FIA (spécification FT3), ou un autre homologué par
le constructeur de la voiture, Dans ce cas, le nombre de réservoirs est
libre et ils devront étre placés a l'intérieur du compartiment & bagages
ou a 'emplacement d'origine.

Les réservoirs collecteurs d'une capacité inférieure a 1 litre sont de
construction libre.

On peut également combiner les différents réservoirs homologués (y
compris le réservoir standard) et des réservoirs FT3, dans la mesure
ol le total de leurs capacités n'excéde pas les limites déterminées par
I'article 5.9.1.

L'emplacement du réservoir d'origine ne peut étre modifié que pour les
voitures dont le réservoir a été placé par le constructeur a l'intérieur de
I'habitacle ou & proximité des occupants. Dans ce cas, Il sera permis
soit de monter une protection étanche entre le réservoir et les occu-
pants de la voiture, soit de le placer dans le coffre & bagages et, si
besoin est, de modifier ses accessoires annexes (orifices de remplis-
sage, pompe & essence, tubulure d'écoulement). En tous cas, ces
déplacements de réservoirs ne peuvent donner lieu & d'autres allége-
ments ou renforts que ceux prévus par l'article 5.7.1, mais l'ouverture
laissée par la suppression du réservoir d'origine peut étre obturée par

un panneau.

Les orifices de remplissage peuvent étre situés dans les vitres.

Il est possible de monter un radiateur dans le circuit de carburant
(capacité maximale un litre).

59.3) Lutiisation d'un réservoir de carburant de capacité accrue
pourra étre autorisée par une ASN avec accord de la FIA pour des
épreuves organisées dans des conditions géographiques spéciales
(parcours en pays désertique ou tropical par exemple).



ARTICLE 256 ~

REGLEMENTATION SPECIFIQUE

AUX VOITURES DE GRAND TOURISME {Groure B)

1) DEFINITION
Voitures de Grand Tourisme.

2) HOMOLOGATION
Ces voitures devront avoir été fabriquées & au moins 200 exemplaires
identiques en 12 mois consécutifs et comporter au moins deux places.

3) MONTAGES ET MODIFICATIONS AUTORISEES

Tous ceux et toutes celles permis pour les Voitures de Tourisme
(Groupe A), modifiés comme suit. Toutefois, l'article 255.5.1.8.3 (Bride)
n'a pas a étre appliqué, mais ces voitures ne seront acceptées en
rallye qu'a la condition que leur cylindrée, aprés correction éventuelle
(voir article 252, 3.1 & 3.5), soit inférieure & 1600 cm3.

4) POIDS
Les voitures sont soumises & l'échelle suivante de poids minimum en
fonction de leur cylindrée :

Jusqu'a 1000 cm3 : 620 kg
De 1000 cm3 a 1300 cm?3 : 700 kg
De 1300 cm3 a 1600 cm? : 780 kg
De 1600 cm3 & 2000 cm?3 : 860 kg
De 2000 cm® a 2500 cm3 940 kg
De 2500 cm3 a 3000 cm? : 1020 kg
De 3000 cm? a 3500 cm3 ; 1100 kg
De 3500 cm3 a 4000 cm?3 : 1180 kg
De 4000 cm3 a 4500 cm3 : 1260 kg
De 4500 cm?® a4 5000 cm3 : 1340 kg
De 5000 cm? a 5500 cm3 : 1420 kg
Au dessus de 5500 cm? ; 1500 kg

5) ROUES ET PNEUMATIQUES
Méme texte que pour les Voitures de Tourisme (Groupe A - art. 54)
sadbsbrwsnmdnabsetbmmdesm(enmmm

ment).
En fonction de la cylindrée, le total des largeurs de deux roues (assem-
blage)anh-pneu)sh:éesdunmemecotédelavoiundewamm

ou égal &
Jusqua1ooo<:rn3 13*

1000 cm3 3 1300 em3 14"
De 1300 cm3 a 1600 cm? 15
De 1600 cm? a 2000 cm3 : 17"
De 2000 cm? a 2500 cm3 : 18"
De 2500 cm3 a 3000 cm3 : 18"
De 3000 cm? 3 3500 cm3 : 20"
De 3500 cm? a 4000 cm3 : 20"
De 4000 cm? a 4500 cm3 22*
De 4500 cm® a 5000 cm3 : 22°
Au dessus de 5000 cm? : 24"



ARTiCLE 258 - REGLEMENT TECMNIQUE POUR VOITURES DE GRAND TOURISME
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1.8 Poids de course ARTICLE 9 : TRANSMISSION
19 Roue 9.1  Transmission aux roues
1.10 Portiére 92 Type de boite de vitesses
1.11 Habitacle 93 Marche arriére
1.12 Suralimentation
1.13 Suspension ARTICLE 10 : SUSPENSION ET DIRECTION
1.14 Suspension active 10.1 Suspension
1.15 Eléments mécaniques 10.2 Type et montage de la suspension (Classe 1
1.16 Télémétrie 10.3 Type et montage de la suspension (Classe 2
1.17 Boite de vitesses semi-automatique 104 Suspension active
10.5 Chromage
ARTICLE 2 : REGLEMENTATION 10.6 Bras de suspension
21 RoledelaFIA 10.7 Direction (Classe 1)
22 Modifications autorisées 10.8 Direction (Classe 2)
23 Type de véhicules admissibles
24  Voitures admissibles ARTICLE 11 : FREINS
25 Modifications du réglement et de |'admissibilité 11,1 Double circuit
26 Conformité au 11.2 Disques de freins
2.7  Mesures 11.3 Systéme antiblocage de freins
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ARTICLE 1 : DEFINITIONS

11 Voiture de Grand Tourisme

Automobile ouverte ou fermée ayant au maximum une portiére de

chaque cté et quatre places, pouvant étre utilisée sur route en toute
ité, et adaptée pour la course de vitesse en circuit ou en parcours

12 Automobile

Véhicule terrestre roulant sur au moins quatre roues complétes non

alignées, dont au moins deux assurent la direction et deux au moins la

13 Véhicule Terrestre

Appareil de locomotion m( par ses propres moyens, se déplacant en
prenant constamment un appui réel sur la surface terrestre, et dont la
propulsion et la direction sont contrdiées par un conducteur a bord du

véhicule,

14 Carrosserie

Toutes les parties entiérement suspendues de la voiture, léchées par
les filets d'air extérieurs, & I'exception des parties incontestablement

associées au fonctionnement mécanique du moteur, de la transmis-

sion et du train roulant. Toute prise d'air sera considérée comme fai-
sant partie de la carrosserie.

15 D’origine

Tel que monté sur la voiture immatriculée pour la route et homologuée
par la FIA.

16 Epreuve ;
:Jneépreu;esemmﬁuneparlesessaisofﬁcielsetparhm‘
T oids

Clest le poids de la voiture sans le pilote & tout moment de I'épreuve.
18 Poids de course

C'est le poids de la voiture en état de marche, le pilote étant a bord et
le réservoir de carburant plein.

19 Roue

Flasque et jante. Roue compléte : Flasque, jante et pneumatique.
1.10 Portiére

Partie de la carrosserie qui s'ouvre pour donner accés aux comparti-
ments du pilote et du passager.

1.1 Habitacle

Volume structural intérieur permettant de loger le pilote et le passager.

112 Suralimentation

Augmentation de la pression de la charge du mélange air-carburant

dans la chambre de combustion (par rapport & la pression engendrée

par la pression atmosphérique normale, I'effet d'inertie et les effets

dynamiques dans les systémes d'admission et/ou d'échappement) par

tout moyen, quel qu'il soit. L'injection de carburant sous pression n'est
113 Suspension

Moyen par lequel toutes les roues compiétes sont suspendues par
rapport & I'ensemble camosserie/chassis par des ressorts de suspen-
sion

114 S active
Tout systéme permettant de contrbler la flexibilité de toute partie de la
suspension ou la hauteur d'assiette lorsque la voiture est en mouve-

ment.

115 Eléments mécaniques

Tous les éléments nécessaires a la propulsion, & la suspension, & la
direction et au freinage, ainsi que tous les accessoires, mobiles ou
non, qui sont nécessaires a leur fonctionnement normal.

1.16 Télémétrie

Transmission ge données entre une voiture en mouvement et toute
personne liée a I'engagement de cette voiture.

117 Boite de vitesses semi-automatique

Bofte qui, lorsque le pilote décide un changement de vitesse, prend
momentanément le contrble d'au moins un de ces éléments : moteur,
embrayage, sélecteur de vitesses, afin de permettre 'engagement de
la vitesse.

ARTICLE 2 : REGLEMENTATION

21 Réle de la FIA

La réglementation technique suivante, relative aux voitures de Grand
Tourisme, est émise par la FIA.

22 Modifications ai

Toute modification non autorisée par le présent réglement est
expressément interdite.

23 Type de véhicules admissibles

231- Les véhicules seront admissibles dans deux classes diffé-
rentes. Pour étre admissible dans I'une de ces classes, un véhicule
doit étre une voiture de Grand Tourisme homologuée par la FIA et
reconnue par la FIA comme étant vraiment une voiture routiére en
vente réelle et générale auprés du grand public et dont le type a été
approuvé dans la CEE, ou a été soumis au méme niveau de test aux
Etats-Unis ou au Japon.

Un constructeur souhaitant I'homologation doit envoyer une fiche d'ho-
mologation remplie, un manuel technique et des dépliants de présen-
tation de la voiture, et une voiture doit étre disponible pour inspection.
Le dossier complet incluant toutes les objections éventuelies: sera
uonensmte‘ présenté au Groupe de Travail Homologation pour approba-
232- Une voiture ne peut étre homologuée dans les deux classes.
thmmmmmcmzmmm
lasse 1.

24 Voitures admissibles

La liste des voitures GT homologuées sera publiée par la FIA.

2.5 Modifications du réglement et de I'admissibilité

La FIA publiera en octobre de chaque année tout changement apporté
a la présente réglementation. Tous ces changements entreront en
vigueur a partir du deuxiéme premier janvier suivant leur publication.
Les changements effectués pour raisons de sécurité pourront étre
effectués sans préavis.

Les changements couverts par les Articles 4.1.3, 5.3.4, 545 et 6.5.2
seront faits avec la période de préavis spécifiée dans les Réglements
Sportifs correspondants,

Il est du devoir de chaque concurrent de prouver aux Commissaires
Techniques et aux Commissaires Sportifs que sa voiture est en confor-
mité avec ce réglement dans son intégralité & tout moment de
I'épreuve.

27 Mesures

Toutes les mesures doivent étre effectuées lorsque la voiture est
immobilisée sur une surface plane horizontale ou selon le Réglement
Sportif du Champlonnat concemé.

ARTICLE 3 : CARROSSERIE ET DIMENSIONS EXTERIEURES
31 Dimensions

Toutes les dimensions et la forme de la carrosserie doivent se
conformer & celles d'origine, & I'exception des altérations exigées par
I'Article 3.5.1 et de celles permises par ['Article 3.6.

3.2 Porte-a-faux et em

Les porte-a-faux arriére et avant doivent se conformer a ceux d'origine.
33 Portiéres

Les dimensions et fonctions des portiéres doivent se conformer &
celles d'origine.

34 Pare-brise et fenétres

transparence équivalente ou par des filets. Des attaches
taires peuvent étre utilisées.

35 Carrosserie

35.1- Entre le bord amiére des roues avant complétes et le bord
avant des roues amére complétes, toutes les parties entiérement sus-
pendues directement visibles sous la voiture, & I'exception des pas-
sages de roues et des tunnels pour échappement devront s'inscrire
dans un plan. Toutes ces parties doivent engendrer une surface uni-
forme, solide, dure, rigide (aucun degré de liberté par rapport & I'unité
chéssis/carosserie), et impénétrable en toutes circonstances. La péri-
phérie de la surface engendrée par ces parties pourra étre arrondie
vers le haut avec un rayon maximal de 25 mm.
Pour aider a surmonter d'éventuelles difficuités de fabrication, une tolé-
rance de +/- 5 mm est permise sur cette surface. Aucune partie sus-
pendue de la voiture n'est permise en dessous du fond plat. Aucun filet
d'air ne pourra passer au-dessus de cette surface. Toutefois deux
ouvertures circulaires d'un diamétre maximum de 200 mm sont per-
mises dans le fond plat pour le refroidissement de I'échappement, ainsi
que les ouvertures minimales permettant 'utiisation de crics pneuma-
tiques.




Il est permis d'ajouter un panneau incliné parfaitement plan en amiére
du fond plat et sans ouvertures :

- entre le bord amriére du fond plat et le plan vertical formé par le pan-
neau vertical le plus en amiére de la carrosserie.

- entre les plans verticaux formés par les faces intérieures des roues
arriére.

Aucun point de ce panneau incliné n'est permis a plus de 150 mm au
dessus du fond plat. Des ailettes verticales sont permises si :

- elles sont paraliéles a 'axe longitudinal de la voiture.

- elles n'ont pas d'influence aérodynamique.

352- SaMmcawicormlamdaéMmdesmcom—
plétes, la carrosserie doit recouvrir tous les éléments mécaniques en
projection verticale vue de dessus.

353- Toute prise d'air dépassant en hauteur le point le plus haut
du pare-brise ne doit pas se trouver en avant de ce méme point.
354 - Toutes les parties de la carrosserie, y compris toute partie
exercant une influence , doivent étre rigidement et soli-
dement fixées a la partie entiérement suspendue de la voiture
(ensemble chassis/carrosserie), ne disposer d'aucun degré de liberté,
et rester immobiles par rapport a cette partie lorsque la voiture se

déplace.

35.5- Tout dispositif ou construction congu pour combler I'espace
compris entre la partie suspendue de la voiture et le sol est interdit en
toutes circonstances.

356- Le matériau utilisé pour les coffres avant et arriére, les por-
tiéres et les ailes est libre, mais lorsqu'un panneau est remplacé, il
devra étre fixé d'une maniére au moins aussi solide que par la
méthode d'origine.

Il devra y avoir deux fixations de sécurité clairement indiquées par des
fléches rouges (ou de couleur contrastées) pour les capots de coffre et
de moteur. Ildewaétrepossebledenle\moescapobsansuﬂlser
d'outils.

357-‘ vaemmdel'habnadedumvoimmmddtm

358- Tous les joints entre les éléments de carrosserie dans le voi-
sinage des conduites de ravitaillement seront congus de maniére a
éviter toute fuite de carburant a l'intérieur du compartiment moteur ou
de 'habitacle lors des ravitaillements.

359- Aucune partie de la voiture ne doit toucher le sol lorsque les
deux pneus du méme cdté sont dégonfiés. Ce test sera effectué sur
une surface plane, en condition de course, le pilote étant & bord.
36 Modifications de la carrosserie

3.6.1- Le renforcement du chassis et de la carrosserie est permis
a condition que le matériau utilisé suive la forme d'origine et soit en
contact direct avec le matériau d'origine.

De plus des barres anti-rapprochement peuvent étre montées sur les
points d'attache de la suspension & la cogue d'un méme train, de part
et d'autre de I'axe longitudinal de la voiture.

36.2- La largeur de la camosserie au niveau des passages de
roues avant et ariére peut étre augmentée de 10 cm. Ala suite de ces
modifications, I'apparence du panneau doit &tre aussi proche que pos-
sible de celle du panneau d'origine.

36.3- Il est permis de monter une aile amiére. Elle peut remplacer
une aile existante mais non lui étre ajoutée. L'ensemble de l'aile ne doit
pas dépasser du périmétre de la carrosserie vue du dessus de la voi-
ture, et aucune de ses parties ne doit constituer le point le plus haut de
la carrosserie.

Il ne doit pas comprendre plus d'une section d'aile avec un seul volet.
L'air ne doit pas circuler entre la section d'aile et le volet. La corde de
la section d'aile ne doit pas dépasser 250 mm.

En classe 2, si l'aile d'origine est montée, elle ne doit dépasser en
awncasmpémtéu'edelammiemdudmnmauwnede
élevée de la carrosserie.
en dessous du plan hori-
mnmldermdasmmmenamdesmxesavamm
a condition que le résultat ne dépasse pas du périmétre de la carros-
serie d'origine vue du dessus.

De la camrosserie pourra étre ajoutée entre les passages de
roues avant et amiére, a condition de rester au-dessous de l'axe de
m:elephsbasdenepasétmvisibbdudessmdelavohme(de
respecter les exigences de I'Article 3.5.8.
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36.6- Les passages de roues intemes peuvent étre modifiés pour
accueillir des roues plus grandes, mals ils doivent étre d'une résistance
au moins égale a celle des passages de roues d'origine.

36.7- Tout élément d'une hauteur inférieure 8 25 mm épousant le
contour extérieur de la carrosserie sera comme une bande
décorative et pourra étre enlevé.

36.8- Deux orifices destinés au refroidissement des freins amére
peuvent étre ajoutés, un de chaque cbté de la voiture, a condition que
la surface de chacun n'excéde pas 155 cm? et que rien ne dépasse de
la surface d'origine de la carrosserie.

369- Les modifications nécessaires au montage de raccords
d'éclairage et de ravitaillement supplémentaires sont autorisées.

ARTICLE 4 : POIDS

41 Poids minimal (Classe 1 et Classe 2)

41.1- Le poids de la voiture ne doit pas étre inférieur a 950 kg.
Voir Annexe 1.

4.1.2- Siune voiture est équipée de quatre roues motrices, il faut
ajouter 100 kg au poids indiqué a lAnnexe 1.

4.1.3- Le droit de modifier le poids de toute voiture pour maximiser
I'égalité des performances est conservé par [Autorité Sportive du
Championnat concems.

42 Lest

Le lest devra étre fixé de telle fagon que des outils solent nécessaires
pour le retirer, et qu'il puisse étre plombé par les commissaires tech-
niques.

43 pendant la course

la voiture pendant la course de quelque matériau solide
quecesat.wleravmlacenuﬂpmda'uhm\mdembpemede
la voiture par une partie plus lourde, sont interdits.

44 Liquides

Le poids pourra étre contrdié a tout moment de I'épreuve avec la quan-
tité de liquides restant dans les réservoirs, excepté aprés la course, la
voiture étant alors vidée de tout son carburant avant d'étre pesée.

ARTICLE 5: MOTEUR

A condition que les régles des Articles 5.1 & 5.8 solent respectées, le

moteur et les servitudes sont libres.

51 Type et position du moteur

La marque et le type de moteur utilisés doivent rester d'origine. Sa

position est libre a condition que son emplacement et son orientation

restent d'origine. Les dimensions intérieures de I'habitacle doivent

remd‘ongmeslbposmondunm:resm\odiﬁee

5.2 Modifications du moteur

521- Le moteur doit conserver le bloc-cylindre, les culasses, les

anglesdesoupapeslenombmetl’mplaowmﬂdasarbméwnes

et l'ordre d'allumage d'

Lad;otdondennténmaubloc—wlhdmetmubssesneﬂpas
Cepuﬂantilsstpermderectmﬁsermbbchnéﬂ!

paséquipéded\emcsesar ine, par soudure si nécessaire.

Il est également permis de ou de boucher les orifices de lubri-

fication de la culasse, de boucher les orifices d'injection standard ou

d'utiliser des "helicoils”.

522- Ladistribution variable n'est pas autorisée.

mmmdmmmmmmmm

524- 'Lemanen'eapasammsésaﬂpmrlesbieles.lesw
papes, les dispositifs de retenue des soupapes et les boucliers ther-

miques.

525- L'emploi de magnésium n'est pas autorisé,

526- Lemploi de tout élément en céramique est interdit.

52.7- L'emploi de matériaux en carbone ou en composite est limité
aux et aux revétements ou canalisations non sollicités.
528 - un lien mécanique direct entre la pédale d'accélérateur

et le moteur est autorisé.
énumérés ci-dessus, de 22 a 2.8, peuvent étre
origine.
quelconque d'entre eux, cela doit apparaitre sur la fiche d’homologa-
tion.
53 Moteurs atmosphériques
53.1- Le systéme d'admission d'air du moteur doit &tre monté
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avec une ou deux brides d'une longueur de 3 mm, présentant les
diamétres maximaux indiqués a I'Annexe 1.

532- Toutlair alimentant le moteur doit passer par ces brides, qui
doivent étre faites de métal ou d'un alliage de métal.

6§33- Lensemble du systéme d'admission, y compris les collec-
teurs d’admission, les injecteurs, la boite a air et les brides, doit pou-
voir tenir dans un gabarit de 100 cm de long, 50 cm de large et 50
cm de haut, ou dans un volume équivalent.

534 - Le droit de modifier la taille de ces brides pour maximiser
Iégallttdespeﬂonnanoesestcomewéparl‘AutoméSpomvedu

Championnat concemé

54 Moteurs suralimentés

Un compresseur ne peut étre utilisé que si monté sur la voi-

ture routiére homologuée par la FIA.

Le systéme d'admission d'air du moteur doit étre équipé

d'une ou deux brides d'une longueur de 3 mm, présentant les dia-

métres maximaux indiqués & I'Annexe 1.

54.3- Aucune bride ne doit étre placée a plus de 50 mm de la face

avant des aubages de la roue du compresseur.

544 - Toutlair alimentant le moteur doit passer par ces brides, qui

doivent étre faites de métal ou d'un alliage de métal.

545- Le droit de modifier la taille de la (des) bride(s) pour maxi-

miser I'égalité des performances est conservé par I'Autorité Sportive

du Championnat concemé.

54.6- Les voitures a moteur turbocompressé ne devront étre équi-

pées d'aucun dispositif permettant au pilote de régler ou de modifier en

roulant la pression de suralimentation ou le systéme de gestion élec-

tronique contrdlant la pression de suralimentation.

547 - Les entrées a diamétre variable et les pales intérieures

ajustables sont interdites sur les turbocompresseurs.

5.5 Température de la charge

55.1- Sauf en ce qui conceme leur emplacement, les échangeurs

sontubresetpeuvent utilisés pour le refroidissement de I'air d'ad-
mission. Cependant, aucune modification effectuée pour accueillir un

éd\angemdvﬁémnlnedoitmrmtégntésmm:aledelavuture

Apart les échangeurs, tout dispositif, systéme, procédure, construction

ou conception dont le but et/ou I'effet est une réduction quelconque de

la température de I'air d'admission et/ou de la charge (air et/ou carbu-

rant) du moteur est interdit.

Les conduites entre le dispositif de suralimentation, I'échangeur et le

ﬂedaursaﬂlibms.nﬂslewseulefmcﬁmdoitékedemﬁser

55.2- La pulvérisation ou linjection interne et/ou exteme d'eau ou

de quelque substance que ce soit est interdite (sauf celle du carburant

gambmmmwmm&Mbnmx).

6 Refroidissement

A condition que la méthode de refroidissement soit conservee, le sys-

teme de refroidissement est libre, mais le radiateur d'eau doit rester

dans la position d'origine.
5.7 Echappement

A condition que les régles des Articles 5.7.1, 5.7.2, 5.7.3 et 5.7 4 soient
, le systéme d'échappement est libre.

57.1- Le systéme d'échappement devrait comprendre un ou plu-

sieurs catalytiques homologués, qui devrait fonctionner

a tout moment et par lesquels tous les gaz d'échappement devraient

passer,
572- Le bruit généré par la voiture ne doit pas dépasser
110dB (A) 4 6300 t/mn, ou aux trois quarts du régime maximum si
cette valeur est inférieure. Cette mesure sera effectuée a une distance
de 0,5 m et & un angle de 45° par rapport au point de sortie de I'échap-
pement,

Toutes les mesures prises pour garantir que les limites maximales de
bruit ne sont pas dépassées doivent étre de nature permanente, et ne
pas étre annulées par la pression des gaz d'échappement.

57.3- Les sorties des tuyaux d'échappement doivent étre situées
en arriére du milieu de I'empattement de la voiture. Elles ne doivent
pas dépasser, ou se trouver a plus de 10 cm, du périmetre de la car-
rosserie vue du dessus.

574- Le dessous de caisse et la cloison peuvent étre modifiés
pour l'installation du systéme d'échappement, mais ces modifications
ne peuvent servir qu'a accueillir le systéme d'échappement, ou a faci-
liter son passage.

xmmd'mmmmmmmtmmalw,
pilote.

58 Télémétrie

L'emploi de la télémétrie est interdit.

ARTICLE 6 : CANALISATIONS ET RESERVOIRS DE
CARBURANT
A condition que les régles des Articles 6.1, 6.2 et 6.3 soient respectées,
le systéme de carburant est libre.
6.1 Réservoirs de carburant
6.1.1- Tonxslestéservmdecarbumdowefnétraphcesdmab
compartiment & bagages ou a I'emplacement d'origine, et doivent étre
séparés du pilote et du compartiment-moteur par une cloison pare-feu.
Tous les réservoirs de carburant doivent étre des outres en
caoutchouc conformes ou supérieures aux spécifications FIAFT3.
6.1.3- Toutes les outres en caoutchouc doivent provenir de fabri-
cants agréés par la FIA.
Afin d'obtenir 'agrément de la FIA, un fabricant doit faire la preuve de
la conformité de son produit aux spécifications approuvées par la FIA.
Ce fabricant doit s'engager a ne livrer a ses clients que des réservoirs
correspondant aux normes approuvées. Une liste des constructeurs
agréés est disponible auprés de la FIA.
6.1.4- Sur toute outre en caoutchouc doit étre imprimé un code
indiquant le nom du fabricant, les ificati selon lesquelles le
réservoir a été fabriqué, et la date de fabrication.
6.1.5- Aucune outre en caoutchouc ne sera utilisée plus de 5 ans
apres la date de fabrication, @ moins d'avoir été inspectée et recertifiée
parlafd:ﬁcaxﬂpourunepémdemnmalede2nmmlasmnée&
Accessoires et canalisations
621- thacoessouresmédansleréservoir(ycunpdslesmi-
flards, les entrées, les sorties, les orifices de remplissage, les raccords
entre les réservoirs, et les ouvertures d'acces) doit étre métallique et
vulcanisé dans le réservoir.
6.22- Toutes les canalisations de carburant entre le réservoir de
carburant et le moteur doivent comporter un raccord auto-obturant de
sécurité. Les parties de-cette connexion doivent se séparer sous une
charge inférieure a la moitié de celle requise pour briser le raccord de
canalisation ou pour arracher celui-ci du réservoir.
6.23- Aucune canalisation contenant du carburant, de l'eau de
refroidissement ou de I'huile de lubrification ne peut traverser I'habi-
tacle.
6.2.4 - Toutes les canalisations doivent &tre montées de telle fagon
qu'une fuite ne puisse entrainer 'accumulation de fluide dans 'habi-
tacle.
6.25- Si elles sont flexibles, toutes les canalisations doivent avoir
d&:aracoordsvmés' et une tresse extérieure résistant a 'abrasion et a
la flamme.
6.26- Toutes les canalisations de carburant et d'huile de lubrifica-
tion doivent avoir une pression d'éclatement minimale de 41 bar & la
opératoire maximale de 135°C.
6.2.7- Toutes les canalisations de fluide hydraulique qui ne sont
pas soumises a des changements brutaux de pression, & I'exception
des canalisations sous charge gravitaire seule, doivent avoir une pres-
sion d'éclatement minimale de 408 bar a la température opératoire
maximale de 204°C en cas d'utilisation avec des raccords en acier et
de 135°C avec des raccords en aluminium.
6.2.8 - Toutes les canalisations de fluide hydraulique soumises a des
changements brutaux de pression doivent avoir une d'éclate-
ment minimale de 816 a la température opératoire maximale de
204°C.
6.29- Aucune canalisation de fluide hydraulique ne peut avoir de
connection démontable dans I'habitacle.
6.3 Orifices de remplissage
6.3.1- Toutes les voitures doivent étre équipées d'orifices de rem-
plissage de carburant et d'évents qui doivent éire des éléments
uniques ou combinés, installés de chaque cbté de la voiture.
Les orifices de remplissage et les évents doivent étre équipés d'ac-
coupleurs étanches obéissant au principe de 'homme mort et ne com-
pmnatﬁparoonséquentmdedispostﬂfderetanueeoposlﬁon

dh\ensions accoupleurs sont indiquées dans les schémas de
I'Article 252.8.3 de I'Annexe J.




6.3.2- Les orifices de évemsetboudmnedoivem
pas saillir de ta carrosserie. Les de remplissage pourront étre
plaoésdanslesvimlmémlesan%re auquel cas ils devront étre
séperésdescompaﬁh\emsdupnoteetdunmjrparunedomn

pare-feu

63.3- Lesovﬂbasderqnpﬁssageévamselmmm\tm
placés dans des endroits ol ils ne seraient pas vuinérables en cas
d'accident.

6.34- Amoins que les orifices de remplissage ne soient raccordés
directement au réservoir, une soupape foumie par le constructeur
devra étre prévue au sommet du réservoir, pour assurer I'étanchéité au
cas ou l'orifice serait détérioré au cours d'un accident.

6.35- Tout évent de communication entre le réservoir et I'atmo-
sphére doit déboucher a I'extérieur de la carrosserie, étre équipé d'un
clapet anti-retour et étre congu de fagon a éviter toute fuite de liquide
quand la voiture roule ou quand elle est retournée.

6.3.6- Toutes les voitures doivent étre équipées d'un raccord auto-
obt\nmtpawantetrewﬂsépaflesmnﬂssaawswv\mespwr
prélever de I'essence dans le réservoir.
CemewddonwedutypeapptwvéparlaFlAeidonéUemomé

64.1- llestinterdit pendant toute la durée de I'épreuve de ravitailier
en carburant par tout autre moyen qu'une alimentation par gravité
d'une hauteur maximum de 2 metres au-dessus du niveau de la piste
a l'endroit du ravitaillement.

64.2- Pendant la course, un seul réservoir d'a

autonome, conforme au schéma 257-2, devra étre utilisé par voiture.
Ce réservoir devra étre de forme intérieure cylindrique simple, et ne
comporter aucune piéce inteme additionnelle.

64.3- Au-dessus du réservoir doit se situer, soit un réservoir coi-
lecteur d'une contenance d'au moins 5 |, soit, a un métre au moins,

une mise a |'air libre.
644- La conduite de , d'une longueurminmlede
étanche s'adaptant a lori-

remplissage du
sorﬁedemiseal'aorlmdonwerawadéeérwedunmm
approprié au réservoir d'approvisionnement principal.
6.4.5- Avant que le ravitaillement ne commence, le connecteur de
fa voiture doit étre connecté électriquement a la terre.
Toutes les parties métalliques du systéme de ravitaillement, depuis
l'accoupleur jusqu'au réservoir d'approvisionnement et son support,
doivent aussi étre connectées a la terre,
64.6- Un assistant doit étre présent a tout moment pendant le ravi-
taillement pour assurer la manoeuvre d'une vanne d'arrét quart de tour
située en sortie du réservoir d'approvisionnement principal et permet-
tant le contréle du débit de carburant.
6.4.7- Tous les flexibles et raccords utilisés doivent avoir un dia-
métre intérieur maximum de 1,5 pouce.
6.4.8- Lors des essais, le réservoir d'approvisionnement standard
ou un récipient d'une capacité maximale de 12 litres, non pressurisé,
mmalwmamwmmmmuwma
l'orifice de remplissage de la voiture, peuvent étre utilisés.
6.4.9- Siuncompteur est utilisé, il devra étre d'un type homologué
par la FIA. Si on a monté un niveau a glace sur le réservoir d'approvi-
sionnement, il doit étre équipé de vannes d'isolement montées au plus

prés du réservoir.

6.4.10- Le ravitailement est interdit sur la grille de départ.

6.4.11- Le stockage de carburant a bord de la voiture a une tempé-
mwmhmahmnpémmrsambcamedemuemdegtés

centigrades est
Luﬁlisanondundxspo&ﬁspéoﬁque se trouvant ou non a bord de la
du carburant au-dessous de la

de carburant
La quantité maximale de carburant pouvant étre transportée
a bord est de 100 litres. Sont interdits tous dispositifs, systémes, pro-
cédures, constructions ou conceptions ayant pour but etou effet d'aug-
nmtuawddade1wﬂuasdawmqummwm-
le volume total de carburant stocke.
652- Le droit d'ajuster le volume du résetvourdessenoeaﬂn
d'égaliser les performances est conservé par I'Autorité Sportive du
Championnat concemeé.
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ARTICLE 7 : SYSTEME D'HUILE

A condition que les régles du présent Article soient respectées, le sys-
téme d'huile est libre.

74 Réservoirs d'huile

7.1.1-  Siles réservoirs d’huile ne sont pas situés dans la position
dorigine, fis doivent étre entourés d'une structure déformable de 10
mm d'
712- Lerésavordhﬂenedo&pasmmw\slmmde
7.2 Récupérateur d'huile

Sur toute voiture dont le systéme de lubrification prévoit une mise a |'air
libre, celle-ci doit déboucher dans un récupérateur d'une capacité d'au
moins 3 litres.

ARTICLE 8 : EQUIPEMENTS ELECTRIQUES
A condition que les régles de cet article soient respectées, le systeme
électrique est fibre.

8.1 Batterie

Les batteries doivent étre solidement fixées, et entiérement protégées
par une boite faite d'un matériau isolant. Si elles sont situées dans 'ha-
bitacle, ce doit étre derriére les siéges avant, et la boite protectrice doit
comprendre un canal de ventilation débouchant en dehors de I'habi-
lacle.

8.2 Essuie-glaces

La voiture doit étre équipée d'au moins un essuie-glace en état de
fonctionnement pendant toute la durée de I'épreuve.

83 Démarrage

Un démarreur doit étre monté et étre en état de fonctionnement a tout
moment pendant une épreuve ; ce démarreur doit aussi pouvoir étre
commandé par le pilote normalement assis dans son siége.

84 Equipements lumineux

84.1- Tout équipement lumineux doit étre en état de fonctionne-
ment pendant toute la durée de |'épreuve.

84.2- Alexception d'un éclairage de plaque d'immatriculation, tout
équipement lumineux exteme d'origine doit étre conservé, mais un
éclairage supplémentaire est autorisé.

ARTICLE 9 : TRANSMISSION

A condition que les régles de cet Article solent respectées, le systéme

de transmission est libre.

91 Transmission aux roues

91.1- La transmission & quatre roues motrices es! interdite &

moins d'étre montée comme équipement dorigine. Dans ce cas

seules les homologuées pourront étre utilisées, sauf en ce qui

conceme les arbres et demi-arbres de transmission qui seront libres.

912- La position de la boite de vitesses est libre a condition que
et son orientation restent d'origine. Les dimensions

mtéﬁeuresdefhabltadedo:ventresﬁafdonginesllaposmmdela

boite de vitesses est modifiée.

condition qu‘un contrdle exteme ne soit pas possible lorsque la voiture
est en mouvement.

9.14- Lutilisation du contrble de la traction est interdite.

92 Marche arriére

Toutes les voitures doivent comporter une marche amére qui puisse a
tout moment de I'épreuve étre sélectionnée lorsque le moteur est en
marche et étre utilisée par le pilote assis normalement.

ARTICLE 10 : SUSPENSION ET DIRECTION

10.1

Les voitures doivent étre équipées d'une suspension.

Lintermédiaire de suspension ne doit pas étre constitué uniquement
de boulons passant dans des manchons ou des montures flexibles.
Le mouvement des roues doit entrainer un débattement de suspen-
sion supérieur a la flexibilité des attaches.

10.2 Type et montage de la suspension (Classe 1)

10.2.1- Tous les éléments de sont libres, mais le type de
lasuspensmetsamémdedopémﬂondolvenuewméoeux

d'origine.
10.22- Tous les points de montage de la suspension peuvent étre

31
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renforcés mais doivent se conformer & la position d'origine, avec une
tolérance de 20 mm.

1023 - L'adjonction d'une barre anti-roulis est autorisée.

103 Type et montage de la suspension (Classe

10.3.1 - Tous les éléments de suspension, a [ de piéces
mentionnées spécifiquement, doivent faire partie de I'équipement d'ori-
gine fourni par le constructeur. Ces piéces

la position d'origine,
1033UNLujdnudemouwmcpeumwammphoéepades
10.34 - L'adjonction d'une barre anti-roulis est autorisée.

10.3.5- Les matériau, nombre et dimensions des ressorts sont
libres.

10.3.6- Les amortisseurs sont libres, & condition que leur nombre
mwumceluid'odgine.

active
L'emploi de la suspension active est interdit.
105 Chromage
Le des bras de suspension en acier est interdit.

1086 de suspension
Tous les bras de suspension seront faits d'un matériau métallique

homogéne,

10.7 Direction (Classe 1)

10.7.1- Le systéme de direction est libre mais doit consister en une
liaison mécanique continue entre le pilote et les roues.

10.7.2 - L'utilisation de la direction & quatre roues est interdite.
10.8 Direction (Classe 2)

10.8.1 - Tous les éléments de direction, & I'exception du rapport de
direction, doivent faire partie de I'équipement d'origine fourni par le
consmmCesplécespeummeomées a condition que les
piéces d'origine puissent encore étre identifiées.

10.8.2 - La direction assistée peut 8tre débranchée.

10.8.3 - L'utilisation de la direction & quatre roues est interdite.

ARTICLE 11 : FREINS

1.1 Double circuit

Apertlesmmctbnsdespamgraphesz), 3) et 4) ci-dessous, tout le
systéme de freinage est libre & condition d'incorporer au moins deux
circuits séparés et commandés par la méme pédale. Ce systéme doit
étre congu de maniére qu'en cas de fuite ou de défaillance dans un cir-
cuit, l'action de la pédale de frein continue & s'exercer sur au moins
deux roues.

1.2 Disques de frein

Pour les voitures de Classe 2 uniquement, les disques de frein doivent
étre faits d'un matériau ferreux.

13 Systéme anti-blocage de freins

L'utilisation de systdmes anti-blocage de freins est interdite.
14 Freinage assisté

L'utilisation de systémes de freinage assisté est interdite.

ARTICLE 12 : ROUES ET PNEUS
Dimensions

121

12.1.1 - Classe 1 : Largeur maximale de I'ensemble jante/pneu : 14
pouces.

Classe 2 : Lawmaximledel‘ansemhle)mtalpnerﬁpwoes
Diamétre maximal de la roue compiéte : 28 pouces.

12.1.2 - Les mesures seront prises horizontalement a la hauteur de
l'essieu.

122 Em)

La roue au-dessus de la ligne médiane du moyeu doit pou-
voir étre logée a l'intérieur du passage de roue.

123 Matériau des roues

Le matériau des roues est libre mais elles doivent étre faites d'un
matériau métallique homogéne.

124 Nombre de roues

Le nombre maximal de roues est fixé & quatre.

125 Fixation des roues
Lafnaﬁmdesmuesestﬁbromisdmwmdeﬁmﬁonestuﬂ-

tout chal t de roue. Ces ressorts doivent étre peints en rouge ou
orange “dayglo”. Une autre méthode de maintien des roues pourra
gvlztmellen\emmwm.mmwavoiréwaperpuh
126 Crics

Des crics peuvent étre montés sur la voiture, mais if est
interdit de transporter des bouteilles d'air comprimé & bord.

ARTICLE 13 : HABITACLE

131 Equipement dans I'habitacle

13.1.1 - Ce qui suit doit étre enlevé de I'habitacle :
- Lacapnonmgeetleoamhsageduton

131..;5- Ce qui suit peut également étre enlevé de 'habitacle :
- Toutes les gamitures sauf le tableau de bord
- Le systéme de chauffage et I'air conditionné, mais une ventilation et
unsystémededéglvrageadéqualsdowemetreoonwvés

Les dispositifs de léve-glaces, les systémes de verrouillage centra-
uséetwmmnwmonwswlavdmmaloﬂgine.uniquem
pour le confort du pilote ou des passagers.
13.2 Equipement autorisé dans I'habitacle
13.2.1- Les seuls éléments pouvant étre ajoutés dans I'habitacle
sont :
- Equipements et structures de sécurité
- Trousse d'outillage
- Siége, instruments et toutes autres commandes nécessaires a la
conduite

- Equipements électroniques
- Systéme de réfrigération du pilote

- Crics pneumatiques et leurs conduites

- Batterie

- Equipement de ventilation

- Les gamitures de portiéres peuvent étre remplacées par un matériau

1322 - Aucun des éléments mentionnés ci-dessus ne doit géner
I'évacuation de I'habitacle.

13.2.3 - Ces équipements doivent étre couverts par une protection
rigide s'lis comportent des angles vifs pouvant provoquer des bles-
sures. Leurs attaches doivent pouvoir résister & une décélération de
25¢.

133 Temps d'évacuation de I'habitacle

13.3.1 - L'habitacle doit étre congu de telle sorte que le pilote assis
en position de conduite normale puisse en sortir en 7 secondes par la
portiére coté pilote, et en 9 secondes par la portiére coté passager.
13.3.2- Pour les tests indiqués ci-dessus, le pilote doit porter tout
son équipement normal de conduite, les ceintures de sécurité doivent
étre attachées, le volant doit étre en place dans la position la moins
pratique, et les portiéres doivent étre fermées.

ARTICLE 14 : EQUIPEMENTS DE SECURITE

141 Extincteurs

14.1.1 - Chaque voiture doit étre équipée d'un ou deux extincteurs,
un pour I'habitacle, l'autre pour le compartiment moteur.

14.12- extincteurs autorisés :

a) BCF (C F2 CI Br)

b) NAF S3

c) NAF P

d) Tout AFFF spécifiquement approuvé par la FIA (voir “Liste
Technique n® 6").

@) La poudre est aussi autorisée, mais seulement sur des voitures uti-

a) ‘Pour BCF, NAF S3, NAF P et poudre :

Habitacle : 1,65 litre.

Moteur : 3,30 litres.

b) Pour AFFF : Lescapadﬁéssotﬂvanabbssemletypeumsé(voir
“Liste Technique n® 6").

14.14 - Quantité minimale d'agent extincteur :



a) BCF: Habitacle : 2,50 kg
Moteur : 5,00 kg
b) NAF S3 et NAF P :
Habitacle : 2,00 kg
Moteur : 4,00 kg
c) AFFF : Les guantités sont variables selon le type utilisé (voir
“Liste Technique n® 6")
d) Poudre : 5 1,20 kg
Moteur : 240 kg

14.1.5- Temps de décharge :

Moteur : 30 secondes minimum / 80 secondes maximum.
Habitacle : 10 secondes minimum / 40 secondes maximum.

Les deux extincteurs doivent se décharger simultanément.

14.1.6 - Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du
contenu comme suit :

a) BCF : 7,0 bar
b) NAF S3: 7,0 bar
¢) NAFP: 7.0 bar
d) AFFF : Les pressions sont variables selon le type utilisé
(voir “Liste Technique n° 67).
e) Poudre : 13,5 bar

De plus, dans le cas d'un AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
Lesnﬁomwﬁonssuvantesdowent figurer visiblement sur
chaque extincteur :

a) - capacité

b) - type de produit extincteur

¢) - poids ou volume du produit extincteur

d) - date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre postérieur
de plus de deux années a la date de remplissage ou a celle de la der-
14.1.8 - Chaque bonbonne d'extincteur doit étre protégée de fagon
adéquate et doit étre située dans la cellule de survie. Dans tous les cas
ses fixations doivent étre capables de résister a une décélération de
25¢.

Tout le systéme d'extinction doit résister au feu.

14,1.9- Tout systéme de déclenchement comprenant sa propre
source d'énergie est autorisé, & condition qu'il soit possible d'actionner
la totalité des extincteurs en cas de défaillance des principaux circuits

électriques.

Le pilote assis normalement, ses ceintures de sécurité étant attachées
et le volant en place, doit pouvoir déclencher tous les extincteurs
manuellement.

Par ailleurs, un dispositif de déclenchement extérieur doit &tre combiné
avec l'interrupteur de coupe-circuit. Il doit étre marqué de la lettre “E”
en rouge a l'intérieur d'un cercle blanc a bordure rouge, d'un diametre
minimal de 10 cm.

14.1.10 - Le systéme doit fonctionner dans toute position de la voiture,
méme lorsqu'elle est retoumée

14.1.11 - Les ajutages des extincteurs doivent étre adaptés a l'agent
extincteur et doivent étre installés de fagon a ne pas étre pointés direc-
tement dans la direction du pilote.

142 Ceintures de sécurité

Lepondedeuxsanglesdépaule dunesangleabdominaleetdedeux
Ces sangles doivent étre

143 Rétroviseurs

La voiture doit étre équipée de deux rétroviseurs, un de chaque coté
de la voiture, afin d'obtenir une vision efficace vers I'ariére. Chaque
rétroviseur doit avoir une surface minimale de 100 cm?.

144 Siéges et repose-téte

144.1- Le siége du pilote doit, soit faire partie de 'équipement d'ori-
gine, soit &tre un siége de avec son cadre, de résistance
suffisante et d'un modéle approuvé, fixé aux points d'ancrage du siége
dorio

origine.

14.4.2 - Toutes les voitures doivent étre équipées d'un repose-téte
qui ne puisse pas se déplacer de plus de 5 cm lorsqu'une force de 85
daN dirigée vers I'amiére lui est appliquée.

La surface du repose-téte ne doit pas étre inférieure a 400 cm? ; elle
doit étre continue et sans parties saillantes.

Il doit étre positionné de maniére a étre le premier point de contact
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pour le casque du pilote en cas de choc projetant sa téte en amiére

lorsqu'il est assis normalement.

145 Coupe-circuit

14.5.1 - Le pilote assis normalement, sa ceinture de sécurité étant

amméeetlevolamétanwnplace doit pouvoir couper tous les cir-
cuits électriques et améter le moteur au moyen d'un coupe-circuit anti-

déflagrant. Cet interrupteur doit étre situé sur le tableau de bord et clai-

rements@miéparunsymbolemntrantunédakmugedansunm-

angle bleu a bordure blanche.

1452 - Ildootégalemernyavourmlntetmmurextédwravecpot-

gnée, pouvant étre manoeuvré a distance par un crochet. Cet inter-

rupteur doit étre situé dans la partie inférieure du montant du pare-

brise, du cdté gauche.

146 Anneau de prise en remorque

14.6.1 - Un anneau de prise en remorque d'un diamétre intérieur de

80 mm minimum et 100 mm maximum doit étre solidement fixé aux

structures avant et arriére de la voiture.

14.6.2- |l doit étre placé de fagon a pouvoir étre utilisé si la voiture

est arétée dans un bac a graviers.

14.6.3 - Cet anneau sera clairement visible et peint en jaune, rouge

ou orange.

ARTICLE 15 : STRUCTURES DE SECURITE

15.1 Magnésium en feuille

L'emploi de magnésium en feuille d'une épaisseur inférieure a 3 mm

est interdit.

15.2 Structure anti-tonneau

Lavocmmdméheéqunpeed'unecagedeséaméoonformauxspé-

cifications de 'Annexe J, Article 2:

Des entretoises longitudinales (ou un équbvalem agréé par la FIA),
, doivent étre incluses dans les deux cas.

pare-feu placée entre
le pilote et le moteur, pour empécher le passage de flammes du com-
partiment moteur vers I'habitacle. Toute ouverture pratiquée dans la
paroi anti-feu doit étre aussi réduite que possible, en permettant juste
le passage des commandes et des cébles, et doit étre rendue com-
pletement étanche.

154 Essai de choc

15.4.1- Le chassis ou la construction unitaire doit se conformer a la
spécification et au matériau d'origine du constructeur.

Aucune modification, a part celles spécifiquement autorisées par le
présent réglement. ne pourra étre apportée a l'une des structures
ayant été testées.

ARTICLE 16 : CARBURANT

16.1 Spécification du carburant

Le carburant doit étre de l'essence commerciale provenant d'une

pompe de station-service, sans autre adjonction que celle d'un produit

lubrifiant de vente usuelle. Le carburant doit répondre aux spécifica-

tions suivantes :

- 102 RON et 90 MON maximum, 95 RON et 85 MON minimum pour

le carburant sans plomb.

100 RON et 92 MON maximum, 97 RON et 86 MON minimum pour le

carburant plombé.

Les mesures seront faites selon les normes ASTM D2699-86 et

D2700-86, la carburant étant accepté ou rejeté selon la norme ASTM

D3244 avec une certitude de 95 %.

- Masse volumique entre 720 et 785 kg/m3 a 15°C (mesurée selon la

norme ASTM D4052).

- 2.8 % d'oxygéne (ou 3,7 % si la teneur en plomb est inférieure a

0,013 g/l) d'oxygéne et 0,5 % d'azote en poids comme pourcentages

maximaux, le reste du carburant étant constitué exclusivement d'hy-

drocarbures et ne contenant aucun additif pouvant augmenter la puis-

sance.

La mesure de I'azote sera effectuée selon la norme ASTM D3228 et

ge;le%de l'oxygéne par analyse élémentaire avec une tolérance de

- Quantité maximale de peroxydes et com) nitrooxydés : 100

ppm (ASTM D3703 ou en cas dimpossibilité UOP-3382).

Ouanbtémaxnma&edeplotm 0,40 g/ ou norme du pays de

I'épreuve si elle est inférieure (ASTM D3341 ou D3237).
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- Quantité maximale de benzéne : 5 % en volume (ASTM D3606).

- Tension de vapeur Reid maximale : 900 hPa (ASTM D323).

- Quantité totale vaporisée a 70°C : de 10 % a 47 % (ASTM D86).

- Quantité totale vaporisée a 100°C : de 30 % a 70 % (ASTM D86).
- Quantité totale vaporisée a 180°C : 85 % minimum (ASTM D86).

- Fin d'ébuliition maximale : 225°C (ASTM D 86).

- Résidu de distillation maximal : 2 % en volume (ASTM D 86).

Si le carburant disponible localement pour I'épreuve n'est pas d'une
qualité suffisante pour utilisation par les concurrents, une dérogation
devra étre demandée par la FIA par 'ASN du pays organisateur, pour
permettre ['utilisation d'un carburant ne répondant pas aux caractéris-
tiques définies ci-dessus.

16.2 Air
En tant que comburant, seul de I'air peut étre mélangé au carburant.

ARTICLE 17 : TEXTE FINAL
Le texte final de ce réglement est la version anglaise, qui fera foi en
cas de litige.
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GT1 : Moteurs Turbo & 4 soupapes par cylindre
%ﬂsmvaﬁnak(h) Deux Brides< 2000cc  Deux Brides <3000cc  Deux Brides >3000cc U;\eberOOOw :Jsmmqomec Une bride >3000cc
33, 4

7 329 320 2 .0 450
1000 3456 338 329 485 473 462
1050 356 347 338 498 486 475
1100 36,5 356 M7 §1.2 499 487
1150 375 365 356 525 511 500
1200 384 374 36,5 538 524 512
1250 393 383 374 511 537 524
1300 403 392 383 564 55,0 537

Poids du véhicule (kg) “Uf\cmm Une bride <4000cc Une bride <5000cc Une bride <6000cc 4Ugohida<?0(l)cc U;Iebrlde>70000c
950 45,

8 482 472 465 8 2
1000 50,4 495 485 478 474 465
1050 515 508 498 49,1 484 478
1100 529 522 512 504 497 491
1150 542 535 525 516 509 503
1200 555 548 538 529 522 516
1250 568 56,1 551 542 535 529
1300 582 574 564 555 548 542

Pois du whice (G)  Duxbrides <3500cc  Dousbdes sAliec Do bides 5000 D rides <60cx Deu brides <700k Deux brides 7000k
; : 1 2
1000 358 353 6 30 335 3
1050 %8 33 35 9 M4 u
1100 a8 372 35 359 354 3
1150 387 382 374 %8 323 359
1200 397 39,1 383 377 372 3%8
1250 407 401 392 386 384 317
1300 a7 410 40,1 395 390 386

Poids du véhicule (kg)  Deux brides <2000cc  Deux brides <3000cc  Deux brides >3000cc Une bride <2000cc ~ Une bride <3000cc  Une bride >3000cc
950 27 3%

8 271 264 387 378 9
1000 284 278 271 398 389 79
1050 22 286 278 409 400 389
1100 300 23 286 420 410 400
1150 307 30,1 203 430 421 410
1200 35 30,8 30,0 41 431 420
1250 323 315 307 452 441 430
1300 331 323 314 463 452 40

Pour tous les moteurs & deux soupapes par cylindre, le chiffre peut étre corigé par la formule :
D2y =[(D- 1) x 1,086] + 1, le résultat étant arrondi au 0,1mm le plus proche.

Pour tous les moteurs rotatifs, le chiffre peut étre corrigé par a formule :
Drotatif = (D - 1) x 1,10} + 1, le résultat étant arrondi au 0,1mm le plus proche.

GT2: Moteurs atmosphériques & 4 soupapes par cylindre
:ggtsmvaiak(lq) %\ebddoQSOOoc Unewe«OOOec “u?ewmooooc Une bride <6000cc Une bride <7000cc  Une bride >7000cc

0 7 380 375 37,1
1000 411 40 5 398 39,1 386 382
1050 422 416 409 402 397 383
1100 434 427 420 413 408 404
1150 445 437 430 423 418 414
1200 456 448 441 434 429 425
1250 46,7 459 452 446 41 436
1300 478 470 463 457 452 47
Poids du véhicule (kg)  Deux brides <3500cc  Deux brides <4000cc  Deux brides <5000cc Deux brides <6000cc  Deux brides <7000c  Deux brides >7000c
950 285 281 276 213 27 268
1000 293 289 284 280 2.7 215
1050 301 27 292 288 285 283
1100 309 305 30,0 295 292 29
1150 317 312 30,7 303 30 208
1200 325 320 315 310 30,7 305
1250 33 328 323 319 318 312
1300 kA 336 331 326 323 20



ARTICLE 259 -

REGLEMENT TECHNIQUE

VOITURES DE SPORT-PRODUCTION (GROUPE CN)

1) DEFINITIONS

11- Voiture de Sport-Production

Voiture de compétition biplace, ouverte ou fermée, construite spécia-
lement pour les courses de vitesse.

12- Automobile

Véhicule terrestre roulant sur au moins quatre roues complétes non ali-
gnées, dont au moins deux assurent la direction et deux au moins la

13- Véhicule terrestre

Appareil de locomotion m{ par ses propres moyens, se déplacant en
prenant constamment un appui réel sur la surface terrestre et dont la
propulsion et la direction sont contrdlées par un conducteur a bord du

14- Carrosserie

Toutes les parties entiérement suspendues de la voiture, léchées par

les filets d'air extérieurs, a I'exception des parties incontestablement

associées au fonctionnement mécanique du moteur, de la transmis-

sion et du train roulant. Toute prise d'air sera considérée comme fai-

sant partie de la carrosserie.

15- Marque automobile

Une marque automobile correspond & une voiture compléte. Lorsque

le constructeur de la voiture monte un moteur de provenance étran-

gére a sa propre fabrication, la voiture sera considérée comme

“hybride” et le nom du constructeur du moteur sera associé a celui du

constructeur de la voiture. Le nom du constructeur de la voiture devra
toujours précéder celui du constructeur du moteur. Au cas ol une

CoupeunTmphéewundeeChampoonsemngag’\éparunevm

l;:;ehybdde il serait donné au constructeur de la voiture.

?r;eépmuvemconsﬁﬁ:éeparlesessaisofﬁdelselparlawuse.

C'est le poids de la voiture sans le pilote a tout moment de |'épreuve.

18- Roue

Flasque et jante.

l:guecompléﬁe Flasque, jante et pneumatique.

Partie de la carrosserie qui s'ouvre pour donner accés aux comparti-

ments du pilote et du passager.

1.10- Habitacle

w:nwmwwhwmmdebwbpmmbpassm.

Eri\ezembieconsﬁméparlebloc,lescyﬁndraseueswlasses.

C'est le volume balayé dans les cylindres du moteur par le mouvement

des pistons. Pour calculer la cylindrée moteur, le nombre = sera pris

égal a 3,1416.

113-  Suralimentation

Augmentation de la pression d'alimentation du mélange air-carburant

dans la chambre de combustion (par rapport & la pression engendrée

parlapmwonalmosphéﬁquenotmab l'effet d'inertie et les effets

dans les systémes d'admission et/ou d'échappe-

ment) par tout moyen, quel qu'il soit. L'injection de carburant sous

pression n'est pas considérée comme suralimentation.

1.14-  Structure principale

Partie entiérement suspendue de la structure a laquelle les charges de

la suspension et/ou des ressorts sont fransmises, et s'étendant longi-

tudinalement de la fixation de suspension sur le chassis la plus en

avant, a l'avant, a la fixation la plus en arriére, a l'arriére.

1.15-  Eléments mécaniques

Tous les éléments nécessaires a la propulsion, & la suspension, a la

direction et au freinage, ainsi que tous les accessoires, en mouvement

ou non, qui sont nécessaires a leur fonctionnement normal.

2) REGLEMENTATION

21- Les énumérés ci-dessous véfsantlaconsm:c-
tion de voitures de Sport Production sont émis par

25- Tmsbsnnswesdmmmmmhmw
immobilisée sur une surface plane horizontale.

26- L'utilisation de titane est interdite.

27- Seuls sont autorisés les chassis exclusivement métalliques,
mono-coques ou tubulaires, le nid d'abeille métallique n'étant autorisé
en ce qui concemne le chassis, que pour le fond plat (voir art. 3.7.4).
28- Toute modification non autorisée est

En dehors de ces autorisations, le moteur devra étre strictement de
séﬁeendenﬂﬁableparlesdonnéespfédséesdmsbsamdesw
pondants de la fiche d’homologation FIA. Ainsi, toute piéce du moteur
détériorée par usure ou par accident ne peut étre remplacée que par
une piéce d'origine identique a la piéce endommagée.

:!)1 CARROSSERIE ET DIMENSIONS EXTERIEURES

31-

La longueur hors-tout de la voiture ne doit pas dépasser 4800 mm.
32- Largeur

La largeur hors-tout de la voiture y compris les roues complétes ne
pourra dépasser 2000 mm, les roues directrices étant dirigées vers
l'avant.

33- Hauteur

La hauteur mesurée verticalement du point le plus bas de la surface
plane définie a l'article 3.7.4 au point le pius élevé de la voiture ne
devra pas étre supérieure a 1030 mm, sauf en ce qui conceme l'ar-
ceau de sécurité qui ne devra pas donner lieu a une structure aérody-
namique.

La somme des porte-a-faux avant et amiére ne doit pas étre supérieure
a 80 % de I'empattement.

La différence entre les porte-a-faux avant et arriére ne doit pas étre
supérieure a 15 % de I'empattement.

35- Portiéres

Les dimensions du panneau inférieur (partie normalement opaque)
devront étre telles qu'il soit possible d'y inscrire un rectangle ou un
paraliélogramme d’au moins 500 mm de largeur hors-tout et 300 mm
de haut mesurés verticalement dont les angles pourront comporter un
arrondi d'un rayon maximum de 150 mm.

Lesvoimresdomlesporﬂémserabmégﬁss&mnesmadm
que si elles comportent un dispositif de sécurité permettant en cas
daoademdévawermpidanmmfaoﬂen\embsmpmtsdehvd-

Lammmmummmmmd-
dessus, faite d'un matériau transparent et qui puisse contenir un
paraliélogramme horizontal dont les cités mesureront au moins
400 mm. La hauteur mesurée sur la surface de la fenétre perpendicu-
lairement aux ctés horizontaux sera d'au moins 250 mm. Les angles




du paraliélogramme peuvent étre arrondis selon un rayon maximum
de 50 mm. Les mesures seront prises a la corde.

Les portiéres devront étre congues de fagon a ne jamais restreindre la
vision latérale du conducteur.

Chaque portiére ne doit comporter qu'une seule poignée extérieure qui
doit étre du type levier, actionné en le tirant vers le haut, et clairement
indiqué par une fléche rouge ou d'une couleur contrastée.

Les axes d'articulation des portiéres doivent étre sous forme de gou-
pilles, pouvant étre démontées sans outils de I'extérieur de la voiture.
Voitures ouvertes :

Les portiéres sont facultatives.

Si elles existent, elles devront respecter les dimensions prévues dans
l'article 3.5.1 ci-dessus (voitures fermées), pour la partie opaque.

Si elles n'existent pas, la carrosserie située a coté de I'habitacle devra
respecter ces dimensions.

36- PARE-BRISE

36.1) \Voitures fermées :

Un pare-brise constitué d'une seule piéce de verre feuilleté, ou d'un
matériau équivalent approuveé par la FIA, est obligatoire.

La forme du pare-brise doit étre telle qu'a une distance de 50 mm
mesurés verticalement vers le bas a partir du point le plus haut de la
partie , la surface vitrée ait une largeur d’au moins 250
mm a la corde, dcpsnetd‘wtredel‘axelooglmdlnaldelavome
La!ormdupam—bnsedmmuequelafé(esupérburemune
ligne convexe réguliére et continue
OndewapamylmamunebandevemealedewOmmdehautet
de 950 mm de long (mesurés horizontalement) a la corde, entre les
faces intérieures du pare-brise et dont le centre se trouvera a 300 mm
(mesurés verticalement vers le bas) du point le plus haut du pavillon,
en excluant les prises d'air.

3.62) \Voitures ouvertes :

Le pare-brise est facultatif et ses dimensions sont libres, a condition de
respecter l'article 3.3 de ce réglement.

3.7- Carrosserie
371) Lutiisation de fibres de carbone et/ou de keviar pour la fabri-
cation de la carrosserie est interdite.

3.7.2) Lacamosserie recouvrira tous les composants meécaniques
seulspamndépmerlesmyameﬂesdédaappemnetdadmls-
sion, ainsi que le haut du moteur.

37.3) Pour les voitures fermées, les prises d'air ne doivent pas
dépasser en hauteur le sommet du pavillon ; dans le cas de voitures
ouvertes, |'article 3.3 devra étre respecté.

3.74) Toute voiture doit comporter dans sa partie inférieure en
amiére du plan vertical tangent & I'amiére des roues complétes avant et
en avant du plan vertical tangent a I'avant des roues complétes arriére
une surface solide, plane (tolérance 5 mm), dure, impénétrable, rigode
etconunuedamlaweleﬂserapossabled'nscﬂremmctangle
1000 mm (mesurés selon I'axe transversal de la voiture), sur 800 mm
(mesurés selon I'axe longitudinal de la voiture).

Toute cette surface doit faire partie intégrante de l'ensemble
chéssis/carrosserie et ne comportera aucun degré de liberté et aucune
possibilité de réglage par rapport a celui-ci. Aucun espace ne pourra
exister entre le “fond plat” défini ci-dessus et 'ensemble chassis/car-

rossere.

Afin d'essayer de surmonter d'éventuelles difficultés de construction,
une tolérance de 5 mm sera autorisée pour le “fond plat” mentionné
ci-dessus. Cette tolérance n'a pas pour but d'autoriser des concep-
tions 4 I'encontre de I'esprit du “fond plat”.

375 Aucune partie ayant une influence aérodynamique et
aucune partie de la carrosserie ne pourra se trouver en aucune Cir-
constance en-dessous du plan géométrique engendré par la surface
plane définie a l'article 3.7.4.

376) Toutes les parties ayant une influence aérodynamique et
toutes les parties de la carrosserie doivent étre ngidement fixées a la
partie entiérement suspendue de la voiture (ensemble chassis/carros-
serie), ne comporter aucun degré de liberté, étre solidement fixées et
rester immobiles par rapport a cette partie lorsque la voiture se

déplace.

3.7.7) Tout dispositif ou construction congu pour combler |'espace
compris entre la partie suspendue de la voiture et le sol est interdit en
toute circonstance.

3.7.8) Dermiére les roues amiére, la carrosserie devra descendre
au-dessous de I'axe des roues amere,
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Toute ouiie de refroidissement pratiquée dans la carrosserie et dirigée

vers 'arriére devra étre munie de persiennes ou de tout autre dispositif
toujours de voir le pneumatique de l'arriére.

La carrosserie devra surplomber les roues complétes de fagon & cou-

vrir au moins un tiers de leur circonférence et toute leur largeur.

379) Tous les éléments de la carrosserie devront étre compléte-

ment et t finis, sans piéces provisoires ni de fortune.

3.7.10) Dans le cas ou la voiture est une voiture ouverte, l'ouverture

au-dessus des siéges doit étre symétrique par rapport a I'axe longitu-

dinal de la voiture.

Une voiture ouverte doit respecter les prescriptions suivantes :

- La forme de la camosserie vue d'un cOté doit étre identique a la

forme vue de l'autre coté.

- Vue de dessus, I'existence d'une partie centrale séparant le pilote du
passagermemesleuenes(pssrehéealacarrosseneaunlveaudes
dossiers de siége, peut étre acceptée, en considérant que I'ouverture
est de la méme grandeur pour le pilote et le passager.

Lawrrossenepeméh'eenmaténautransparentmlslesregiessur
Iepere-bnsedomtﬁétm
(voir également l'article 13.8)

3.7.11) Les attaches des capots avant et amére doivent étre claire-
ment indiquées par des fieches d'une couleur rouge ou contrastée, et
doivent étre manoeuvrables sans l'aide d'outils.
3.7.12) Lewpot-fmteuretsa;ormonaveclamnossenemabnade
devront étre congus de facon & éviter toute fuite d'essence a l'intérieur
du compartiment moteur lors des ravitaillements.

4) POIDS

41- Les voitures devront peser au moins le poids suivant en
fonction de leur cylindrée-moteur :

Jusqu'a 1000 cm3 460 kg

De 1000 & 1300 cm3: 480 kg

De 1300 a 1600 cm? : 500 kg

De 1600 & 2000 cm? : 520 kg

De 2000 a 2500 cm?3 : 560 kg

De 2500 a 3000 cm3 : 600 kg.

42- Duiestpemétreubllséaoondmonqunlsonﬁxédetellefaoon
que des outils soient nécessaires pour le retirer. Il doit étre possible d'y
apposer des sceaux si les Commissaires le jugent nécessaire.

43- L'adjonction 4 la voiture pendant la course de quelque maté-
riau solide que ce soit ou le remplacement pendant la course de toute
partie de la voiture par une plus lourde, est interdit.

44- Le poids pourra étre contrdlé a tout moment de I'épreuve
avec la quantité de liquides restant dans les réservoirs. En cas de
doute, les Commissaires Techniques pourront vidanger les réservoirs
de carburant pour vérifier le poids,

5) MOTEUR

51- Type de moteurs admis

Le moteur doit provenir d’'un modéle de voiture homologué par la FIA
en groupe N.

- Cylindrée-moteur inférieure ou égale a 3000 cm?.

- Nombre maximum de cylindres : 6.

Les voitures avec moteur & piston(s) rotatif(s) du type couvert par les
brevets NSU-Wankel seront admises sur la base d'une équivalence de
cylindrée. Cette équivalence est de 1,5 fois le volume déterminé par la
différence entre la capacité maximale et la capacité minimale de la
chambre de travail.

52- Tout type de suralimentation est interdit.

53- Injection et pulvérisation d'eau

La pulvérisation ou l'injection inteme et/ou exteme d'eau ou de toute
substance quelle qu'elie soit est interdite (sauf celle du carburant dans
le but normal de combustion dans le moteur).

54- Température de la charge

Tout dispositif, systéme, procédure, construction ou conception dont le
but et/ou I'effet est une réduction quelconque de la température de I'air
d'admission et/ou de la charge (air et/ou carburant) du moteur est
Interdit.

55- Supports - Position

Le matériau, le type et le nombre de supports moteur sont libres, de
méme que la position et linclinaison du moteur dans son compartiment.

37
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56- Allumage

Le systeme d'allumage d'origine (batterie/bobine ou magnéto) doit étre
conserveé. La marque et le type des bougies, le limiteur de régime ainsi
ﬁbu;lescébbsH.Isornlibres.Lagesﬁonébccmlquedumw
5.7- Lubrification

Le_,systémedelubnﬁeabon‘ ion est libre, dans le respect des articles 3.7.2
et 7.

58- Refroidissement

Le radiateur de refroidissement, ainsi que ses canalisations le reliant
au moteur, le thermostat, le ventilateur sont libres, de méme que leur
emplacement. La pompe a eau est libre.

59- Alimentation

Il est permis de modifier les éléments du (ou des) carburateur ou dis-
pasitif d'injection qui réglent le dosage de la quantité d'essence admise
au moteur, pour autant qu'ils n'aient aucune influence sur I'admission
d'air. Le systéme original d'injection doit étre maintenu. Les injecteurs
peuvent étre changés pour des injecteurs identiques, a I'exception de
la dimension de I'embout de sortie. La gestion électronique du moteur
est libre. Le filtre & air, ainsi que sa boite, la chambre de tranquillisation
et la canalisation le reliant au moteur sont libres. Le filtre & air et sa

bofte peuvent ainsi étre supprimés, changés de place ou remplacés.
sta‘gsposlﬂfde mesure d'air est libre.

Echappement
5.10.1) L'échappement est libre en aval de la culasse, mais les
dimensions intérieures de la sortie du collecteur d'origine doivent étre
conservées, et les dimensions intérieures maximales du conduit seront
celles de la sortie du collecteur. Ces libertés ne doivent pas entrainer
un dépassement des niveaux sonores autorisés par la légisiation du
pays de |'épreuve.
5.10.2) Lasortie de la tuyauterie d'échappement devra étre orientée
soit vers l'arriére, soit latéralement. Dans le cas d'une sortie vers |'ar-
riére, les orifices des tuyaux d'échappement devront étre situés entre
450 mm et 100 mm par rapport au sol. Dans le cas d'une sorfie laté-
rale, celle-ci sera limitée vers I'avant par un plan vertical passant par le
milieu de 'empattement et elle ne devra en aucun point faire saillie par
a la carrosserie.
511-  Joint de culasse
Son matériau est libre, mais pas son épaisseur.
512- |l est permis de remplacer ou de doubler le cible de com-
mande de I'accélérateur par un autre de provenance libre.
5.13-  Le volant-moteur est libre.
§.14-  Les poulies montées a I'extérieur du moteur sont libres.

6) SYSTEME DE CARBURANT

6.1- Spécification du carburant

6.1.1)  Pour les moteurs a essence :

Le carburant doit étre de l'essence commerciale provenant d'une
pompe de station-service, sans autre adjonction que celle d'un produit
lubrifiant de vente usuelle. Le carburant doit répondre aux spécifica-
tions suivantes :

- 1020 RON et 90,0 MON maximum, 950 RON et 850 MON
minimum pour le carburant sans plomb.

100,0 RON et 92,0 MON maximum, 97,0 RON et 86,0 MON minimum
pour le carburant plombé.
L;smeswesseromfaitasselonlesshndardsASTMDZSQQ-GBet
2700-86.

- Masse volumique entre 720 et 785 kg/m3 & 15°C (mesurée selon
ASTM D 4052).

- 2,8 % d'oxygéne (ou 3,7 % si la teneur en plomb est inférieure a
0.013 g/l) et 0,5 % d'azote en poids comme pourcentage maxima, le
reste du carburant étant constitué exclusivement d'hydrocarbures et
ne contenant aucun additif pouvant augmenter la puissance.

La mesure de l'azote sera effectuée selon la norme ASTM D3228 et
gzle%de l'oxygene par analyse élémentaire avec une tolérance de
- Quantité maximale de peroxydes et composés nitrooxydés :
100 ppm (ASTM D3703 ou en cas d'impossibilité UOP 33-82).

- Quantité maximale de plomb : 0,40 g/ ou norme du pays de
F'épreuve si elle est inférieure (ASTM D 3341 ou D 3237).

- Quantité maximale de benzéne : 5 % en volume (ASTM D 3606).
- Tension de vapeur Reid maximale : 900 hPa (ASTM D 323).

- Quantité totale vaporisée 4 70°C : de 10 % a 47 % (ASTM D 886).

- Quantité totale vaporisée a 100°C : de 30 % a 70 % (ASTM D 86).
- Quantité totale vaporisée a 180°C : 85 % minimum (ASTM D 86).

- Fin d'ébullition maximale : 225°C (ASTM D 88).

- Résidu de distillation maximum : 2 % en volume (ASTM D 86).
L'acceptation ou le rejet du carburant sera effectué selon ASTM D3244
avec une certitude de 95 %.

Si le carburant disponible localement pour I'épreuve n'est pas d'une

mr "
devra étre demandée a la FIA par I'ASN du pays organisateur, pour
permettre
l'utilisation d'un carburant ne répondant pas aux caractéristiques défi-
ci-dessus

nies !

6.1.2)  Pour les moteurs Diesel ;

Le carburant devra répondre aux spécifications suivantes :
- contenu hydrocarbure, % en poids : min. 99,0

- densité : max. 0,860

- indice de cétane (ASTM D 613) ou

indice de cétane calculé (ASTM D 976/80) : max. 60

6.1.3) Le stockage de carburant & bord de la voiture & une tempé-
rature de plus de 10 degrés centigrades au-dessous de la température
ambiante est interdit.

L'utilisation de tout dispositif (a bord de la voiture ou a I'extérieur) visant
& réduire la température du carburant au-dessous de la température
ambiante est interdit.

6.14)  Seul de l'air pourra étre utilisé avec le carburant comme
comburant.

6.2- Canalisations, pompes et filtres

6.2.1) = Toutes les canalisations de carburant doivent avoir une pres-
sion d'éclatement minimum de 41 bar (600 psi) et une température
opératoire minimum de 135°C (250°F).

Si elles sont flexibles, ces canalisations doivent avoir des raccords
vissés et une tresse extérieure résistant & I'abrasion et a la flamme
(n'entretient pas la combustion).

6.22) Aucune canalisation de carburant ne pourra traverser I'habi-
tacle.

6.2.3) Aucune pompe ni aucun filtre & carburant ne pourra étre
monté dans I'habitacle.

6.24) Toutes les canalisations, pompes et filtres de carburant doi-
vent étre placés de telle fagon qu'une fuite ne puisse résulter en une
entrée de carburant dans I'habitacle.

6.3 - Réservoir de carburant

6.3.1)  Le (ou les) réservoir ne peut étre placé a plus de 65 cm de
l'axe longitudinal de la voiture et doit étre localisé dans les limites défi-
nies par les axes avant et arriére des roues. |l doit étre isolé au moyen
de cloisons empéchant toute infiltration de carburant dans I'habitacle
ou dans le compartiment du moteur, ou tout contact avec la tuyauterie
d'échappement en cas d'écoulement, de fuite ou d'accident survenant
au réservoir. Les réservoirs de carburant doivent étre efficacement pro-
tégés (voir art. 15.2).

6.3.2)  Pour les courses de cotes et les slaloms, si la capacité totale
du réservoir de carburant n'est pas supérieure a 20 |, le réservoir de
sécurité ne sera pas obligatoire a condition que la position du réservoir
ne dépasse pas 30 cm de part et d'autre de I'axe longitudinal de la voi-
ture et qu'il soit entouré d'une structure déformable de 1 cm d'épais-

seur.
Le réservoir de sécurité est également facultatif pour les courses en
circuit de moins de 100 km, dans les mémes conditions d'installation.
Dans les autres cas, les voitures doivent étre équipées de réservoirs
de sécurité conformes aux, ou dépassant les spécifications FT3 et
fournis par un fabricant agréé.

Sur tous les réservoirs de ce type, doit &tre imprimé le nom
du fabricant, les spécifications selon lesquelles le réservoir a été

construit, et la date de fabrication.
6.34)  Aucun réservoir de ce ne devra étre utilisé plus de cing
ans aprés sa date de fabrication, 2 moins qu'il n'ait été vérifié et re-cer-

tifié par le constructeur pour une période supplémentaire d'au plus
deux années.

6.4 - Orifices de remplissage et bouchon

64.1) Les bouchons des orifices et reniflards doivent étre congus
de maniére a assurer un blocage effectif réduisant les risques d'ou-
verture accidentelle par suite d'un choc violent ou d'une fausse
manoeuvre en le fermant.




642) Les orifices de remplissage, reniflards et bouchons ne doi-
vent pas saillir de la carrosserie.

6.4.3) Les orifices de remplissage et renifiards doivent étre placés
dans des endroits o1 ils ne seraient pas vulnérables en cas d'accident.
6.5 - Ravitaillement

(Uniquement pour les courses en circuit nécessitant un ravitaillement).
Le tuyau de remplissage devra étre muni d'un accoupleur étanche
s'adaptant sur l'orifice standardisé monté suria voiture. Les normes de
cet orifice sont données dans le dessin 252-5.

Les orifices de remplissage et les évents doivent étre équipés d'ac-
coupleurs étanches obéissant au principe de 'homme mort et ne com-
prenant par conséquent pas de dispositif de retenue en position
ouverte (billes sous tension, baionnetts, etc.).

La (ou les) mise(s) a I'air libre doit étre équipée de clapets antiretour et
de soupapes de fermeture congues selon le méme principe que les ori-
fices de remplissage standards, et d'un diamétre identique. Lors d'un
ravitaillement, les sorties des mises & |'air libre doivent étre raccordées,
a laide d'un accoupleur approprié, soit au réservoir d'approvisionne-
ment principal, soit & un récipient transparent portable d'une capacité
minimale de 20 litres, muni d'un systéme de fermeture le rendant tota-
lement étanche.

Dans le cas ol les circuits ne pourraient mettre un systéme centralisé
a disposition des concurrents, ceux-ci effectueront leur ravitaillement
selon la procédure ci-dessus. En aucun cas le niveau de la réserve de
carburant qu'ils utiliseront ne pourra se situer a plus de deux métres
au-dessus du niveau de la piste a 'endroit du ravitaillement, et ce, pen-
dant toute la durée de I'épreuve.

Les bidons de dégazage et les réservoirs de stockage doivent se
conformer aux dessins 252-1 ou 252-2 et 252-3 ou 252-4.
Touteslespamesmétallquderamamememapamfde
I'accoupleur au-dessus du débi jusqu'au réservoir et son sup-
port doivent étre connectés électriquement a la terre.

Un assistant doit étre présent  tout moment pendant le ravitaillement
pourassumflarnanoeuvmd'unevanned'anétquandetoursma
proximité du réservoir d'approvisionnement principal, permettant le
contrble du débit de carburant.

Tous les flexibles, vannes, raccords et accoupleurs utilisés doivent
avoir un diamétre intérieur maximum de 1"1/2.

6.6 - Capacité de carburant

La quantité maximum de carburant pouvant étre transportée a bord est
de 100 litres.
Tout dispositif, systéme, procédure, construction ou conception dont le
but et/ou I'effet est d'augmenter de quelque fagoh que ce soit, méme
temporairement, le volume total de carburant stocké au-dela de 100
litres est interdit.

7) SYSTEME D'HUILE

74- Réservoirs d'huile

La quantité d'huile transportée a bord ne peut excéder 20 litres.
72- Aucune partie de la voiture contenant de |'huile ne pourra se
trouver en arriére des roues arriére complétes.

73- Tous les réservoirs d’huile doivent étre efficacement pro-
tégés. Tous les réservoirs d'huile placés a l'extérieur de la structure
pdncipaiedetavolmdewommmamsmmredéfor-
mable de 10 mm d'épaisseur telle que définie a l'article 15.2.3.

74- Récupérateur d'huile

Si une voiture posséde un systéme de lubrification muni d'une mise a
I'air libre, celle-ci doit déboucher dans un récupérateur d'une capacité
d'au moins 3 litres. Le récupérateur devra soit étre réalisé dans un
matériau transparent, soit comporter un panneau transparent.

7.5- Canalisations d’huile

7.51)  Toutes les canalisations d'huile de lubrification doivent avoir
une pression d'éclatement minimum de 41 bar (600 psi) et une tem-
pérature opératoire minimum de 135°C (250°F).

Si elles sont flexibles, ces canalisations doivent avoir des raccords
Megmmemrésmal'wasbnetahﬁam
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Elles devront étre situées hors de I'habitacle et étre solidement fixées

et entiérement protégées par une boite en matériau isolant.

8.2- Essuie-glace

Si la voiture est équipée d'un pare-brise, un essuie-glace au moins, en

état de fonctionnement pendant toute la durée de I'épreuve, est obli-

gatoire.

83- Démarrage

Un démarreur avec une source d'énergie électrique ou autre emportée

a bord est obligatoire dans la voiture ; il doit pouvoir étre commandé

par le pilote normalement assis dans son siége. Le démarreur doit

pouvoir mettre le moteur en marche a tout moment.

84- Equipements lumineux

84.1)  Tout équipement Jumineux doit étre en état de fonctionne-

ment pendant toute la durée de I'épreuve, méme si celle-ci se déroule

entiérement de jour.

842) Toutes les voitures doivent étre équipées de deux feux

rouges “stop” et de deux feux rouges arriére. lis doivent étre situés
uement de chaque cdté de I'axe longitudinal de la voiture et

étre montés de fagon a étre visibles.

84.3) Pour les courses de nuil, toutes les voitures doivent étre

équipées d'au moins deux phares et d'indicateurs de direction montés

a l'avant et a 'amiére du véhicule (avec répétiteurs latéraux montés en

arriére de 'axe des roues avant).

844) Toutes les voitures doivent au moins un feu rouge
de pluie d'au moins 21 watts, en état de marche pendant toute la duree
de I'épreuve, et qui:

. soit dirigé vers I'arriére et clairement visible de 'amiére |

. ne soit pas monté & moins de 40 cm du sol ;

. ne soit pas monté a plus de 100 mm de l'axe central de la voiture ou
dans le cas de deux feux, soient montés symétriquement de chaque
coté de I'axe longitudinal de la voiture et sur la carrosserie derriére les
roues ariére en projection frontale ;

. ait une surface minimum de 50 cm? ;

. puisse étre mis en marche par le pilote normalement assis dans la
voiture.

En outre, les lentilles et réflecteurs doivent étre conformes aux normes
CEE 77/538 ou ECE 38 pour les feux arriére de brouillard des véhi-
cules & moteur et doivent comporter la marque d'agrément correspon-
dante.

85- Cébles
Totzubsdmitsélecmquessemntenfemésdansunegdnerésismm
au feu.

8.6 - Alternateur

L'alternateur est libre.

9) TRANSMISSION

9.1- Boite de vitesses

Libre, mais le nombre maximum de rapports de boite de vitesses en
marche avant est de 5. Toutes les voitures doivent étre munies d'une
marche amiére qui puisse & tout moment de I'épreuve éire sélec-
tionnée par le pilote assis normalement au volant avec le moteur en
marche et étre utilisée normalement. Les boites de vitesses transver-
gales'ahsiquelesbomssem-aumﬁqueaetmmnmﬁquessom

9.2- .Embnyaoo
Libre, mais avec au maximum deux disques. Ces disques ne seront
pas en carbone.

pneumatique ou hydraulique sont interdits.
94 - Les voitures & quatre roues motrices sont interdites,

10) SUSPENSION

10.1-  Toutes les roues en contact avec le sol/leurs essieux doivent
étre suspendues par rapport a l'unité chassis/carrosserie par des inter-
médiaires de suspension (c'est-a-dire que les essieux ou les roues ne
dolvent pas étre connectés directement a l'unité chassis/carrosserie).
Lintermédiaire de suspension ne doit pas étre constitué de boulons
passant par des manchons flexibles ou des montures flexibles. Il doit
y avoir mouvement indépendant des essieux/porte-moyeux/fusées
donnant un débattement de suspension vers le haut et le bas supé-
rieur 2 la flexibilité des attaches de montage.
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10.2-  Suspensions actives
Lesswpensionsacﬁvessommerdites.ainsiquetoutsystémeper-
mettant le contrle de la flexibilité des ressorts, de I'amortissement et
de la hauteur d'assiette lorsque la voiture est en mouvement.

103- Interdiction de chromer les éléments de suspension en
acier.

104 -  Les piéces de suspension constituées partiellement ou com-
plétement de matériaux composites sont interdites.

1) FREINS

11.1-  Toute voiture doit comporter un systéme de freinage ayant
au moins deux circuits séparés et commandés par la méme pédale.
Ce systéme doit étre congu de maniére qu'en cas de fuite ou de
défaillance d'un des circuits, I'action de la pédale continue & s'exercer
SUr au moins deux roues.

1.2-  Les disques de freins en carbone sont interdits.

12) ROUES ET PNEUS, DIRECTION

121-  Lalargeur maximum de la roue compléte est de 16".
Cette mesure sera prise horizontalement 2 la hauteur de I'essieu, avec
le pneu gonfié & la pression normale d'utilisation et la voiture en état
de marche avec le pilote a bord.

122-  Le nombre de roues est fixé a quatre.

123-  Un ressort de sécurité doit étre en place sur I'écrou de roue
pendant toute la durée de I'épreuve et remplacé aprés chaque chan-
W_demue.Cesmssoﬁsdoiventétmpeintsenmugeouomnge

dayglo”,

Tout autre systéme de retenue approuvé par la FIA devra étre utilisé
pendant toute I'épreuve.

124 -  Les voitures & 4 roues directrices sont interdites.

125- Les de surpression sont interdites sur les roues.
126- Il est recommandeé d'utiliser des roues comportant un dispo-
sitif pour retenir les pneumatiques.

12.7- |l devra y avoir une connexion mécanique continue entre le
volant de direction et les roues directrices.

128-  Les roues constituées partiellement ou compiétement de
matériaux composites sont interdites.

13) HABITACLE

13.1-  Le volume structural de I'habitacle doit étre symétrique par
rapport a I'axe longitudinal de la voiture.

13.2-  Jusqu'a une hauteur de 300 mm du plancher, le pilote doit,
dans sa position normale de conduite, &tre placé d'un coté de I'axe lon-
itudinal de la voiture.

3.3-  Largeur aux coudes

La largeur minimum au niveau des coudes dans I'habitacle doit étre de
110 cm, maintenue sur une hauteur de 10 cm et sur une longueur de
25 cm. Cette mesure sera prise horizontalement et perpendiculaire-
ment a I'axe longitudinal de la voiture.

134-  Emplacements pour les jambes

134.1) La voiture doit en comporter deux, définis comme deux
volumes libres symétriques par rapport & I'axe longitudinal de la voi-
ture, et dont chacun doit avoir une section verticale transversale d'un
minimum de 750 cm2,

Cette surface doit étre maintenue depuis le plan des pédales jusqu'a
la projection verticale du centre du volant.

13.4.2) Lalargeur minimum de chaque pour les pieds
est de 250 mm, maintenue sur une hauteur d’au moins 250 mm.
135-  Equipements autorisés dans I'habitacle

13.5.1) Les seuls éléments pouvant étre montés dans I'habitacle
sont ;

.Equipememsetstmcuasdeséwmé

. Equipements électroniques

. Systeme de réfrigération du pilote

. Trousse d'outillage

. Siége et commandes nécessaires a la conduite.

135.2) Tous ces éléments doivent néanmoins respecter les sec-
tions libres de 750 cm? d’'emplacement pour les jambes, de chaque
cdte de l'axe central de la voiture, et ne pas limiter les accés délimités
par les portiéres. )
13.53) Ces équipements doivent étre couverts par une protection
rigide s'ils comportent des angles vifs pouvant provoquer des bles-

sures. Leurs attaches doivent pouvoir résister & une décélération de
25

g
13.6-  Ventilation

Une entrée d'air frais et une sortie d'air vicié doivent équiper I'habitacle
de toutes les voitures fermées.

13.7-  Pédales

La plante des pieds du pilote, assis normalement dans la position de
conduite avec les pieds sur les pédales en état de repos, ne devra pas
se situer en avant du plan vertical passant par I'axe des roues avant.
Au cas ol la voiture ne serait pas équipée de pédales, les pieds du
pilote en extension avant maximale ne devront pas se situer en avant
du plan vertical mentionné ci-dessus.

correspondant aux places
du pilote et du passager doivent permettre au gabarit horizontal défini
dans le dessin 259-2 d'étre placé verticalement dans I'habitacle, le
volant étant 6té.
II doit étre possible d'abaisser le gabarit de 25 mm en-dessous du point
le plus bas de I'ouverture de I'habitacle.
13.9-  Canalisations dans I'habitacle
Aucune canalisation contenant du carburant, de I'eau de refroidisse-
ment, de huile de lubrification ou du fluide hydraulique ne pourra tra-
verser 'habitacle.
Seules les canalisations de freins pourront passer par I'habitacle, mais
sans aucun raccord installé a l'intérieur.
Toutes les canalisations contenant du fluide hydraulique, a I'exception
des canalisations sous charge gravitaire seule, doivent avoir une pres-
sion d'éclatement minimum de 70 bar (1000 psi) ou plus selon la pres-
sbngpétaloire.etunetempéramopéramwnirmmdeﬁrc
(450°F).
Si elles sont flexibles, ces canalisations doivent avoir des raccords
vissés et une tresse extérieure résistant & I'abrasion et a la flamme
(n'entretient pas la combustion).
13.10- Volant
Le volant doit étre équipé d'un mécanisme de déverrouiliage rapide. La
méthode de déverrouillage doit consister & tirer un flasque concen-
trique installé sur la colonne de direction derriére le volant.
14) EQUIPEMENTS DE SECURITE
14.1-  Extincteurs
14.1.1) Chaque voiture doit étre équipée de deux extincteurs, un
pour I'habitacle, I'autre pour le compartiment moteur.
14.1.2) Agents extincteurs autorisés ;
BCF (C F2 CI Br)
NAF S3
NAF P
Tout AFFF spécifiquement approuvé par la FIA (voir “Liste
Technique n° 6%)
La poudre est aussi autorisée, mais seulement sur des voitures utili-
sées dans des pays, ou en provenant, ou la réglementation nationale
interdit 'emploi des produits ci-dessus.

14.1.3) Capacité minimale des extincteurs :
- Pour BCF, NAF S3, NAF P :
Voitures Voitures
fermées : ouvertes :
Habitacle : 1,65 litre 3,30 litres
Moteur : 3,30 litres 1,65 litre
- Pour AFFF : Les capacités sont variables seion le type utilisé (voir
“Liste Technique n® 67)
14.14) Quantité minimale d’agent extincteur :
Voitures Voitures
fermées : ouvertes :
BCF : Habitacle : 25kg 50 kg
Moteur : 50 kg 25kg
NAF S3 : Habitacle : 2,0kg 40kg
Moteur : 4,0kg 20kg
NAF P : Habitacle : 2,0kg 4,0 kg
Moteur ; 40kg 20kg
Poudre : Habitacle : 1.2kg 24 kg
24 kg 1,2 kg

Moteur :
AFFF : Les quantités sont variables selon le type utilisé (voir “Liste
Technique n° ")



14.1.5) Temps de décharge :
Moteur ; 10 secondes minimum / 40 secondes maximum.

BCF : 7,0 bar
NAF §3 7,0 bar
NAF P : 7,0 bar
Poudre 13,5 bar

Technique n® 67)

De plus, dans le cas d'un AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'm;gsﬁnwmnehtﬂhvéﬂﬁeaﬂondolapmbnducmbnu.
14.1. Les informations suivantes doivent figurer visiblement sur
chaque extincteur :

- capacité
- type de produit extincteur
- poids ou volume du produit extincteur

- prochaine date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre plus
de deux années aprés la date de remplissage ou aprés celle de la der-
niére vérification.

adéquate et ne doit pas étre située en avant de I'axe des roues avant.
Dans tous les cas ses fixations doivent étre capables de résister & une
décélération de 25 g.

Tout le systéme d'extinction doit résister au feu.

14.1.9) Tout systéme de déclenchement comprenant sa propre
source d'énergie est autorisé, & condition qu'il soit possible d'actionner
la totalité des extincteurs en cas de défaillance des circuits électriques

principaux.

Le assis normalement, ses ceintures de sécurité étant attachées
et le volant en place, doit pouvoir déclencher tous les extincteurs
manueliement.

Par ailleurs, un dispositif de

avec l'interrupteur de coupe-circuit, ou situé prés de Iui. Il doit étre
marqué de la lettre “E” en rouge & l'intérieur d'un cercle blanc & bor-
dure rouge, d'un diamétre minimal de 10 cm.

14.1.10) uwmmmmmawmu.

142-  Ceintures de

14.2.1) Le port de deux d'épaules, d'une sangle abdomi-
nale et de deux sangles d’ est obligatoire. Ces sangles doi-
vent étre conformes & la norme FIA N*

équipée de deux rétroviseurs, un de chaque cté

de la voiture, afin d'obtenir une vision efficace vers I'arrére. Chaque

rétroviseur doit avoir une surface minimum de 100 cm?.
Appulie-téte

144.1) Un appuie-tdte d'une surface minimum de 400 cm? doit
équiper toutes les voitures. Sa surface doit étre continue et sans

aucune partie salliante.
144.2) Lappuie-téte ne doit pas se déplacer de plus de 5 cm sous
l'effet d'une force de 85 kg vers I'amiére.
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Linterrupteur intérieur doit étre indiqué par un symbole montrant une
étincelle rouge dans un triangle bieu & bordure blanche.

Il doit y avoir également une manette de déclenchement extérieure
clairement qui pourra 8tre manoeuvrée a distance par le per-
sonnel de secours, a 'aide d'un crochet. Cette manette doit étre située
dans la partie inférieure du montant du pare-brise du cdté du pilote
pour les voitures fermées, et dans la partie inférieure du montant de la
structure anti-tonneau cdté pilote pour les voitures ouvertes.

14.6-  Anneau de prise en remorque

14.6.1) Un anneau de prise en remorque d'un diamétre intérieur de
80 mm au minimum doit étre solidement fixé aux structures avant et
arriére de la voiture.

14.6.2) Il doit &tre placé de fagon telle qu'll puisse étre utilisé si la voi-
ture est arétée dans un bac a graviers,

25 CD4

%
E
Z
g

. Le
frontaux dirigés vers 'avant et destinés a protéger le

amovibles,
15.1.3) Le constructeur de la voiture présenter une armature

de sécurité de sa conception a une pour approbation en ce qui
conceme la qualité de l'acier utilisé, les dimensions des tubes, les
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emobbesderemmlaamauvesetlemomagedanslevémmm
mquilsoﬂennvesumdemﬁerqmlaoonswwonpeul
résister aux contraintes minima indiquées ci-dessous, appliquées dans
n'knpottemoonmmnsulesonmdelmmdeséwmé
- 1,5 P* latéralement ;
-;ggbngmdmlememdamlesdeuxdm
('PsponsdslavomanSkg)

Un certificat d apprwvépaﬂASNe(stgnépardeslem-

Structures
15.2.1)  Le fond des réservoirs sera protégé par une structure défor-
mable de 1 cm d'épaisseur minimum.
15.2.2) &bmmmwmammmmm
flancs latéraux de la voiture, la surface latérale toute entiére doit étre
p:)mﬂgéeparmsuwuedéfmnabled‘meépameurmmmde
10cm.
1562.3) La structure déformable doit se composer d'une construc-
tion sandwich incorporant un noyau en matériau ininflammable d'une
résistance a I'écrasement minimale de 18 N/cm? et de deux feuilles
d'au moins 1,5 mm d'épaisseur dont une en alliage d'aluminium dont
h'mabmmwmmwwml'amggm
minimum de 5 %, ou bien deux feuilles de 1,5 mm minimum d'épais-
seur une résistance 4 la traction minimum de 225 N/mm2.
15.24) Les structures déformables ne pourront étre traversées que
par des canalisations d'eau, mais pas par des canalisations de carbu-
rant ou d'huile, ni des cables électriques.
153-  Paroi anti-feu et plancher
15.3.1) Les voitures doivent étre équipées d'une paroi anti-feu
placée entre le pilote et le moteur qui empéchera le passage de

flammes du compartiment moteur vers I'habitacle. Toute ouverture pra-
tiquée dans la paroi anti-feu doit étre aussi restreinte que possible en
permettant juste le passage des commandes et cables et doit étre
rendue étanche.

15.3.2)  Le plancher de I'habitacle doit étre congu de maniére & pro-
téger le conducteur contre tout gravier, huile, eau et débris provenant
de la route ou du moteur,

15.3.3) Les panneaux-planchers ou parois de séparation doivent
comporterunsystémedécoulemerﬁpomévﬂarmmmﬂbnde
16.4- Protection frontale

Le chassis doit inclure une structure absorbant les chocs, instaliée
devant les pieds du pilote et du passager. Cette structure doit étre indé-
pendante de la camosserie e, si elle est démontable, doit étre solide-
ment fixée aux extrémités des caissons latéraux du chassis principal
gg@-dnmﬁramdeboummtamwagedouﬂsmm

)
Elle doit avoir une longueur minimum de 30 cm, une hauteur minimum
de 15 cm en toute section verticale et une section totale minimum de
800 cm?2.
Cette structure doit étre en matériau métallique d'une résistance a la
traction de 225 N/mm? minimum et d’'une construction en sandwich et
nid d'abeille avec une épaisseur de peau de 1,5 mm minimum. Elle
doit constituer une boite dont les panneaux auront une épaisseur de
15 mm minimum, ou si le(les) radiateur(s) est(sont) intégré(s) a la
structure, deux caissons continus de section minimum 100 cm? de part
et d'autre du(des) radiateur(s). Tous les trous et découpes dans cefte
structure doivent étre fortement renforcés, et toutes les sections des
matériaux a travers ces trous doivent encore étre conformes aux exi-
gences concemant la surface minimale du matériau.

16) TEXTE FINAL
Le texte final de ce réglement est le texte frangais qui sera utilisé en
cas de controverse sur son interprétation.




ARTICLE 260 =~

REGLEMENT TECHNIQUE

VOITURES DE SPORT JUNIOR (Groure C3)

1) DEFINITION
Voltures de compétition biplaces construites spécialement pour les
courses en circuit fermé.

2) SPECIFICATIONS

21- Moteur :

Ensemble constitué par le bloc, les cylindres et les culasses. Toute
modification est autorisée, mais le moteur sera obligatoirement a pis-
tons alternatifs, sans suralimentation, et d'une cylindrée maximale de
2.5 litres ou de type Wankel (coefficient 1,8). Pistons ovales et injection
d'eau interdits.

22- Poids :

Les voitures devront peser au moins les poids suivants :
Jusqu'a 1000 cm? : 500 kg
De 1000 cm3a 1300 cm? : 535 kg
De 1300 cm3 4 1600 cm?: 560 kg
De 1600 cm®a 2000 cm?3 600 kg
De 2000 cm®a 2500 cm? : 640 kg

Clest le poids réel de la voiture vide, sans personne ou bagages a
bord, la voiture étant ipée.

prévus

ce poids. Le contrdle du poids pourra étre effectué a tout moment
d'une épreuve avec la quantité restante de liquide dans les réservoirs,
et aprés de tout le carburant (étant entendu qu'il est interdit
d'ajouter de I'huile, de I'eau ou un quelconque liquide avant le pesage).
Il est permis de parfaire le poids de la voiture par un ou plusieurs jests
incorporés, a condition qu'il s'agisse de blocs solides et unitaires, fixés
au moyen d'outils, et offrant la possibilité d'apposer des sceaux si les
Commissaires Techniques le jugent nécessaire.

23- Structure principale :

Partie entiérement de la structure du véhicule a laquelle les
charges de la suspension eVou des ressorts sont transmises, et
s'étendant longitudinalement de la fixation de suspension sur le
dﬁhhphsenmntéfavantbbﬁxaﬁmlaplwenan&a.él’ar-

3) AUTRES PRESCRIPTIONS
31- Dimensions extérieures :
Largeur maximale : 200 cm.
Longueur maximale : 480 cm.
La hauteur mesurée verticalement du point le plus bas de la surface
plane définie a I'art. 3.8 au point le pius élevé de la voiture ne devra
pas étre supérieure & 1030 mm, sauf en ce qui conceme 'arceau de
sécurité qui ne devra pas donner lieu a une structure aérodynamique.
La somme des porte-a-faux avant et arriére ne doit pas étre supérieure
& 80 % de 'empatiement.
La différence entre les porte-a-faux avant et amére ne doit pas étre
supérieure a 15 % de I'empattement.

. Portiéres :
- Voitures fermées ; Deux portiéres sont obligatoires. Par portiere, il
faut comprendre cette partie de la carrosserie qui s'ouvre pour donner
acces aux siéges.
Les portiéres devront, en s'ouvrant, donner librement accés aux
siéges. Aucune partie mécanique ne devra entraver l'acces aux
siéges. Le dispositif d'ouverture extérieur de portiére sur les voitures
fermées doit étre clairement indiqué.
Les dimensions du panneau inférieur (partie normalement opaque)
devront &tre telles qu'il soit possible d'y inscrire un paraliélogramme
d'au moins 50 cm de large et 30 cm de haut mesurés vert
dgntlesanglespmmomwnpmerunan'ondid'unmyonma)dmumde
15 cm.
Les voitures dont les portiéres seraient a glissiéres ne seront admises
que si elles comportent un dispositif de securité permettant en cas

d'accident d'évacuer rapidement et facilement les occupants de la voi-

ture.

Les portes doivent comporter une fenétre faite d'un matériau transpa-
rent qui puisse contenir un dont les chtés horizontaux
mesureront au moins 40 cm. La hauteur mesurée sur la surface de la
fenétre perpendiculairement aux cOtés horizontaux sera d'au moins
25 cm. Les angles peuvent étre arrondis selon un rayon maximum de
5 cm. Les mesures seront prises a la corde.

Les portiéres devront étre concues de fagon a ne jamais restreindre la
vigion latérale du conducteur.

- Voitures ouvertes : Les portiéres sont facultatives. Si elles existent,
elles devront respecter les dimensions prévues dans le paragraphe ci-
dessus (voitures fermées), pour la partie opaque. Si elles n'existent
pas,la'eanosseriesiméaacaédel'habitadedewarespederoas

dimensions

33- Pare-brise :

- Voitures fermées : Un pare-brise constitué de verre feuilleté d'une
seule piéce est !

La forme du doit étre telle qu'a une distance de 5 cm
mesurés verticalement vers le bas & partir du point le plus haut de la
partie , la surface vitrée ait une largeur d'au moins 25 cm
4 la corde, de part et d'autre de I'axe longitudinal de la voiture.

La forme du pare-brise doit étre telle que 'aréte supérieure forme une
ligne convexe réguliére et continue.

II doit étre possible d'inscrire sur le pare-brise une bande de 10 cm de
haut (mesurés verticalement) par 95 cm (mesurés horizontalement) a
la corde, entre les faces intérieures du pare-brise, et dont le centre se
trouvera 4 30 cm verticalement du point le plus haut du pavillon.

- Voitures ouvertes : Le pare-brise est facultatif et ses dimensions sont
libres.

34- Habitacle :

34.1) Habitacle : volume intérieur dans lequel se placent le pilote
etle ;
342) Le volume structurel de I'habitacle doit étre symeétrique par
rapport a I'axe longitudinal de la voiture.

34.3)  Surune hauteur de 30 cm au-dessus du plancher, le pilote
en position normale de conduite doit étre situé d'un cbté de I'axe lon-
gitudinal de la voiture.

344) Lalargeur minimum aux coudes au-dessus du siége est de
130 cm, mesurés horizontalement et perpendiculairement a I'axe de la
voiture, entre les faces intérieures des portes.

345) La voiture doit comporter deux empiacements pour les
jambesdefniseonmedemvokmlhussymétriq\mparmppma
I'axe longitudinal de la voiture. Il ne sera permis de loger dans ces
volumes que la colonne de direction et ses cardans.

Chacun de ces volumes est défini par :

- sa section verticale perpendiculaire a I'axe de la voiture, d'au moins
750 cm? et sa largeur d'au moins 25 cm maintenue sur une hauteur
d'au moins 25 cm.

- sa longueur du pédalier & la projection verticale du moyeu du volant.
346) Les seuls équipements pouvant étre installés dans I'habi-
tacle sont : un systéme de communication, les extincteurs, un systéme
de réfrigération du pilote, 'arceau de sécurité, une trousse d'outillage,
le siége, le boitier d'allumage et autres équipements électroniques.
Ces équi ne devront pas limiter les accés délimités par les
portiéres et devront respecter les sections libres des emplacements
pour les jambes définis ci-dessus.

lis devront étre recouverts d'une protection rigide s'ils possédent des
arétes vives pouvant présenter un danger. Les fixations de ces équi-
pements devront résister & une décélération de 25 g.

347) Un dispositif efficace de ventilation comportant une arrivée
d'air frais et une sortie de |'air vicié devra étre prévu,

34.8) Pour les voitures ouvertes, il doit étre possible de loger ver-
ticalement le gabarit horizontal, selon le dessin 259-2, au travers des
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ouvertures de la carrosserie et du chassis cormespondant aux places
du pilote et du passager. Cette vérification sera faite le volant enleve,
jusqu'a l'intersection avec le dossier des siéges.

35- Roues et pneumatiques :

Le nombre de roues est fixé & quatre. Il est recommandé d'utiliser des
roues comportant un dispositif pour retenir les pneumatiques. En cas
dutilisation de boulons de roues "knock-off” (type papillon), ceux-ci ne
devront en aucun cas dépasser les jantes en largeur.

La largeur maximum de la roue compléte est limitée a 16",

La mesure des largeurs sera effectuée, la roue étant montée sur la voi-
ture, celle-ci reposant sur ses roues, en état de marche, pilote a bord,
le pneu étant gonfié & sa pression normale d'utilisation. Cette mesure
ne sera effectuée que sur le boudin du pneu au-dessus du niveau du
moyeu. En aucun cas, la largeur mesurée 4 I'accrochage des talons
ne pourra dépasser la largeur du pneu.

Le montage de pneus multiples sur une méme jante est autorisé.

Un ressort de sécurité doit étre en place sur fécrou pendant toute
I'épreuve et doit étre remplacé aprés tout changement de roue. Ces
ressorts doivent étre peints en rouge ou orange dayglo. Des ressorts
de rechange doivent étre disponibles & tout moment.

Les soupapes de surpression sont interdites sur les roues,

36- Transmission :

Le nombre maximum de rapports de boite de vitesses en marche
avant est de 5. La marche amére est obligatoire, et le pilote devra pou-
voir l'enclencher de son siége.

3.7- Eléments de suspension :

Interdiction de chromer les éiéments de suspension en acier.

38- Carrosserie :

Tous les éléments de la carrosserie devront étre complétement et soi-
gneusement finis, sans piéces provisoires ni de fortune. La carrosserie
recouvrira tous les mécaniques ; seuls pourront

les tuyauteries d'échappement et d'admission, ainsi que le haut du
moteur.

Les prises d'air ne doivent pas dépasser en hauteur le sommet du
pavillon ni du pare-brise.

Dans le cas ol la voiture est une voiture ouverte, l'ouverture au-dessus
des siéges doit étre symétrique par rapport a l'axe longitudinal de la
voiture.

Une voiture ouverte doit respecter les prescriptions suivantes :

- la forme de la carrosserie vue d'un coté doit étre identique & ta forme
vue de l'autre coté ;

- vue de dessus, I'existence d'une partie centrale séparant le pilote du
passager, méme si elle n'est pas reliée a la carrosserie au niveau des
dossiers de siége, peut étre acceptée, en considérant que I'ouverture
est de la méme grandeur pour le pilote et le passager ;

- la carosserie peut étre en matériau transparent, mais les régles sur
le pare-brise doivent étre respectées.

La carrosserie devra surplomber les roues de fagon 4 les couvrir effi-
cacement sur au moins un tiers de leur circonférence et sur au moins
toute la largeur du pneumatique. Derriére les roues ariére la caros-
serie devra descendre au-dessous de I'axe des roues amiére.

Les ouies de refroidissement dirigées vers l'amiére devront étre
munies de persiennes ou de tout autre dispositif empéchant de voir le
pneumatique de l'amiére.

Toutes les parties ayant une influence aérodynamique et toutes les
parties de la carrosserie doivent étre rigidement fixées a la partie entié-
rement suspendue de la voiture (ensemble chassis-carrosserie), ne
comporter aucun degré de liberté, étre solidement fixées et rester
immobiles par rapport a cette partie lorsque la voiture se déplace.
Toute voiture doit dans sa partie inférieure en arriére du plan
vertical tangent & I'arriére des roues complétes avant et en avant du
plan vertical tangent & I'avant des roues complétes arriére, une surface
solide, plane (tolérance 5 mm), dure, rigide et continue dans laquelle
il sera possible d'inscrire un rectangle de 100 cm (mesurés selon I'axe
transversal de la voiture), sur 80 cm (mesurés selon I'axe longitudinal
de la voiture). Toute la surface de cette plaque fera intégralement
partie de I'ensemble chassis-carrosserie, ne comportera aucun degré
de liberté et aucune possibilité de par rapport a celui-ci. Aucun
espace ne pourra exister entre le plat défini ci-dessus et I'en-
semble chassis-carrosserie

Atnmepartieayantunelnﬁuenoeaérodynamiqueetauwneparﬁede
la carrosserie ne pourra se trouver en aucune circonstance en des-
sous du plan géomeétrique engendré par la surface plane ainsi définie.

Tout dispositif transversal, longitudinal ou autre, flexible, escamotable,
pivotant ou coulissant interposé entre la voiture et le sol est interdit.
39- Equipements lumineux ;

Les voitures seront équipées, a I'amriére, d'au moins deux feux “stop”
ainsi que de deux feux ariére rouges, lis seront placés visiblement et
symétriquement de part et d'autre de I'axe longitudinal de la voiture.
Toutes les voitures seront équipées d'un feu rouge arriére “pluie” dont
I'optique vue de l'arriére aura une surface plane verticale d'au moins
50 cm? (minimum 21 Watts) et sera clairement visible de l'arriére.
L'optique devra étre conforme aux normes CEE 77/538 ou ECE 38
pour les lampes arriére de brouillard des véhicules @ moteur et com-
porter le marquage d'approbation correspondant.
Enoutre,pourlesooursesdenuit.lesvoitumssemntobligatoirerm
équipées d'au moins deux phares d'une puissance au moins égale &
celles des phares équipant habituellement les voitures de tourisme et
d'indicateurs de direction (avec répétiteurs latéraux montés en ariéra
de l'axe du moyeu des roues avant) montés a l'avant et a l'amiére.
L'équipement lumineux doit étre en état de fonctionnement pendant
toute la durée de la course.

3.10- Batterie :

Elle devra étre située hors de I'habitacle et étre solidement fixée et
entierement protégée par une boite en matériau isolant.

3.11-  Essuie-glaces :

Si la voiture est équipée d'un pare-brise, un essuie-glace au moins, en
état de fonctionner, est obligatoire.

3.12-  Réservoirs d’huile :

La quantité d’huile emportée a bord ne peut excéder 20 litres. Tous les
réservoirs d'huile doivent étre efficacement protégés. Tous les réser-
voirs d'huile placés & I'extérieur de la structure principale de la voiture
devront étre entourés d'une structure déformable de 10 mm d'épais-
seur. Aucune partie de la voiture contenant de I'hile ne pourra se
trouver en arriére de la boite de vitesses ou du carter de différentiel,
sur une voiture a roues motrices amiére. Dans le cas d'une voiture a
roues motrices avant, aucune partie contenant de I'huile ne pourra se
trouver en arriére de la roue arriére compléte.

Toutes les canalisations d’huile extérieures au cockpit, 4 I'exception de
celles installées en permanence sur le moteur devront pouvoir résister
a une pression de 70 kg/cm? (1000 psi) et & une température de 230°
C (446° F).

313-  Mise en route :

La mise en route des moteurs est autorisée seulement a l'aide de la
source d'énergie et du démarreur de bord de la voiture, actionné par
le pilote, de son siége.

3.14- Carburant :

- Pour les moteurs a essence :

Le carburant doit étre de I'essence commerciale provenant d'une
pompe de station-service, sans autre adjonction que celle d'un produit
lubrifiant de vente usuelle. Le carburant doit répondre aux spécifica-
tions suivantes :

- 102,0 RON et 90,0 MON maximum, 950 RON et 850 MON
minimum pour le carburant sans plomb,

100,0 RON et 92,0 MON maximum, 97,0 RON et 86,0 MON minimum
pour le carburant plombé. 4

Les mesures seront faites selon les standards ASTM D 2699-86 et
2700-86.

- Masse volumique entre 720 et 785 kg/m? & 15°C (mesurée selon la
norme ASTM D 4052).

- 2,8 % d'oxygéne (ou 3,7 % si la teneur en plomb est inférieure A
0,013 g/l) d'oxygéne et 0,5 % d'azote en poids comme pourcentage
maxima, le reste de carburant étant constitué exclusivement d'hydro-
carbures et ne contenant aucun additif pouvant augmenter la puis-
sance.

La mesure de l'azote sera effectuée selon la norme ASTM D 3228 et
celle de l'oxygéne par analyse élémentaire avec une tolérance de
0,2 %.

- Quantitt maximale de peroxydes et composés
nitrooxydés : 100 ppm (ASTM D 3703 ou en cas d'impossibilité
UOP 33-82).

- Quantitt maximale de plomb : 0,40 g/l ou norme du pays de
I'épreuve si elle est inférieure (ASTM D 3341 ou D 3237).

- Quantité maximale de benzéne : 5 % en volume (ASTM D 3606).
- Tension de vapeur Reid maximale : 900 hPa (ASTM D 323).




- Quantité totale vaporisée & 70°C : de 10 % a 47 % (ASTM D 86).

- Quantité totale vaporisée a 100°C : de 30 % a 70 % (ASTM D 86).
- Quantité totale vaporisée a 180°C : 85 % minimum (ASTM D 86).

- Fin d'ébullition maximale : 225°C (ASTM D 86).

- Résidu de distillation maximum : 2 % en volume (ASTM D 86).
L'acceptation ou le rejet du carburant sera effectué selon ASTM D3244
avec une certitude de 95 %.

Si le carburant disponible localement pour I'épreuve n'est pas d'une
qualité suffisante pour utiisation par les concurrents, une dérogation
devra étre demandée & la FIA par I'ASN du pays organisateur pour
permettre ['utilisation d'un carburant ne répondant pas aux caractéris-
tiques définies ci-dessus.

Le stockage de carburant, a bord de la voiture, & une température de
plmedegréscenﬁgmdesaudesswsdetalempémweambianw
esti it.

Lutilisation d'un dispositif spécifique (a bord de la voiture ou a I'exté-
rieur) pour réduire la température du carburant au-dessous de la

température ambiante est interdite.

- Pour les moteurs diesel :

Le carburant devra répondre aux spécifications suivantes :
- contenu hydrocarbure, % en poids min. 99,0
- densité max. 0,860
- indice de cétane (ASTM D 613) ou

indice de cétane calculé (ASTM D 976/80)  max. 60

315-  En tant que comburant, seul de l'air peut étre mélangé au

4) EQUIPEMENT DE SECURITE
41- mmdw

batteries, 4 essence, elc. sont en conformité avec les pres-
criptions de l'aviation en ce qui conceme leur emplacement, leurs
matériaux et leurs raccordements, ils doivent étre placés ou installés
de telle fagon qu'une fuite quelconque ne puisse résulter en :

- une accumulation de liquide ;

- I'entrée de liquide dans I'habitacle ;

- le contact entre liquide et une canalisation ou un équipement élec-

Toutes les canalisations de carburant extérieures a 'habitacle, a I'ex-
ception de celles instaliées en permanence sur le moteur, devront étre
de construction renforcée attachées par des connexions a vis. Elles
devront pouvoir résister a une pression de 70 kg/cm? (1000 psi) et 3
une température de 230° C (446°F).

Tous les circuits électriques seront enfermés dans une gaine résistant

feu.
42- MW‘M

P
Tout AFFF spécifiquement approuvé par la FIA (voir “Liste
Technique n* 6)
La poudre est aussi autorisée, mais seulement sur des voitures uti-
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lisées dans des pays, ou en provenant, ol la réglementation nationale
interdit 'emploi des produits ci-dessus.

443) minimale des extincteurs :
- Pour BCF, NAF S3, NAF P :
Voitures fermées :
Habitacle : 1,65 litre 3.30 litres
Moteur : 3,30 litres 1,65 litre

- Pour AFFF : Les capacités sont variables selon le type utifisé (voir

“Liste Technique n° 6°)

444) Quantité minimale d'agent extincteur :
Voitures

Voitures
ouvertes : fermées ;
BCF : Habitacle : 25kg 50 kg
Moteur : 50kg 25kg
NAF 83 : Habitacle : 2,0kg 40kg
Moteur : 40kg 20kg
NAF P: Habitacle : 20kg 40kg
Moteur : 40kg 2,0kg
Poudre : Habitacle : 1.2kg 24 kg
Moteur : 24 kg 1.2kg
AFFF : Les sont variables selon le type

utilisé (voir “Liste Technique n® 6”)
Temps de décharge :
Moteur : 10 secondes min. / 40 secondes max.
Habitacle : 30 secondes min. / 80 secondes max.
Les deux extincteurs doivent étre déclenchés simultanément.
Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du
contenu comme suit

44.5)

BCF : 7,0 bar
NAF S3 : 7,0 bar
NAF P : 7,0 bar
Poudre : 13,5 bar
AFFF : Les sont variables selon le type utilisé

pressions
(voir “Liste Technique n* 6”)
De plus, dans le cas d'un AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
447) Les informations suivantes doivent figurer vi

poids ou volume du produit extincteur

prochaine date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre plus
de deux années aprés la date de remplissage ou aprés celle de la der-
niére vérification

448) Chaque bonbonne dextincteur doit étre protégée de fagon
adéquate et ne doit pas étre située en avant de I'axe des roues avant.
Dans tous les cas ses fixations doivent étre capables de résister 4 une

Tout le ) y

449) Tout systéme de déclenchement comprenant sa propre
source d'énergie est autorisé, a condition qu'il soit possible d'actionner
hwmmmmmmmmm

pilote assis normalement, ses ceintures de sécurité étant attachées
le volant en place, doit pouvoir déclencher tous les extincteurs

1

avec l'interrupteur de coupe-circuit, ou situé prés de lui. Il doit étre
marqué de la letire "E” en rouge a lntérieur d'un cercle blanc & bor-
dure rouge, d'un diamétre minimal de 10 cm.

44.10) Le systéme doit fonctionner dans toute position de la voiture,

44.11) Les ajutages
l'agent extincteur et doivent étre installés de fagon & ne pas étre
pointés directement dans la direction du pilote.

45- Arceaux de sécurité

451) \Voitures fermées :

Deux arceaux, & l'avant et & 'armiére du buste du conducteur et du pas-
sager devront étre prévus. lis épouseront le profil inteme de la partie
supérieure de Ihabitacle, seront reliés entre eux a leur base par le
chassis de la voiture, et reliés au sommet par au moins une entretoise
tubutaire ou caisson. En outre, 'arceau armiére comportera un renfort
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diagonaletdeuxjambesdeforoedirigéesvefsl‘amém(voir
dessin 259-3

'ﬁ?zs différentes variantes de diagonales autorisées sont : MQ, MS, NP.
Leémmdeséwﬂtédewontéﬁagamlsdemwsseanﬁ-d&ocsiniw
flammable.

Cette structure sera réalisée avec des tubes ayant au moins les carac-
téristiques suivantes :

- Acier au carbone : Diam. 45 x 2,5 mm
étiré a froid sans soudure

E-30 daN

- Acier allié :
25CD4 SAE 4125 etc.

-50 daN
Sont acceptés également les tubes en acier de diam. 1,75 pouces x

0,090.
452) \Voitures ouvertes :
Seront considérées comme voitures ouvertes les voitures
qui ne possédent pas une structure portante entre le haut des mon-
tants du pare-brise et ceux de la lunette arriére (i prévue).
L'arceau principal demiére les sidges avant doit étre symétrique par
lean a l'axe longitudinal de la voiture et répondre aux dimensions
suivantes :
- Hauteur : le sommet de I'arceau doit dépasser de 5 cm au moins le
casque du pilote assis normalement 4 son volant.
- Largeur : mesurée 4 ('intérieur des montants verticaux de l'arceau
il doit y avoir au moins 20 cm mesurés a 60 cm au-dessus des siéges
du pilote et du passager (sur la ligne droite perpendiculaire & la
colonne vertébrale) depuis I'axe longitudinal du siége vers I'extérieur.
- Emplacement longitudinal : la distance longitudinale entre le sommet
de l'arceau et le casque du pilote assis normalement & son volant ne
doit pas dépasser 25 cm.
Réalisation de |'arceau conformément au dessin 259-1, ou au dessin
259-3, au tableau ci-aprés, aux spécifications concemant les
connexions amovibles et aux remarques générales. Le montage
d'étais frontaux dirigés vers I'avant et destinés & protéger le pilote est
autorisé pour les voitures ouvertes, a condition qu'ils soient amovibles.
- Acier au carbone Diam. 45 x 2,5 mm
&tiré a froid sans soudure
E-30 daN
- Acier allié
Type 25 CD4 SAE 4125 etc.
E-50 daN
LeRs différentes variantes de diagonales autorisées sont : MQ, MS, NP,
NR.
46- Coupe-circuit :
Le coupe-circuit général doit couper tous les circuits électriques (bat-
terie, altemateur ou dynamo, lumiéres, avertisseurs, allumage, asser-
vissements électriques, etc.). Ce coupe-circuit doit étre d'un modéle
antidéflagrant, et doit pouvoir &tre manoeuvré de lintérieur et de I'ex-
térieur de la voiture. En ce qui conceme I'extérieur, la commande se
situera obligatoirement au bas du montant du pare-brise cité pilote
pour les voitures fermées, ou au bas du montant principal de |'arceau,
a droite ou & gauche indifféremment pour les voitures ouvertes. Elle
sera clairement indiquée par un éclair rouge dans un triangle bleu a
bordure blanche d'au moins 12 cm de base.
47 - Récupérateur d’huile :
Toute voiture dont le systéme de lubrification prévoit une mise a |'air
libre devra étre équipée de telle maniére que les remontées d'huile ne
puissent s'écouler librement. Le récipient récupérateur devra avoir une
capacité minimale de 3 litres. Le récipient doit étre en matiére plastique
translucide ou comporter un panneau transparent.
48- Anneau de prise de remorque :
Un anneau de prise en remorque (diameétre intérieur minimum : 80
mm) devra étre solidement monté & l'avant et & 'amriére des voitures.
Cet anneau ne sera utilisé que dans le cas d'une voiture roulant libre-
ment. | sera clairement visible et peint en jaune, rouge ou orange. Il
sera situé a l'intérieur du contour de la camosserie.
49 - Orifices de et reniflards :
Les orifices de remplissage et leurs bouchons ne doivent pas saillir de
la carrosserie. Les bouchons doivent étre congus de maniére a
assurer un blocage effectif réduisant les risques d'ouverture acciden-
telle par suite d'un choc violent ou d'une fausse manoeuvre en les fer-

Diam. 40 x 2,5 mm

Diam. 40 x 2,5 mm

mant. Les orifices de remplissage doivent étre situés & 'écart des
endroits vulnérables en cas de heurt. Les reniflards doivent étre situés
a des endroits qui ne présentent aucun danger.
410-  Accoupleur standardisé :
- Le tuyau de remplissage devra étre muni d'un accoupleur étanche
s'adaptant sur f'orifice standardisé monté sur la voiture. Les normes de
cet orifice sont données dans le dessin 252-5.
- Toutes les voitures doivent étre munies d'un orifice de remplissage
étanche conforme a ce dessin. Cet orifice obéit au principe de 'homme
mort et ne doit donc incorporer aucun dispositif de retenue en position
ouverte (billes, crabots, etc.)
- La (ou les) mise a I'air libre doit étre équipée de clapets antiretour et
de soupapes de fermeture congues selon le méme principe que les ori-
fices de remplissage standards, et d'un diamétre identique. Lors d'un
ravitaillement les sorties des mises a l'air libre doivent étre raccordées,
a l'aide d'un accoupleur approprié, soit au réservolr d'approvisionne-
ment principal, soit & un récipient transparent portable d’'une capacité
minimale de 20 litres, muni d'un systéme de fermeture le rendant tota-
lement étanche.
- Dans le cas ou les circuits ne pourraient mettre un systéme centra-
lisé & disposition des concurrents, ceux-ci effectueront leur ravitaille-
ment selon la procédure ci-dessus. En aucun cas le niveau de la
reserve de carburant qu'ils utiliseront ne pourra se situer & plus de
deux métres au-dessus du niveau de la piste a |'endroit du ravitaille-
ment, et ce, pendant toute la durée de I'épreuve.

doivent se

Les bidons de et les réservoirs de stockage
conformer aux dessins 252-1 ou 252-2 et 252-3 ou 252-4.

- Toutes les parties métalliques du systéme de ravitaillement 4 partir
de I'accouplement au-dessus du débitmétre jusqu'au réservoir et son
support doivent étre connectés t a la terre.

Un assistant doit étre présent a tout moment pendant le ravitaillement
pour assurer la manoeuvre d'une vanne d'amét quart de lour située a
proximité du réservoir d'approvisionnement principal, permettant le
contrdle du débit de carburant.

Tous les flexibles, vannes, raccords et accoupleurs utilisés doivent
avoir un diametre intérieur maximum de 50 mm (2 pouces).

411-  Réservoirs d'essence :

Toutes les voitures doivent étre équipées de réservoirs de sécurité
conformes aux spécifications FIAFT3 et foumis par un fabricant
agree.

Le diametre maximal des canalisations allant du moteur aux réservoirs
est de 20 mm et leur trajet devra étre le plus direct possible.

Le (ou les) réservoir ne peut étre placé a plus de 65 cm de l'axe longi-
tudinal de la voiture et doit étre localisé dans les limites définies par les
axes avanl et arriére des roues. Il doit étre isolé au moyen de cloisons
empéchant toute infiltration de carburant dans I'habitacle ou dans le
compartiment du moteur, ou tout contact avec la tuyauterie d'échap-
pement en cas d'écoulement, de fuite ou d'accident survenant au
réservoir,

Les réservoirs de carburant doivent étre efficacement protégés (voir
art. 4.14).

Les concurrents devront foumir un schéma du circuit de carburant
complet du véhicule. Des points bas devront étre prévus dans le circuit
permettant de vidanger rapidement tout le carburant lorsque la voiture
est placée sur une surface horizontale.

Pour les courses de ctes et les slaloms, si la capacité totale du réser-
voir de carburant n'est pas supérieure a 20 |, le réservoir de sécurité
ne sera pas obligatoire a condition que la position du réservoir ne
dépasse pas 30 cm de part et d'autre de I'axe longitudinal de Ia voiture
et qu'il soit entouré d'une structure déformable de 1 cm d'épaisseur.
Le reservoir de sécurité est également facultatif pour les courses en
circuit de moins de 100 km, dans les mémes conditions d'installation:
La quantité maximale totale de carburant pouvant étre emportée &
bord est de 100 litres.

412-  Appui-téte :

Montage obligatoire d'un appui-téte d'une surface minimale de 20 cm
par 20 cm, gami de mousse anti-chocs ininflammable.

Il doit &tre concu de telle fagcon que la téte du pilote ne puisse étre
emprisonnée entre la structure de sécurité et le repose-téte.

413-  Parol anti-feu, plancher :

Les voitures doivent comporter un pare-flammes destiné a empécher
le feu de se propager du compartiment moteur ou du dessous de la
voiture vers I'habitacle. Les ouvertures du pare-flammes destinées au




congu de maniére a protéger
eaumdmmdebmbwdunw.me—
chers ou parois de séparation doivent comporter un systéme d'écou-
lement pour éviter toute accumulation de liquide.
414-  Structures déformables :
Le fond des réservoirs léché par les filets d'air sera protégé par une
structure déformable de 1 cm d'épaisseur sur toute sa surface.
Toute la zone des réservoirs d'essence se trouvant a moins de 20 cm
du flanc latéral doit étre protégée par une structure déformable de 10
cm d'épaisseur sur toute sa surface.
La structure déformable doit se composer d'une construction sandwich
incorporant un matériau ininflammable d'une résistance minimum de
18 Nlem?2. |l est permis de faire passer des tuyaux d'eau au travers de
ce malériau, mais non pas des canalisations de carburant, d'huile ou
d'électricité.
La construction en sandwich comprend obligatoirement deux feuilles
de 1,5 mm d'épaisseur dont une en alliage d'aluminium dont la résis-
tance & la rupture est de 225 N/mm? et |'élongation minimum de 5 %,
ou bien deux feuilles de 1,5 mm d'épaisseur ayant une résistance a la
rupture de 225 N/mm2.
415-  Protection frontale :
Le chassis doit inclure une structure absorbant les chocs, installée
devant les pleds du pilote et du passager. Cette structure doit étre indé-
pendante de la carrosserie et, si elle est démontable, doit étre solide-
ment fixée aux extrémités des caissons latéraux du chéssis principal
%t—é—dimal'aidedebwmsnéoessitantl'mged‘qﬂsmm
).
Elle doit avoir une longueur minimum de 30 cm, une hauteur minimum
de 15 cm en toute section verticale et une section totale minimum de
800 cm?. Cette structure doit &tre en matériau métallique d'une résis-
tance a la traction de 225 N/mm?2 minimum et d'une construction en
sandwich et nid d'abeille avec une épaisseur de peau de 1,5 mm
minimum. Elle doit constituer une boite dont les panneaux auront une
épaisseur de 15 mm minimum, ou si le(les) radiateur(s) est(sont)
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Ms)ehm.mmmmmm
100 cm? de part et d'autre du(des) radiateur(s).

416-  Rétro-vision :

Des rétroviseurs assurant efficacement la vision vers l'amriére doivent
%mmw:mmm(mmm cm? pour chacun).
Le systéme de freinage devra étre conu de telle sorte que I'action de
Iapédaledefrehs‘exemenonmlemernswmlesmues.omsla
cas d'une défaillance quelconque en un point de la transmission de
freinage, I'action de la pédale doit continuer & s'exercer sur au moins
deux roues.

4.18-  Tuyauterie d'échappement :
ummammmdmmmmmrm.m
latéralement. Dans le cas d'une sortie vers [amiére, les orifices des
tuyaux d'échappement devront étre situés entre 45 cm et 10 cm par
mpponausol;Dmslecasd‘unesorﬁehmde.oelb-dmm
vers I'avant par le plan vertical passant par le milieu de I'empattement
et elle ne devra en aucun point faire saillie par rapport a la carrosserie.
419-  Position du pédalier :

L'axe du pédalier ne doit jamais étre situé en avant de |'axe des roues
avant.

N.B. : Les prescriptions des articles 4.15, 4.19, 3.1, 4.5.1 et 4.5.2 sont
obligatoires pour toute nouvelle voiture construite a partir du
1.01.1987. Les voitures construites avant cette date sont admises a
condition que soit fournie la preuve de la date de construction.

Dans ce demier cas :

- article 3.1 ; Les prescriptions sur la somme et la différence des porte-
a-faux ne sont pas a respecter, ni la largeur maximale de 200 cm, qui
est alors fixée a 210 cm.

- article 3.3.4 ; La largeur minimale peut étre réduite 8 110 cm, eta 100
cm pour les voitures de moins de 1000 cm?.

- anlicle 4.5.1 et4,5.2 : Les dimensions des tubes des arceaux devront
alors étre respectivement :

. 42,4 x 2,6 mm pour acier au carbone,

. 35 x 2 mm pour acier allié.

47
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g&'&nm identiques,
1.1, doivent avoir été produites en 12 mois consécutifs.

13- Modéle de base :

Le modéle de série de la choisi comme modéle de base de la voi-
fure de course. 2500 identiques au moins doivent avoir été pro-
duites en 12 mois consécutifs. La carrosserie de la voiture de course
est définie par le modéle de base.

14- Voiture de course :

La voiture de course émanant du modéle de base, et préparée pour la
Série Intemationale de Voitures de Tourisme conformément au présent

Annexe J :
obligatoire du Code Sportif Intemational de la FIA.
1.10-  Ailes:

Avant : Zone définie par la face intérieure de la roue compléte du
modéle de base (C1/C1) et le bord inférieur de la ou des vitre(s) laté-
rale(s) (A/A) et le bord avant de la portiére avant (B1/B1).

Aniére : Zone définie par la face intérieure de la roue compléte du
modéle de base (C2/C2) et le bord inférieur de la ou des vitre(s) laté-

(82/B2)
Dans le cas d'une voiture & deux portes, (B1/B1) et (B2/B2) seront
définis par les bords avant et amiére de la méme portiére.
(Dessin 261-1)
141-  Famille de matériau :
Est définie en fonction du composant principal de l'alliage de base de
la piéce de série correspondante.
112-  Matériaux consommables :
Substances embarquées dans le but d'une consommation durant la
compétition. Les fluides lubrifiants, , utilisés pour les freins

ou Ihydrodynamique dans la voiture de course, ne comptent pas parmi
ces matériaux.

113-  Cylindrée :
Volume V généré dans le(s) cylindre(s) par le mouvement des pistons
de haut en bas et de bas en haut.

=0,7854 x b2+ xhx z

1.15- Carrosserie :

g:m:mlamwmhmw\éuwm
dair.

Inteme : habitacle et malle.

1.15.1) Habitacle :

Volume intérieur structurel du modéle de base, accueillant les passa-

gers. Pour les voitures sans cloison fixe entre I'habitacle et le compar-

timent & bagages, I'habitacle est limité par 'arriére des siéges lorsqu'ils

sont inclinés vers l'ammiére 4 un angle maximal de 15° dans le modéle

de base.

1.152) Compartiment 4 bagages :

Tout volume distinct de 'habitacle et du compartiment moteur dans le
véhicule. La longueur de ces volumes est limitée par des structures
fixes prévues par le constructeur et/ou par I'amiére des sidges, inclinés,
si C'est possible, 2 un angle maximal de 15* vers l'amiére.

La hauteur de ces volumes est limitée par les structures fixes etiou par
les cloisons amovibles fournies par le constructeur, ou, en leur
absence, par le plan horizontal passant par le point le plus bas du

116- Roue:

Flasque et jante.
117-  Roue compléte :
1Fhamo“ bnbdpneu

& Libre :
Une piéce libre peut-8tre usinée et modifiée dans foutes ses caracté-
ayant la méme finalité. La liberté la plus compléte existe pour ce qui



doit provenir d'une ligne de modéles d'un constructeur dont au moins
25.000 exemplaires identiques, d'une longueur minimale de 4,30 m,
ont été produits en 12 mois consécutifs. Tous les modéles de la série
doivent étre disponibles par l'intermédiaire des circuits commerciaux
nomaux du constructeur.

Lexpression “ligne de modéles” [désigne une série de voitures ayant
la méme forme de carrosserie tridimensionnelle. Elles peuvent différer

avant et amiére,
iti amovibles (déflecteurs, ailerons, mou-

lures de bas de caisse, efc.),

- équipements de contrdle et de confort (toit ouvrant, phares auxi-

liaires, poignées de portiéres, rétroviseurs exténieurs, etc.),

- bandes décoratives et moulures,

- versions direction a gauche et a droite,

- versions a 2 et 4 portes, & condition que les seules différences

concement les portiéres, les ouvertures de portiéres et le montant cen-

tral.

2.12) Modéle de base :

Le modéle de série. Il doit avoir été produit a raison d'au moins 2500

unités identiques en 12 mois consécutifs, et doit provenir de la ligne

de modéles décrite dans I'Article 2.1.1.

2.1.3) Dimensions intérieures :

Le modéle de base doit avoir au moins 4 siéges (deux a l'avant, deux

l'amiére) et les dimensions intérieures suivantes :

93cm;

120cm;

93 cm;

wnwnn

IMoOOme

120cm;

F +G =210 cm (Dessin 261-2).

Les hauteurs B et D doivent étre déterminées au moyen du dispositif
de mesure de la FIA. (Dessin 261-3)

2.1.4)  Longueur minimale :

Le modéle de base et la voiture de course doivent avoir une longueur
minimale de 4,30 m.

21.5) Varations techniques :

Les variations techniques suivantes sont autorisées, & condition que,
sur les 25.000 modéles de série de la ligne de modeles, au moins
2500 voitures d’'un modéle du constructeur soient construites dans une
période de 12 mois consécutifs avec les variations techniques ci-des-

SOUS

- Piéces non métalliques de la suspension des roues.

Toutes les piéces relevant de cette définition doivent étre en état de
fonctionnement et conformes aux normes CEE. Si, dans nimporte
quel modéle de série du constructeur, au moins 2500 moteurs du
méme type, dotés d'une culasse ayant plus de 4 soupapes par
cylindre,sonlpmduitsan12moisconséwﬁfs,lawlassedumteurde
course pourra avoir le méme nombre de soupapes par cylindre.
22- Approbation d’un modéle de série :

Les demandes d’engagement d'un modéle de série doivent étres sou-
mises & la FIA. L'approbation sera donnée par la FIA aprés vérification
de tous les détails par un représentant du Département Technique de
la FIA et par le Délégué Technique, en présence d'un concurrent choisi
par tous les constructeurs, et la Fiche Spécifique de Véhicule de la FIA
sera délivrée. Aprés acceptation de la Fiche Spécifique de Véhicule
Classe 1, toute modification technique de piéce/élément décrit dans la
Fiche Spécifique de Véhicule Classe 1, ou qui est nécessaire pour déli-

écrit (éventuellement avec photos) au Département Technique de fa
FIA. En méme temps, un projet de la modification technique prévue
doit étre soumis a tous les constructeurs, mais seule la FIA peut
décider de I'acceptation de cette demande.

23- Généralités :

Les voitures de course doivent respecter tous les points du présent
réglement, et se conformer a la feuille de spécification de voiture cor-
respondante. L'utilisation dans la voiture de course de piéces standard
non conformes au présent réglement n'est pas autorisée.

Toute modification non expressément permise ou prescrite par le pré-
sent réglement est interdite.

3) MOTEUR
31- Type de moteur éligible :
Le moteur doit provenir du modéle de base, ou d'un autre modéle de
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série émanant du méme constructeur. Toutefois, au moins 2500 unités
identiques du moteur doivent avoir été montées sur des modéles de
série produits par le méme constructeur en 12 mois consécutifs. Le
moteur de base détermine la distance et I'angle du cylindre, ainsi que
\a famille de matériau utifisée pour le bloc moteur du moteur de course.
L'angle du cylindre est I'angle situé entre I'axe du cylindre et I'axe du
vilebrequin (Dessin 261-4). La distance du cylindre est déterminée par
la distance de I'axe du cylindre.

Les spécifications suivantes sont obligatoires :

- un seul moteur OTTO, 4 temps, pistons altemnatifs.

- Cylindrée max. : 2,5 |.

- Nombre max. de cylindres : 6.

- Nombre max. de soupapes par cylindre : 4, ou selon 'Article 2.1.5.
- La suralimentation n'est pas autorisée, ce qui implique lnterdiction
de toute mesure mécanique ou thermodynamique destinée a aug-
menter le poids de la charge du mélange carburant-air dans la
chambre de combustion. Les effets dynamiques dans les systémes
d'admission et d'échappement sont autorisés,

32- Bloc moteur :

Un bloc moteur tel que spécifié dans I'Article 3.1 doit étre utilisé. Les
points suivants doivent étre respectés lors de la construction du bloc
moteur de compétition :

- La course et 'alésage sont libres.

- La course doit &tre linéaire et I'alésage cylindrique.

- |l est permis de chemiser les cylindres.

La distance et I'angle du cylindre et la famille de matériau du bioc
moteur doivent correspondre & ceux du moteur de base.
L'usinage par addition ou retrait de matériau et I'addition ou le retrait de
2 cylindres maximum par coulage technique sont autorisés
(Dessin 261-4).

33- Culasse :

La conception de la culasse est libre dans les limites de I'Article 2.1.5.
34- Piéces mécaniques du moteur de compétition :

Libres.

Cependant, les bielles et le vilebrequin doivent étre faits dans la méme
famille de matériau que les piéces d'origine du moteur de base.

Les bielles en titane ne sont pas autorisées.

Les paliers de vilebrequin et les coussinets de bielle sont libres, mais
le principe de fonctionnement d'origine (par exemple des paliers glis-
sants) doit étre respecté. Les distances entre les paliers de vilebrequin
ne doivent pas étre modifiées.

35- Admission et allumage :

Libres, mais le régime moteur maximal autorisé est de 12.000
tours/minute avec le limiteur de régime prescrit par la FIA qui doit étre
monté conformément aux prescriptions de son fabricant. Ce limiteur
doit &tre d'un accés direct et facile, pour faciliter l'inspection et les pro-
cédures d'essais qui doivent étre effectuées par les Commissaires
Techniques ou autres personnels approuvés par la FIA. Ce limiteur doit
&tre monté et cablé dans le strict respect des instructions du construc-
teur et des éventuels diagrammes de cablage foumis. Le plombage de
la prise de cablage réglementaire doit &tre toujours intact.

Ce limiteur sera vérifié et certifié de la maniére et au moment jugés
nécessaires pendant |'épreuve.

Le limiteur de régime, prescrit et foumi par la FIA, n'a qu'une fonction
de controle légal, indépendamment de sa méthode de fonctionne-
ment, ce qui signifie que les pilotes/concurrents sont responsables du
respect de I'exigence de régime maximal autorisé. Les vitesses supé-
rieures n'apparaissant pas sous la charge, comme en enclenchant la
vitesse inférieure ou sur des basses, seront jugées par un juge de fait
Les longueurs et diamétres variables des trompettes et ouvertures
d'admission sont interdits (exception : papillons ou tiroirs des gaz pour
régulation de la charge du moteur).

L'injection d'eau et I'utilisation de tout dispositif ou substance destines
4 réduire la température du mélange air-carburant sont interdites.

La pulvérisation ou l'injection d'eau ou de toute autre substance est
interdite, & I'exception de l'injection de carburant dans le but de com-
bustion dans le moteur.

36- Systéme d'échappement :

Libre, mais les longueurs et diamétres variables des ouvertures et col-
lecteurs d'échappement sont interdits, de méme qu'une soupape des
gaz dans le collecteur d'échappement.

Un catalyseur a sonde Lambda homologué par la FIA est prescrit. La
totalité des gaz d'échappement doit tout le temps passer par ce(s)
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catalyseurs(s). Le dessous de caisse et le tablier peuvent éire modi-

fiés pour installation du systéme d'échappement, mais ces modifica-

tions ne peuvent servir qu'a loger le systéme d'échappement, ou & Iui

meénager un espace libre.

Le point de sortie des gaz d'échappement doit étre situé & moins de

10 cm de l'arriére de la voiture (Dessin 261-5). Le niveau du bruit

d'échappement ne doit pas dépasser 95 + 2 dB (A) + 3 %,

mesuré selon la procédure de vérification rapprochée de la FIA.

3.7- Refroidissement et lubrification :

Libres. Toutefois, tous les radiateurs doivent étre montés dans le

méme compartiment que sur la voiture d'origine (par exemple dans le

compartiment moteur). La lubrification par carter sec est autorisée. Les

derefmidisseursne doivent pas dépasser de la carrosserie de la voiture
course.

Aucun autre réfrigérant que V'eau, I'air ambiant et I'huile ne sera utilisé.

La pulvérisation des refroidisseurs avec de I'eau, et/ou |'utilisation de

toute autre substance telle que la glace séche, ne sont pas autorisées.

Les additifs antigel et anticorrosifs sont autorisés. Si le systdme de

lubrification n'est pas en circuit fermé, les substances lubrifiantes qui

s'échappent doivent s'écouler dans un récupérateur d'une capacité

minimale de 3 litres. Ce récipient sera fait de plastique ou comportera

une fenétre transparente.

38- Servitudes et auxiliaires du moteur :

Tous les auxiliaires du moteur et les servitudes du moteur de compéti-

tion sont libres, y compris leur position et type d'entrainement, mais il

doivent étre entrainés I ou mécaniquement par le

moteur de la voiture. lls ne doivent pas étre situés dans le comparti-

ment passagers (sauf s'll s'agit d'éléments de contrdle électroniques).

Les auxiliaires sont :

- démarreur,

- générateur,

- pompes d'assistance et résenvoirs,

- pompes a huile, filtres & huile et réservoirs d'huile,

- pompes a eau et a carburant,

- ventilateurs,

- parties du systéme électrique du moteur.

Les servitudes sont :

- systéme d'admission pour |'air de combustion,

- refroidisseurs pour liquides du moteur, y compris compartiment d'air,

- canalisations dans le compartiment moteur,

- approvisionnement en air de refroidissement dans le compartiment

moteur.

39- Installation du moteur ;

L'orientation du moteur de compétition et sa position dans le compar-

timent moteur d'origine sont libres. Toutes les modifications néces-

saires a l'installation du moteur, de ses auxiliaires et servitudes, de I'ali-

mentation en carburant et du systéme d'échappement dans le com-

partiment moteur sont libres. Le tablier d'origine du modéle de base

(séparant les compartiments moteur et passagers) constitue la limite

arriére de I'emplacement du moteur de compétition dans le comparti-

ment moteur de la voiture de course. Cette limite spatiale est valide,

méme si le tablier d'origine n'existe plus & la suite de modifications

autorisées par le réglement technique.

310- Démarreur :

Un démarreur avec source d'énergie électrique ou autre a bord est

obligatoire. l doit pouvoir étre actionné par le pilote assis normalement

a son siége.

Le démarreur doit pouvoir mettre le moteur de compétition en marche

a tout moment.

311-  Autres éléments du moteur :

Les joints, les ressorts et les supports de fixation du moteur de com-

pétition sont libres.

4) TRANSMISSION

41- Embrayage :

L'embrayage et son systeme de fonctionnement sont libres.

Des dispositifs de lubrification, ainsi que de refroidissement par air ou
par huile, sont autorisés, mais ils ne doivent pas avoir d'effet aérody-

namique.

42- Boite de vitesses :

La boite de vitesses est libre. Les boites de vitesses semi-automa-
tiques, ainsi que les systémes de changement de vitesse mécaniques,
avec un maximum de six vitesses en marche avant, sont libres. Les

boites de vitesses semi-automatiques peuvent étre entrainées par
contrble automatique et peuvent, dans le but de changer un rapport de
vitesse uniquement, enlever temporairement au pilote le contrdle du
systéme de propulsion. La voiture doit avoir une marche arriére en état
de fonctionnement.

Le carter de la boite de vitesses doit étre fait d'un matériau métallique.
La boite de vitesses doit étre montée selon son emplacement d'origine
(devant ou derriére le milieu de 'empattement) sur le modéle de base.
Des modifications du tunnel de transmission et du compartiment
moteur sont permises, a condition d'avoir pour seul but l'installation de
la boite de vitesses et des arbres de transmission. La bride d’entrai-
nement de sortie de boite de vitesses doit étre située en avant de l'axe
central de I'empattement, sauf dans les voitures de course ayant la
méme conception “Transaxle” que le modéle de base.

Les supports de boite de vitesses sont libres,

Des dispositifs de lubrification, ainsi que de refroidissement par air et
par huile, sont autorisés, a condition de ne pas avoir d'effet aérodyna-
mique.

43- Entrainement des roues :

Le systéme d'entrainement des roues (roues avant motrices, roues
arriére motrices ou quatre roues motrices) est libre. Si une version &
quatre roues motrices est utilisée, il est permis que seules les roues
avant ou arriére soient motrices.

Les transmissions et rapports d'essieux, difiérentiels auto-bloguants
limités, arbres de transmission entre le moteur et le(s) couple(s)
final(aux) ainsi qu'entre le moteur et les roues, sont libres. Mals les car-
ters du couple final et des différentiels doivent étre fait d'un matériau
métallique. La carrosserie peut étre modifiée pour permettre leur ins-
tallation.

Des dispositifs de lubrification, ainsi que de refroidissement par air et
par huile, sont autorisés, a condition de ne pas avoir d'effet aérodyna-
mique.

5) SUSPENSION

51- Suspension des roues :

La suspension des roues toutes les piéces nécessaires au
contrOle des roues, & l'exception des ressorts de suspension. et des
amortisseurs. Ressorts, amortisseurs et stabilisateurs sont libres, ainsi
que leur position.

La regulation active : de hauteur d'assiette, de voie (par contrdle du
pied) et de cambrure de roue, est interdite.

Les points d'ancrage nécessaires peuvent étre installés.

52- Suspension avant :

Le principe de fonctionnement de la suspension avant est libre. Les
points d'ancrage nécessaires peuvent étre instaliés. Mais I'empatte-
ment et le porte-a-faux avant doivent éire respectés, comme indiqué
dans la Fiche Spécifique de Véhicule.

53- Suspension arriére :

Le principe de fonctionnement de la suspension arriére est libre. Les
points d'ancrage nécessaires peuvent élre installés. Mais |'smpatte-
ment et le porte-a-faux arriére doivent étre respectés, comme indiqué
dans la Fiche Spécifique de Véhicule.

54- Autres modifications permises :

Les éléments de suspension et le principe des paliers sont libres. Les
supports d'essieux (sous-chéssis) sont libres. Les longerons de
chassis peuvent subir des modifications locales pour l'installation du
mécanisme de direction des roues. L'emploi d'éléments de suspension
faits d'un matériau non-métallique n'est pas pemnis, selon I'Article
2.1.5. Des barres peuvent étre instaliées entre les points d'ancrage dé
la suspension.

6) DIRECTION

La direction est libre, y compris son emplacement, la crémaillére de
direction et ses bras, la colonne de direction et le volant.

Pour linstallation du systéme de direction et de ses fixations, des
modifications locales du tablier sont autorisées, & condition de ne
servir qu'a installer et actionner la direction.

Le nombre de roues directrices doit correspondre & celui du modéle de
base.

7) SYSTEME DE FREINAGE
Le systeme de freinage est libre sous réserve des restrictions sui-
vantes :



La voiture doit avoir un systéme de freinage a double circuit.

Les canalisations de freins doivent étre fabriquées conformément a
'Art. 253.3 de 'Annexe J.

Les disques de freins en matériau non métallique ne sont pas auto-
risés.

Le refroidissement des freins est libre, mais I'air ambiant est le seul
réfrigérant autorisé. Une seule conduite dair par frein, d'une surface
maximale de 170 cm?, est autorisée. Ce diamétre ne doit pas étre
dépessésuraumohsdeuxﬂefsdeladistanoeentmlesodﬂoesd‘en-
trée et de sortie. L'orifice d'entrée & proximité des pare-chocs, et l'ori-
fice de sortie & proximité du frein, sont libres, Les conduites, cepen-
dant, ne dolvent pas dépasser du périmétre de la carrosserie vue du
dessus. (Dessin 261-7)

8) ROUES ET PNEUS

Lesmues(nombmmaximalautoriséaétremomésurlavoimrede
course :A)ellespneus(nortvbfenmxirr!alautodséaeﬂamomésuna
voiture de course ; 4) sont libres. Les roues doivent étre faites d'un
matériau métallique. Le diamétre maximal de la roue compléte est de
650 mm. La largeur maximale totale de la roue compléte est de 10
pouces. Les roues munies d'un systéme de verrouillage central doi-
vent étre équipées d'un dispositif de sécurité. La roue compleéte doit
e(talogéedemaniéreque!apaMesupéﬁeuradelarouempléte
montée, flasque de jante compris, soit couverte par les ailes par rap-

sion de marche normale.

9) CARROSSERIE
91- Généralités :
Le renforcement de la carrosserie est autorisé, & condition que le
matériau d'origine soit utilisé et qu'il épouse la forme d'origine et soit
en contact avec elle. Les renforts constitués de matériaux composites,
queﬂequesonmépaisseur.somautonsésenacooruvecleprésent
Adicle et avec le dessin suivant en ce qui conceme les piéces vissées
4 la caisse. (Dessin 255-8)
Tous les écrous, boulons et vis sont libres a condition de n'étre pas
i définis dans le présent réglement. Les matériaux d'iso-
lation et anticorrosion peuvent étre enleves.
Ilestpmnisdescelbrlesouveruesstandmdsdel'habﬂade.duoom-
parﬁrnem"\otewetdesailesaumyendemétal.oudemtédauplas-
tique ignifugé. Cela peut étre effectué par soudure, collage ou rivetage.
Les autres ouvertures de la carrosserie extérieure peuvent étre fer-
mées avec un simple ruban adhésif. Les supports inutilisés situés sur
la carrosserie peuvent étre enleveés.
La tolérance pour ['épaisseur de tole de la camosserie est de
0,15 mm.
92- Extérieur :
Le matériau des capots moteur et coffre, des ailes avant, du coffre, des
pare-chocs, des amére des voitures a quatre portes et de
leurs fixations latérales, est libre (a I'exception des ailes amiére). Il est
pennisdedécouperlesaibsavatﬂenﬂlazmdunmtantdupare—
brise et le passage de roue, pour créer une unité amovible du capot
moteur et des ailes avant.
La forme extérieure du capot moteur, du capot du coffre, et des parties
des pare-chocs situées au-dessus du centre du moyeu de roue de la
voiture de course, doit corespondre & celle du modeéle de base.
Touteslespamesdelacwoseededolventétrepleines.Lesrmd!fm-
tions des passages de roue d'origine et linstaliation d'extensions
d'ailes sont autorisées aux conditions suivantes :
. La forme des ailes avant et les ailes ariére d'ongine doivent étre
conservées

. Le contour exteme des ailes d'origine est libre dans un rayon de 400
mm maximum, mesuré a partir du centre du moyeu de la roue.

Le rayon du bord supérieur de 'extension d'aile (section de transition
avec la carrosserie de la voiture) est limité a2 500 mm, mesuré & partir
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du centre du moyeu de la roue ; il doit tre maintenu a l'intérieur d'un
mbdeﬁO’bl’avantetél'aniémduplanvecﬁcalpassampaﬂe
centre du moyeu de la roue, En dehors de cette section angulaire, le
bord des extensions d'aile peut se dans la carosserie du
véhicule au-dela du rayon de 500 mm (Dessins 261-11 et 261-12).
Lebowﬂsupéﬂaurmpeutdépassaraudmdupmﬂidel’ailed‘oﬁ-
gine, Les extensions d'ailes peuvent dépasser de 3 % au maximum la
latgeurhors—tmndumodé!edebasetelbqu‘elleestétab!iedansla
Fiche de Spécification du Véhicule de la FIA.

Les passages de roues intérieurs peuvent étre modifies.

Tous contrdles et mesures doivent étre effectués sur la voiture en
condition de course, et sans le pilote.

- Les bandes décoratives extérieures et les baguettes de protection
peuvent étre enlevées.

- Il doit y avoir au moins un essuie-glace en état de fonctionnement.
- Les crics pneumatiques sont autorises.

- Les capots du moteur et du coffre doivent demeurer en permanence
dans leur position d'origine complétement fermée, telie qu'elle est
déterminée par le modéle de base. Il est interdit de relever ces capots,
mais leurs attaches sont libres.

93- Fenétres :
Despanneauxvmésdeséwméfansd‘unvmmnsépaisqueceiui
du modéle de base peuvent étre utilisés, a condition de porter une eti-
quette de tests {(norme CEE, Construction et Réglement
d'Utilisation de Véhicule & Moteur -CUR). Le principe de fixation est
libre. Le pare-brise doit étre en verre feullleté ou en polycarbonate
durci en surface et adéquatement marque.

Des fixations supplémentaires sont autorisées pour les fenétres a
condition de ne pas avoir d'effet aérodynamique. Pour ces fixations,
les dimensions maximales suivantes doivent étre respectées :

Largeur : 33 mm,
Epaisseur matérielle : 3 mm,
Longueur : 75 mm.
94 - Intérieur :

Le siége du pilote est libre. Il doit étre muni d'un appuie-téte, dont les
dimensions soient telles que la tdte casquée du pilote soit retenue et
ne risque pas d'étre coincée entre I'appuie-téte et l'arceau de sécurite.
Le siége et les fixations doivent se conformer au réglement de la FIA.
Un certificat approprié émanant du fabricant de siéges doit étre fourni.
Le siége du pilote doit porter une marque de certification d'essal, indi-
quantlenumérode%riedusiégeetl'annéedefabﬂcaﬁm.Lessiéges
vieux de plus de trois ans ne peuvent étre utilisés.
Ilestpossiblederawlerlesiégedupilota.maislebasduemminde
siégeavantnedoitpasdépasserlep‘anvemcalpassmtparlebord
avant du siége amére du modéle de base. (Dessin 261-13)

Tous les autres siéges doivent étre enlevés.

La forme du tableau de bord doit étre identique a celle du modele de
base. Le matériau est libre. Du cté du pilote, jusqu'a I'axe longitudinal
de la voiture, il est permis de réduire le tableau de bord jusqu'a un plan
passant parlebordhféﬂeurdelamcomplétementtranspamntedu
pare-brise standard, parallélement aux montants de portiére. Le reste
dupam-brisenepeutvoirsaformemodiﬁéeparoesmsures.Lesgar—
nissages situés sous le tableau de bord et la console centrale peuvent
atre enlevés. Les instruments sont libres. (Dessin 261-14)

Il est permis d'enlever les matériaux d'isolation et de capitonnage, le
ganﬁssagedutoit.lesgam@mslaﬁéralaseneslapisdesoi.

Les gamnitures intérieures et les maténiaux insonorisants des portiéres
peuvent étre remplacés par des matériaux non- inflammables.

Les chamiéres intérieures des portiéres armiére sont libres. Il doit y
avoir deux charmiéres par portiére.

Les manivelles de léve-glace sont libres & condition que leur fonction
continue Soit conservée au niveau des portiéres avant.

Le chauffage et la ventilation sont libres, mais un systeme de dégi-
vrage efficace doit étre fourni pour le pare-brise. L'air frais peut étre
dirigévefslecompanimentpassagefsaumyendedeuxouvertum
supplémentaires maximum, et l'air vicié peut en étre extrait au moyen
de deux autres ouvertures maximum, La surface de chacne de ces
ouvertures d'entrée et de sortie ne doit pas dépasser 80 cm?, Pour
l'extraction de 'air. deux ouvertures peuvent &tre pratiquées, de 80 cm?
maximum dans une zone de 8 cm de large paraligle au bord externe
de la fenétre amriére. La longueur autorisée maximale d'une ouverture
est de 40 cm. Elles doivent servir uniquement a la ventilation de I'ha-
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bitacle.sansmodiﬁerlafonneextéﬁeumdelavoimre.uréglementa-
tion relative a la publicité doit étre strictement respectée.
Lesmmﬁsaﬁonsdeﬁquidenepeuventnavsrserlmmadewesi
elesn'ompasderaooomsal’inﬁriewdeceu-ci.Lepasaageparle
tablier et par la cloison de séparation amriére doit étre réalisé en confor-
mité avec les dessins 253-1 et 253-2, 4 I'exception des canalisations
defminsetdesélémentsdahahs.Lescanalisaﬁonsdowumpeder
I'Article 253.2 de I'Annexe J.
llestpem\fasdepmﬁquerdesouveruesdemomageal'méwaela
caisse a condition qu'elles soient refermées avec le méme matériau,
de méme forme.
Tous les accessoires supplémentaires n‘ayant aucune influence sur le
comportement de la voiture sont autorisés. De tels accessoires ne doi-
vent en aucun cas affecter, directement ou indirectement, la puissance
du moteur, la direction, la transmission, les freins ou la tenue de route.
Les pédales et leurs fixations sont libres. Une modification locale du
tablier et du plancher est autorisée, & condition de ne servir qu'a I'ins-
tallation et a la commande des pédales.

95.- Garde au sol :

Aucune partie de la voiture de course, sauf les pneus, ne doit toucher
le sol lorsque les deux pneus sont dégonfiés d'un méme coté. Les
deuxvmd'mmmmmmbvéesmvédﬁewepoimca
essal doit étre effectué sur une voiture en condition de course, le réser-
voir étant rempli et le pilote étant & bord.

10) AERODYNAMISME

Les modifications aérodynamiques a I'avant, sur les cotés et a I'amiére
au-dessous du mifieu du moyeu de la roue sont libres sous réserve de
respecter les exigences relatives a la garde au sol, a la longueur hors-
muélalargeurhorsfhm(nessmzm-s).umawhudesdisposl-
tifs aérodynamiques a l'avant, a 'amiére et sur les cotés est libre.
Touteparﬁespéciﬁquedelavoimmayantuneinfkmwsapafor-
mance :

- doit respecter les régles relatives 4 la carrosserie ;

- doit étre fixée rigidement sur la partie entiérement suspendue de la
voimm(ﬂxéerigidernems&griﬂen'avoiraueundegrédelibetﬁ):

- doit rester immobile par rapport a la partie suspendue de la voiture.
Les modifications i ne peuvent étre effectuées depuis
les cotés vers l'intérieur de la voiture sur plus de 100 mm, et elles doi-
vent se trouver au dessus du plancher de la voiture a un angle
maximal de 135° (Dessin 261-8).

Les modifications peuvent s'étendre de I'avant, jus-
qu‘au bord avant des pneus avant, et de I'amiére, jusquau bord amiére
des pneus amiére.

Ces dispositifs aérodynamiques peuvent dépasser de 3 % maximum
Ialargwretlalongueurtotalesdumdéledebaseteﬁesqu’ehssom
établies dans la Fiche de Spécification de Véhicule de la FIA
(Dessin 261-9).
Mbquesoﬂtasihoueﬂedelavdmmdebase.lasdisposiﬁfsaéro-
dynamiques sont autorisés & l'arriére de la voiture, au-dessus du
centre du moyeu de la roue, a condition de satisfaire aux exigences
suivantes :

- lls ne doivent dépasser ni la projection frontale (sans rétroviseurs
extérieurs) ni la longueur totale du modéle de base.

- En projection latérale, y compris toutes les fixations, ils doivent étre
compris dans un camé de 20 cm sur 20 cm, vu le long d'une ligne
paraliéle a I'axe transversal du véhicule (Dessin 261-10).

1) SYSTEME ELECTRIQUE

La tension nominale du systéme électrique du modéle de base doit
&tre conservée. A part cela, le systéme électrique est libre.

Des dispositifs de contrdle i
I'habitacle.

La batterie est libre. Chaque batterie doit étre solidement fixée et
recouverte, pour éviter tout court-circuit ou fuite. Son emplacement est
libre, mais elle ne doit pas étre située dans I'habitacle.

Le systéme d'éclairage est libre mais doit se conformer au modéle de
base du point de vue de ses caractéristiques opti

extérieures, Les fonctions de base telles que feux de croisement, indi-
cateurs, systéme de détresse, feux de recul, feux de brouillard arriére
(droit et gauche, 21 W chacun) et feux stop, doivent étre en état de
marche. Les feux de plaque dimmatriculation peuvent étre omis.

12) SYSTEME DE CARBURANT

121-  Réservoirs de carburant ;

La capacité totale du systéme de carburant est libre.
Saﬂsdesrésefvmdecafumndeséum.mmsuapm
cations de I'Article 253 de 'Annexe J (FT3) sont admis. lis doivent &tre
placés a lntérieur du compartiment 4 bagages etiou dans la zone
située entre le milieu de 'empattement et le milieu de l'essieu armére
du modele de base. Dans le coffre amiére, un seul réservoir de carbu-
rant, d'une capacité maximale de 70 |, est autorisé. Les modifications
du dessous de caisse ne sont autorisées que pour le montage du/des
réservoir(s) de carburant. Le montage d'une protection de dessous de
caisse, pour recouvrir le(s) réservoir(s) de carburant, est permis &
condition de ne pas avoir d'effet aérodynamique.

Le ou les orifices de remplissage ne doivent étre situés dans I'habi-
tacle.

Les pompes a carburant sont libres.

Il est permis d'installer dans le

lecteur d'une capacité maximale d'un litre,
Une cloison pare-feu étanche aux liquides doit étre installée entre le
réservoir de carburant et le compartiment passagers.
Circuit de carburant :

Toutes les canalisations de carburant doivent étre fabriquées confor-
mément & I‘Article 253.3 de I'Annexe J. Un filtre d'une capacité maxi-
male de 0,5 litre est autorisé. |l est permis d'intégrer dans le circuit de
carburant un refroidisseur de carburant d'une capacité maximale d'un
lire, maiis l'air ambiant est le seul réfrigérant autorisé.

123 - carburant :

doivent étre munies de vannes de coupure automatiques, situées
dimdsmemwleréwvoirdecamu,etfatn\ammwﬂquetnun

canalisations du systéme de carburant est rompue ou fuit.

Les canalisations d'évent doivent également étre équipées d'une sou-
pape anti-tonneau activée par gravité.

Toutes les pompes & carburant doivent fonctionner uniquement
lorsque le moteur toume, sauf durant le démarrage.

13) DISPOSITIFS DE SECURITE

13.1-  Rétroviseurs extérieurs :

Libres. Toutefois, la voiture doit étre équipée de deux rétroviseurs, un
de chaque cité de la voiture. Chaque rétroviseur doit avoir une surface
minimale de 90 cm? et un caré de 6 cm de cBté doit pouvoir s'inscrire
dans la surface de chaque miroir. Le pilote, assis normalement avec
ses ceintures de sécurité attachées, doit pouvoir voir une voiture située
latéralement par rapport & lui, qu'elle soit & I'amét ou en mouvement.
Le Commissaire Technique pourra effectuer ce test chaque fois.
13.2-  Structure anti-tonneau :

Conforme a |'Article 253 de I'Annexe J. La position assise de la plupart
des pilotes se trouvant loin a l'arriére de la voiture, les entretoises sui-

serie intere doivent étre rembourrées : (Dessin 261-17)

1. Le montant central du coté du pilote.

2. Les entretoises latérales du coté du pilote.

3. La barre principale du coté du pilote.

4. La barre latérale du coté du pilote.

5. Toutes les entretoises latérales et bames transversales dans la
zone de la téte du pilote.

6. Tomeslesbarrestmnsvetsalesda\slamdesgemdupm.
Le dessin 261-17 compléte ces explications. Tous les
doivenlétrefaiissurmesureenfoncﬁmdebconstmdiondehmge
de sécurité de la voiture.

Une protection transversale dans le voisinage des portiéres avant,
entre les arceaux de sécurité avant et amiére, est . Des ren-
forts occupant jusqu'a 1/3 de l'ouverture de la portiére sont autorisés.
Seules ou en combinaison, toutes les variantes de protection trans-
versales se conformant & I'Article 253 de I'Annexe J sont autorisées.
Cette zone peut aussi étre renforcée par des entretoises supplémen-
taires, longitudinales ou verticales.

Les seules protections autorisées au-dessus de la hauteur de 1/3 de
l'ouverture de la portiére seront les points supérieurs d'attache d'en-
tretoises croisées entre les arceaux de sécurité avant et amiére. Ces
points d'attache supérieurs ne doivent pas étre situés au-dessus du

moteur un réservoir col-




milieu de l'ouverture de la portiére. Le point d'attache inférieur doit étre
directement situé sur les longerons. Si la structure anti-tonneau est
située devant ou demiére l'ouverture de la porte, cette limitation de
hauteur est aussi valable pour I'intersection de l'entre-
toise croisée et de 'ouverture de la porte. Les entretoises croisées
peuvent étre incurvées vers l'extérieur.

Les renforts de portiéres sont recommandés pour toutes les voitures,
par exemple selon la norme U.S. SMV SS214. (Dessin 261-15)

Pour augmenter la protection du pilote contre les impacts latéraux, il
est permis de monter des rembourrages anti-chocs sur les portiéres,
%lesrenfawmﬁjmm’élapmecﬁmlatémledelacagedeséw-

Pour l'instaliation de ces rembourrages, des modifications des zones
appropriées du coté intérieur de la portiére du pilote sont autorisées.
Mais le panneau extérieur de la portiére ne doit pas étre modifié.

En outre, iesmodlﬁeabomnedoivmtpasgenerlafmcuondunm-
nisme de verrouillage de la
Ummmmmmmmmmm
oemaouvmonepwnammquueparlesmnmnagesam»

chocs.

13.3-  Ceintures de sécurité :

Les ceintures de sécurité doivent étre des hamais a six points avec six

points d'ancrage sur la voiture, conformément a la norme FIA. La

sangle d'épaule et la sangle abdominale doivent s'insérer séparément

dans la boucle.

134- d'extinction :

Un systéme d'extinction d'incendie d'une capacité minimale de 4 kg

est obligatoire, comme spécifié dans I'Article 253 de I'Annexe J. La dis-

position des bonbonnes pressurisées est libre, mais elles ne peuvent

étre installées dans I'habitacle. Le systéme doit se décharger au moins

dans le compartiment moteur et dans I'habitacle, mais les piéces
exposées au feu et les zones de la voiture difficiles

véhmubdoivetﬁéﬂaﬁxéssoﬂdemnt

13.6- Coupe-circuit général :

Le coupe-circuit général doft couper tous les circuits électriques et
arréter le moteur. Ce doit étre un modéle anti-déflagrant, accessible de

l'intérieur et de 'extérieur de la voiture.

ANNEXE "J" CLASSE 1

En ce qui conceme l'extérieur, le systéme de déclenchement du
coupe-circuit doit étre signalé par un éclair rouge inscrit dans un tri-
angle bleu & bordure blanche d’au moins 12 cm de base.

13.6.1) Emplacement des dispositifs de déclenchement du systéme
dexhnc&me(duooupe—mmga\éral

Les dispositifs extemes de déclenchement du systéme d'extinction et
du coupe-circuit général doivent étre placés soit en dessous du pare-
brise du cbté du pilote et étre libres d'acceés, soit dans les montants de
custode droit et gauche. Dans ce demier cas, la réglementation sui-
vante s'applique : ils ne doivent pas saillir de la carrosserie. Ces sys-
témes de dédend\omemaoivontmmsmmnutateursélectnquesé
poussoir et & tirage, avec anneau, pouvant étre actionnés a distance
par un commissaire de piste au moyen d'un crochet. Afin de garantir
cela, le diamétre de I'anneau intérieur doit &tre d'au moins 30 mm
(Dessin 261-16).

|l est permis de protéger ce commutateur & poussoir et a tirage de tout
déclenchement involontaire au moyen d'un cable d'une épaisseur
maximale autorisée de 0,2 mm. Ces de déclenchement doi-
venlénmatquésselonmrotuon(volrmzs:a Annexe J). Les
ouvertures pratiquées dans les montants de custode pour accueillir les
commutateurs peuvent étre recouvertes d'une feuille de protection
dans les conditions suivantes :
LCettafeuﬂiedoitetmuansparmm.demamémqueronpuisevotr
les commutateurs annulaires & poussoir et a tirage.

2. L'épaisseur maximale de feuille autorisée est de 0,25 mm.

3 Lafeunlledoltpmsonmrunepedomﬂonfadeadéd\ker

13.7-  Anneaux de

Unanneaudemnmmge(boulonaoeﬂ rond ou ovale), d'un dia-
metre intérieur libre de 50 mm minimum, doit étre solidement fixé aux
structures avant et amere de la voiture. Il doit étre signalé, accessible,
etassezsolidepmrpemeﬂmderamorquerlavdhzre

Unéaandeprotecﬁoneﬁmdoitéuep!aceemreleswnpammems
moteur et passagers, afin d'empécher le passage direct des flammes
et des liquides.

14) POIDS DE LA VOITURE DE COURSE

Le poids minimal de la voituré de course sans le pilote mais avec tout
le matériau consommable au moment du pesage est de 1040 kg quel
que soit le nombre de roues motrices. La voiture doit se conformer a
ce minimum (qui sera augmenté par le poids de handicap et le poids
d'amrivée, voir Articles 13 et 16 dans le Réglement Sportif) a tout
moment de I'épreuve.



ARTICLE 262 -

REGLEMENT TECHNIQUE

VOITURES DE SUPERTOURISME (GrouprE ST)

GENERALITES - DEFINITIONS

11 Lap'ésemRew\emTedwquesappnqueamvommde
tourisme de grande production, d'une longueur minimum hors tout de
4,20 métres, d'une cylindrée maximum de 2 litres et ayant le moteur
installé dans la partie avant de la voiture. Ces voitures doivent étre
homologuéesparlsFlAenSupemudsme
12 de contrdle électronique en boucle fermée :
Systéme électronique dans lequel une valeur réelle (variable
contrdiée) est surveiliée de fagon continue, ce signal retoumé (‘feed-
back’) étant comparé & une valeur attendue (variable de référence) et
le systéme étant ensuite ajusté automatiquement en fonction du
résultat de cette comparaison.
13 Bagueftte décorative :
Toute piéce suivant le contour extérieur de la carrosserie et d'une hau-
teur inférieure 8 25 mm.
14 Mode d'action de signal :
Tout signal entralnant une réaction du véhicule doit étre directement
actionné par le seul pilote et non par l'opération d'autres mécanismes
de contrdle du véhicule actionnant un interrupteur.
15 Signal de 'ECU :
Tout signal de 'ECU destiné a contrdler les parametres du véhicule, &
part des facteurs directement liés au moteur, est interdit.
16 Systémes informatiques :
Il doit étre possible de décharger le code machine de tous les sys-
témes informatiques embarqués, et la méthode doit étre compatible
avec le matériel des Commissaires Techniques.
1.7 Véhicule terrestre :
Appareil de locomotion m{ par ses propres moyens, se déplacant en

constammentunappwréelwlasurfaoemm et dont la
véhmbnmle et la direction sont contrdlées par un conducteur a bord du
18 Suspension active :
Tout systéme permettant de gérer la flexibilité de toute partie de la sus-
wﬂmwbh&m«xd‘mmmlavdtumestmmmm
19 Boite de vitesses semi-automatique
Boite qui, Iotsmelepﬂotedéddeund\angmentdewtesse prend
momentanément le contrile d'au moins un de ces éléments : moteur,
membmyage.sébohaurdewﬁesse’ , afin de permettre I'engagement de la

APPROBATION DE LA FIA
21 Le véhicule doit étre conforme a toutes les
concemant les dimensions et autres d'homologation du Groupe

avec silhovettes coquesndeanuas

22 L d'une voiture deviendra nulle et non avenue
gwansaprésladaee hmdblspfoducﬁonensénedudnmoddeaum
23 Les fiches d' tion FIA (disponibles auprés de I'ASN)
décrivant le véhicule et le moteur utilisés doivent pouvoir étre présen-
tées.

3) POIDS

31 Toutes les voitures a traction avant ne doivent pas avoir un

poids inféneur a 975 kg.

;mmlesvoﬁhnesépmpuismmdo&vempmmrunpadslnféneur
1000 kg

Toutes les voitures & quatre roues motrices ne doivent pas avoir un

poids inférieur & 1040 kg.

32 Les poids minimum précisés dans I'art. 3.1 doivent étre res-

pectés a tout moment de I'épreuve, sans le pilote ni son équipement,

en particulier au moment ot la voiture franchit la ligne d'amivée.

L'utilisation de lest est autorisée, conformément & l'article 252.2.2 des
Prescriptions Générales de 'Annexe J.
Le poids est utilisé comme seul élément de contrdle entre les voitures

a propuision avant, amiére et intégrale.
4) MODIFICATIONS AUTORISEES
Conditions y

Les écrous, Mw;/isnmtbsumwﬁedehvd-
ture pourront étre remplacés par d'autres écrous, boulons ou vis, et
comporwmlypededuspwﬂfdeblwage(mrmle contre-écrou,

412) Indépendamment des piéces pour lesquelles le présent
réglement prévoit une liberté de modification, les piéces mécaniques
dorigine nécessaires a la propuision, suspension, que

accessoires nécessaires a leur fonctionnement normal, et a l'exclusion
de toute piéce de direction ou de freinage, ayant subi toutes les phases
de fabrication prévues pa pour la production en série,
peuventfaimlob;etdemutesiasopaaw\sdeniseaupohtperm
sage ou grattage, mais non de remplacement. En d'autres termes,
swsrésewequ'ﬂsolnoupurspossuedmmmrod-
gine de la piéce en série, celle-ci pourra étre rectifiée, équilibrée,
ajustée, réduite ou changée de forme par usinage. De plus, les traite-
ments chimiques et thermiques sont autorisés. Toutefols, les modifica-
tions définies par I'alinéa ci-dessus ne sont autorisées qu'a la condition
derespederlespddsetdimens&onsmenﬂonnéssurlahd\edm

Addition de matériau et de

Tmneaddiﬁmouﬁmbondema&ﬂauwdepﬁcese&ntem si elle
n'est pas explicitement autorisée par un article de ce réglement. Du
matériau retiré ne pourra pas étre réutilisé. La remise en état de la
forme de la carrosserie et de la géométrie du chassis, suite a un acci-
dent, est permise en utifisant des piéces d'origine ou par addition des
mwmnémamahmmmn(masﬂcémm

endommagées ne pourront

de matériau, & moins qu'un article de ce réglement ne |'autorise.

42 Moteur :

4.21) Le moteur doit étre de la méme marque que la voiture, et
doit &tre homologué par la FIA en Supertourisme. La direction et le
sens de I'axe du moteur d'origine relativement a la coque homologuée
doit &tre conservé. Le sens de rotation du moteur est libre, sous
réserve du respect de l'art. 4.2.

Les moteurs 2-temps sont interdits.

Tout dispositif destiné a limiter artificiellement la vitesse/puissance du
moteur au-dessous du sommet de la courbe de puissance du moteur
est estimé contrbler artificiellement la puissance et est donc interdit, &
rmmmdmmoerégmmmmammmm
le seul but soit de contrdler le moteur au-dessous d'une limite
approuvée par la FIA. A seule fin de changer un rapport de bofte, il est
permis de retirer momentanément au pilote le contrdle du systéme de
propulsion.

422) Bloc moteur :

Le moteur doit comporter au maximum 6 cylindres. L'alésage et la
course peuvent étre changés pour parvenir a une cylindrée maximum
de 2,000 cm?. L'alésage doit étre cylindrique et la course doit étre
linéaire. La position et I'axe des orifices doivent étre conservés. Les
axes des cylindres peuvent étre déplacés. mais ils doivent rester paral-
léles a ceux d'ongine.

Il est permis de chemiser ou de rechemiser les cyfindres ; le matériau
constituant les chemises est libre. L'usinage de toutes les surfaces est
autorisé ; mmmmm Des chapeaux de palier en
aderoudunammaténausmt , de méme que des cadres
de renforcement en forme d'échelles, intérieurs au bloc et suivant les

supports de palier.



423) Culasse:

La pasition et I'axe des cylindres et des onfices doivent étre conserves,
de méme que l'axe et I'angle des soupapes, La laille des orifices
pourra étre changée, mais le centre des orifices sur la face du collec-
teur doit rester d'origine ( 2 mm). L'ajout ou le retrait de matériau sont
autorisés sous réserve du des restrictions du présent.régle-
ment (voir en particulier 'art. 4.2.12).

Les couvres-culasses sont libres, y compris en ce qui conceme les
matériaux, s'ils n‘'ont pas d'autres fonctions que celle de couverture de
culasse et éventuellement de fixation du moteur.

424) Tauxde compression : Libre.

425) Joint du culasse : Libre.

4.26) Pistons: Libres, de méme que les sagments, les axes et leur
verrouiliage.

42.7) Bielles, vilebrequin : Libres, mais ils doivent étre constitués

de matériaux ferreux, c'est a dire contenant au moins 80% de fer pur
en poids. L'utilisation de matériaux non-ferreux pour équilibrer le vile-
brequin est interdite.

428) Paliers : Marque, dimensions et matériau sont libres ; mais
le type d'origine doit étre conservé (ex. paliers lisses ou a rouleaux), de
méme que leur nombre (voir art. 4.2.11 pour exception).

429) Volant moteur.: Libre.

4.2.10) Alimentation en carburant et systéme d'admission:

Libres, excepté que I'utilisation de tout type de systéme d'injection
d'eau est interdite. L'utilisation de toute autre substance ou de tout dis-
positif destinés a réduire la température du mélange est interdite (autre
que le radiateur de carburant autorisé par l'art. 4.10.1). Le systeme
d'admission, 'emplacement des injecteurs, le nombre de ceux-ci, les
ensembles de filtres a air et les tuyaux sont libres et pourront étre
changés ou modifiés. Les éléments électroniques de ['injection et les
types d'injecteurs sont libres. |l n'est pas permis d'injecter du carburant
ou des additifs autres que ceux qui sont spécifiés a I'art. 4.2.24.

Les systémes d'admission variables sont interdite,

4211) Arbre(s) a came(s) :

Libres, mais I'emplacement et le nombre doivent rester comme sur la
culasse d'origine. Le nombre de paliers est libre. Les courroies, les
poulies et les chaines sont libres, de méme que leur disposition et
leurs protections. Le changement d'une courroie pour une chaine, et
réciproquement, est donc autorisé.

Dans ces conditions et celles explicitées dans 'arl. 4.2, les entraine-
ments variables de soupapes sont donc autorisés.

4.212) Soupapes :

Le mateériau, les dimensions et la forme des soupapes sont libres, mais
leur principe de fonctionnement (ressorts hélicoidaux, hydrauliques)
mentionné dans la fiche d'homologation doit étre conservé (y compris
les angles respectifs des axes des soupapes). Les coupelles, les cla-
vettes, les guides et les ressorts sont libres. Des rondelles peuvent étre
ajoutées sous les ressorts. Les poussoirs hydrauliques peuvent étre
remplacés par des poussoirs rigides. La levée de soupape est libre, Le
mtéﬂaudessiégesasuibm. Le nombre de soupapes homologué doit

42.13) Culbuteurs et poussoirs :
Libres, yoompdslesrappoﬂsdeievmmspechfsdesaﬂwtaurs
4.2.14) Allumage:

Libre, mais il doit comprendre le dispositif de limitation du régime
approuvé par la FIA qui doit étre monté afin de limiter le régime du
moteur 4 8500 tmn. Ce dispositif de limitation du régime moteur doit
étre monté de maniére a permettre un accés direct et aisé, ainsi que
de faciliter les procédures d'inspection et d'essal qui doivent étre effec-
tuées par le Commissaire Technique ou autre responsable approuvé
par la FIA. |l devra obligatoirement étre placé, soit sur le tableau de
bord, soit sur le plancher coté passager si une cameéra est présente
dans I'habitacle. Le limiteur de régime doit étre monté et cablé de
maniére absolument conforme aux instructions de son fabricant et au
plan de cablage fourni. Le réglementaire sur la prise de
cablage doit toujours étre intact. Le limiteur sera vérifié et certifié de la
fmetaumntquisetmtjugésnécesseirestoutaulongde
I uve.

Le nombre de bougies ne peut étre modifié.

4.2.15) Refroidissement :

La méthode de refroidissement doit étre celle de la voiture ou du
moteur (c'est-a-dire refroidissement par air/refroidissement
par eau). Sous réserve que I'emplacement d'origine sur la voiture soit

ANNEXE “J° VOITURES DE SUPERTOURISME

conservé, le radiateur et ses fixations sont libres, de méme que ses
connexions au moteur. Dans ces conditions un radiateur peut donc
étre remplace par plusieurs. Un écran de radiateur peut étre monté,
mais il ne devra pas pouvoir étre ajustable pendant la marche du véhi-
cule. Si du ruban adhésif est utilisé dans ce but, il devra étre transpa-
rent ou de la couleur de la voiture et devra suivre le contour de la car-
rosserie s'il est placé a I'extérieur du véhicule. Les ventilateurs de
refroidissement et leur méthode de fonctionnement sont libres. Les
thermostats sont libres, ainsi que leurs logements, et les tuyaux situés
entre boitier de thermostat et pompe a eau d'une part, et ceux entre
boitier de thermostat et culasse d'autre part. La pompe & eau est libre,
y compris en ce qui conceme son emplacement dans son comparti-
ment d'origine. Un récupérateur d'eau peut étre monté. Le vase d'ex-
pansion est libre.

4.2.16) Lubrification :

Le systéme de |ubrification est libre. Un systéme & carter sec est auto-
risé ; 'emplacement du réservoir d'huile est libre, mais il ne doit pas
étrasituédansl'habitacle. sauf s'il est placé dans la zone des bagages
d'une voiture a hayon arriére et ensuite isolé par une cloison étanche
aux fluides et au feu. Des pompes, ventilateurs et des refroidisseurs
d'huile supplémentaires sont autorisés, mais aucun avantage aérody-
namique ne pourra en résulter. Des conduits d'air et leurs supports
vers ces radiateurs et ces pompes peuvent étre montés sous la voi-
ture, mais aucun avantage aérodynamique ne pourra en résulter, et
I'apparence exteme de la voiture doit rester inchangée ; les pompes a
huile et les conduits ne doivent pas dépasser du périmétre de la car-
rosserie vue du dessus. Les radiateurs d'huile doivent étre contenus
dans le volume laissé libre sous la voiture lorsqu'un gabarit présentant
un angle de 45 ° est déplacé en appui sur le sol et la carrosserie selon
le pénmétre de cette camrosserie (voir dessin 262-1). Si le systéme de
lubrification un reniflard de carter d'huile de type ouvert, il
doit étre équipé de telle maniére que I'huile puisse s'écouler dans un
récipient récupérateur d'une capacité minimum de 2 litres. Ce récipient
récupérateur doit étre fait en matiére plastique transiucide ou com-
porter une fenétre transparente.

4.217) Supports moteur :

La position du moteur et ses supports sont libres, sous réserve que le
vilebrequin conserve la méme orientation dans le compartiment-
moteur que dans la voiture homologuée, et que la tdle formant le com-
partiment moteur/boite reste comme sur la voiture homologuée par la
FIA. Le tablier doit pouvoir empécher le passage de fluides ou de
flammes dans I'habitacle.

4.2.18) Echappement: -

Le collecteur et le systeme d'échappement sont libres, mais la voiture
ne doit pas avoir un niveau de bruit supérieur a 110 dB(A) a 6.300
t/mn (ou aux 3/4 du régime maximum si cette valeur est inférieure),
quand il est mesuré & une distance de 0,5 m et selon un angle de 45
degrés par rapport au point de sortie de I'échappement. Aucun pot ou
tuyau d'échappement ne peut dépasser du périmétre de la carrosserie
de la voiture vue du dessus ; en outre, la sortie du pot d'échappement
doit étre située a l'amiére de la voiture, pas a plus de 10 cm du péri-
métre de la voiture. Le systéme d'échappement doit comprendre un ou
plusieurs convertisseurs catalytiques homologués, devant fonctionner
a tout moment et par lesquels tous les gaz d'échappement doivent

passer.
Il est autorisé de modifier le. plancher, dans le but de ménager un
espace libre pour le pot d'échappement, mais en aucun. point cet
espace ne doit résulter en un conduit d'un diamétre de plus de 21 cm,
et un seul conduit de ce type est autorisé par véhicule ; ce tunnel ne
doit pas présenter de section fermée et il ne doit contenir que I'échap-
pement. En cas de passage de ce tunnel dans un élément structurel
celui-ci ne doit pas étre reconstitué. Toute découpe de pare-chocs pour
le passage de I'échappement est interdite.

Le systéme d'échappement doit étre adéquatement isolé de I'habi-
tacle. Toutes les mesures destinées a assurer que les limites de bruit
ne sont pas dépassées, doivent étre de nature permanente, et la pres-
sion des gaz d t ne doit pas pouvoir les invalider. Par
exemple un papillon situé dans le collecteur d'échappement est

interdit.
Courroies d'entrainement et poulies utilisées pour les auxi-

4.2.19)
liaires :

Leur nombre, leur emplacement et leur conception sont libres.
4.2.20) Joints : Libres.
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4.221) Ressorts moteur :

Libres, mais ils doivent conserver leur principe de fonctionnement

d'origine.

4222) Démarreur:

Un démarreur doit étre présent, sa marque et son type étant libres ; il

doit pouvoir mettre en route le moteur a tout moment au moyen de

I'énergie stockée a bord.

Une source d' i@ extérieure est permise dans les stands.

4.223) Suralimentation :

Tout systeme d'admission forcée est interdit. Les effets d'inertie entié-

rement produits par le mouvement avant du véhicule ou le réglage de

la longueur de pipe d'admission ou d'échappement sont autorisés.

4224) Carburant:

Le carburant doit étre de I'essence provenant d'une pompe de station-

service, sans autre adjonction que celle d'un produit lubrifiant de vente

usuelle. Le carburant devra étre agréé par I'ASN et avoir les caracté-
) suivantes :

- 1020 RON et 90.0 MON maximum, 850 RON et 850 MON

minimum pour le carburant sans plomb.

- 100,0 RON et 92,0 MON maximum, 97,0 RON et 86,0 MON

minimum pour le carburant plombé

lf)e;7n\esuoo_86res seront faites selon les standards ASTM D 2699-86 et

- Masse volumique entre 720 et 785 kg/m? & 15°C (mesurée selon

ASTM D 4052).

- 28 % (ou 3,7 % si la teneur en plomb est inféneure a 0,013 g/l)

d'oxygéne et 0,5 % d'azote en poids comme pourcentages maxima,

le reste de carburant étant constitué exclusivement d'hydrocarbures et

ne contenant aucun additif pouvant augmenter la puissance.

La mesure de I'azote sera effectuée selon la norme ASTM D 3228 et

e'aléie%de l'oxygéne par analyse élémentaire avec une tolérance de

0.2 %.

- Quantité maximale de peroxydes et composés nitrooxydés

100 ppm (ASTM D 3703 ou en cas d'impossibilité UOP 33-82).

- Quantitt maximale de plomb : 040 g/ ou norme du pays de

I'épreuve si elle est inférieure (ASTM D 3341 ou D 3237).

- Quantité maximale de benzéne : 5 % en volume (ASTM D 3606).

- Tension de vapeur Reid maximale : 900 hPa (ASTM D 3606).

- Quantité totale vaporisée a 70°C : de 10 % a 47 % (ASTM D 86).

- Quantité totale vaporisée a 100°C : de 30 % & 70 % (ASTM D 88).

- Quantité totale vaporisée a 180°C : 85 % minimum (ASTM D 86).

- Fin d'ébullition maximale : 225°C (ASTM D 86).

- Résidu de distillation maximum : 2 % en volume (ASTM D 86).

L'acceptation ou le rejet du carburant sera effectué selon ASTM D3244

avec une certitude de 95 %.

Si le carburant disponible localement pour I'épreuve n'est pas d'une

qualité suffisante pour utilisation par les concurrents, une dérogation

devra étre demandée a la FIA par IASN du pays organisateur, pour

permettre ['utilisation d'un carburant ne répondant pas aux caractéris-

tiques définies ci-dessus.

4225) En tant que comburant, seul de I'air peut étre mélangé au

carburant.

43 Transmission

43.1) Embrayage :

L'embrayage et sa commande sont libres, mais un fonctionnement

automatique de I'embrayage est interdit et, en cas d'embrayage

hydraulique, le réservoir de liquide ne devra pas étre situé dans I'habi-

tacle. L'embrayage doit étre activé par les pieds du pilote.

Un dispositif de débrayage automatique en cas de sur-régime est

autorisé si et seulement si ce dispositif n'a pas d'autre fonction, se

déclenche a un régime supérieur a celui prévu par le limiteur, et est
(2500 exemplaires).

432) Boite de vitesses :

Aux réserves suivantes prés, la boite de vitesses est libre.

Les mécanismes de sélection des vitesses doivent étre commandés

mécaniquement, les mécanismes électroniques, hydrauliques ou

pneumatiques étant interdits. Le nombre maximum autorisé de

vitesses en marche avant est de 6. Les boites de vitesses semi-auto-

matiques et automatiques sont interdites. La conception de I'entraine-

ment des roues, c'est-a-dire traction avant, propulsion arriére ou trans-

mission intégrale doit &tre conservée. Pour les voitures a 4 roues

motrices, il est cependant permis de déconnecter I'essieu avant ou

arriére, et de déposer les piéces de transmission n'étant de ce fait plus
nécessaires, et I'application de I'art. 3.1 se fera en fonction du type de
transmission résultant. Une marche arriére doit étre conservée et étre
en état de marche a tout moment. Des pompes a huile et des refroi-
dissemsdhmlesupplémentamssmtwbnaés.mmmavaﬂage
aérodynamique ne pourra en résulter. |l est permis de faire passer
sous la voiture des conduits d'air et leurs supports reliés a ces radia-
teurs et pompes, mais aucun avantage aérodynamique ne pourra en
résulter, et I'apparence externe de la voiture doit demeurer inchangée ;
les pompes a huile, et les conduits ne doivent pas dépasser du péri-
métre de la carrosserie vue du dessus. Les radiateurs d'huile doivent
étre contenus dans le volume laissé libre sous la voiture lorsqu'un
gabarit présentant un angle de 45 ° est déplacé en appui sur le sol et
la carrosserie selon le périmeétre de cette carrosserie (voir dessin 262-
1). Les supports de boites de vitesses sont libres. L'emplacement de
la boite de vitesses par rapport aux autres éléments de la transmission
doit étre conservé et elle devra étre située dans son demi-empatte-
ment d'origine.
Il est autorisé de pratiquer un orifice d'un diamétre maximum de
80 mm pour le passage de la commande de boite de vitesses, mais le
montage doit &tre hermétique aux gaz.
433) Couples finaux, différentiels, arbres de transmission et
arbres de roue :
Libres, sous réserve du respect de I'art. 4.3.2 et des points suivants :
Les systémes de contrdle électronique en boucle fermée sont interdits.
Les systémes de transmissions constamment variables (CVT) sont
également interdits. Un simple interrupteur électrique agissant directe-
ment sur un moteur électrique n'est pas considéré comme un controle
électronique.
Le oontrble de la traction est interdit, le concurrent devant pouvoir
démontrer que les capteurs installés ne permettent pas ce contrdle.
Les différentiels a contrble électronique, pneumatique ou hydraufique,
sont interdits. Les différentiels a phase visqueuse ne sont pas consi-
dérés comme ayant un contrdle hydraulique du patinage. Un contrble
exteme des différentiels n'est pas possible lorsque la voiture est en
mouvement.
4.34) Boites de transfert :
Les boites de transfert de 4-roues motrices a contrble électronique,
pneumatique ou hydraulique, sont interdites. Un contrble externe des
boites de transfert de 4-roues motrices n'est pas autorisé lorsque la
voiture est en mouvement.
44 Suspension :
44.1) La position d'origine de I'axe de rotation des points d'an-
crage de la suspension sur la cogue (ou le chassis) peut étre déplacée
de 20 mm maximum, sauf en ce qui conceme les fixations supérieures
pour les jambes des suspensions avec des points d'attache sur la
coque situés au dessus du niveau supérieur de la jante : dans ce cas,
la position d'origine de I'axe de rotation supérieur peut étre déplacée
d'au plus 75 mm, avec des modifications de la coque minimales.
Le fonctionnement et la conception du systéme de suspension (c'est-
a-dire jambes McPherson, triangles su , etc.) doivent rester
tels que sur la voiture homologueée. Laeoncepﬁonetiesmaﬁrimdes
éléments de suspension sont libres, a l'exception des piéces en maté-
riaux composites qui sont interdites.
442) Des barres de renforcement sur les points d'ancrage de la
4 la coque (ou au chassis) peuvent étre montées comme
sult ; la distance entre le point d'ancrage de la suspension et le point
d'ancrage de la barre de renforcement ne doit pas dépasser 100 mm,
sauf si la barre est une entretoise transversale homologuée avec I'ar-
ceau de sécurité, ou dans le cas d'une barre supérieure fixée a une
suspension McPherson ou similaire. Dans ce cas, la distance
maximum entre le point d'ancrage de la barre de renforcement et le
point d'articulation supérieur de la jambe ne doit pas dépasser 150
mm. Les points d’ancrage non situés a plus de 100 mm/150 mm sont
les seuls points sur ou dans la voiture auxquels les barres de renfor-
cement doivent étre fixées.
443) Le renforcement des points d'ancrage, des piéces de sus-
pension et du train roulant est autorisé.
444) Les suspensions actives et tout systdme permettant le
contrdle de la flexibilité des ressorts, de I'amortissement et de la hau-
teur d'assiette lorsque la voiture est en mouvement sont interdits.
Des barres stabilisatrices mécaniquement réglables sont admises, et
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peuvent étre 4 partir de I'habitacle. Si des barres stabi-
sont d'origine, leur remplacement est autorisé et
points d'ancrage peuvent étre utilisés comme points d’ancrage

Ces barres stabilisatrices pourront traverser le coffre a bagage et les
de roues, mais pas 'habitacle.
44.5) “Uniball" peuvent étre utifi-

4
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Des articulations de suspension
sées, ou des articutations d'un matériau différent du matériau d'origine.
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44.7)  Amortisseurs :
La marque et le type sont libres, mais pas le nombre.

dépasser 650 mm.,
La roue compléle de I'axe du moyeu doit pouvoir se loger
dans le passage de roue.
umamwmmmamm‘&
loger la roue compléte autorisée (diamétre 650 mm) si cela n'
pas ['intégrité structurale du véhicule, ne pas I'aspect extérieur,
‘est pas en contradiction avec les art. 4.4 et 4.8.3.11, permet un fonc-
tionnement normal de la suspension, transmission et de ia direction,
sans contact possible entre la roue et le passage de roue, et n'est pas
en contradiction avec ce qui suit :
Il est autorisé d'atteindre la largeur maximum de la voiture de base
prévue par I'art. 204 de la fiche FIA de la volture consi-
dérée. En d'autres termes, l'aille de la voiture d'origine, ayant subi
fabrication par le constructeur pour la
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le cas particulier ou il y a modification du passage de roue et des
longerons/caissons avant pour permettre le montage de la roue, il est
permis de boulonner les nouveaux longerons/caissons.

gt
2

partiellement ou compiétement de matériaux
sont interdites. Si la roue est 4 fixation par écrou central,
rmammm«»murmammma
Ces ressorts doivent éire peints au moyen d'une peinture *

48 Freins :
46.1) Les freins & tambour peuvent étre pour des freins
a disque et réciproquement. Les dispositifs ne sont pas

462) Gamitures de

Le , les dimensions et le mode de fixation sont libres.

46.3) Servos-freins, , pompes de freins et régulateurs de
freins sont libres.

partir d'un matériau

466) Frein & main:

Peut étre 016,

46.7) Canalisations 3

Les hydrauliques peuvent éire remplacées par des cana-
lisations de type aviation

4.7 Direction :

Libre y compris le volant, sous réserve que le type de direction monté
sur le véhicule 80iL conservé et que le mécanisme de direc-
roues avant. L'assistance de direction peut

2




ANNEXE “J° VOITURES DE SUPERTOURISME

482) Toute ouverture pratiquée dans I'habitacle, le compartiment
moteur ou le coffre & bagages doit étre fermée de maniére & empécher
le passage de fluides ou de flammes. Toute autre ouverture peut étre
fermée au moyen de ruban adhésif transparent ou de la couleur de la
voiture et ce ruban adhésif devra alors suivre le contour de fa carros-

modification 'origine
I'épaisseur du pare-chocs 4 la naissance du bord rentrant. En d'autres
mnmmmmmﬂmd@mm

sa finition d'origine et le pare-chocs devra conserver le méme déve-
bppummquodmwmlnmmmmpmiuede
voir la naissance du bord rentrant afin de déterminer le développement

du pare-chocs.

4.8.3.3 - Les cache-moyeux et les enjoliveurs doivent étre tés.
4.8.34 - Essule-glaces et lave-glaces :

L'essuie-glace est libre, mais un essuie-glace doit &tre opérationnel et
pouvoir nettoyer le pare-brise placé directement devant le pilote. La
capacité du réservoir du Jave-glace peut étre augmentée, et ce réser-
Vvoir peut étre déplacé ou Gté.

4835 - Les décoratives externes et les bavettes peuvent

aucune incidence sur I'aérodynamique de la voiture.

4838 - Les supports des plaques dimmatriculation étre
démontées ainsi que leur systéme d'éclairage, et les plaques d'imma-
triculation peuvent étre tées.

4.8.3.9 - Les vitres doivent étre en verre, avoir été pour

mmmmmmmmm
réserve qu'elles n'améliorent pas les qualités aérodynamiques de la

0 - Le montage de toute protection du dessous de caisse est
Mélexcspﬁmdescarénageshféﬁeursnmtésd‘oﬁginesurla
voiture homologuée. Les supports de moteur et de boite de vitesse
s'lls sont en contact avec les filets d'air extérieurs devront étre ajourés
a raison de trous de 50 mm de diamétre avec espacement des centres

conm:cﬂonsnon e(conwspourcomblerbtalemmtou

et le sol sont interdits en toutes circonstances.

48.3.14 - |l est autorisé d'enlever ou de remplacer les supports qui
existent entre la carrosserie et le chassis, mais il n'est pas possible de
changer les omplacememoud'enapubr

4.83.15 - Dispositifs aérodynamiques : homologués

Les dispositifs
wmmm&.ymﬂmeﬂwqmmbm
sur la voiture, le profil, la position, et oependantlomeladuréede

Depussimdisposﬂif et un dispositif arriére sont
, sur la fiche de base ou sur une variante, ils
devront étre utilisés simultanément, les mélanges n'étant pas auto-

Les dispositifs aérodynamiques avant ne devront pas présenter de

?gg
%

refroidisseurs visibles de I'extérieur de la voiture. Les parties originales
xmmmwuwmwmm

Le point le plus bas du dispositif avant ne devra & aucun moment de
I'épreuve étre situé a moins de 45 mm du sol.

Le dispositif amiére devra étre entiérement situé, y compris ses sup-
ports, en avant du plan vertical a l'axe longitudinal de
Iavonum MMOOmmenavmmpomlep!menMdshvd-

48316 Réuwwmaxtéﬂetn Ilsestpemﬂsderenwwlam
réfiéchissante par une autre présentant les mémes qualités de
réflexion, et dont la base est constituée de plastique. Les systémes
agd!)iqwsdedégwmgeuderéyagepeuwmmmm
484
484.1- Siéges:
Le siége du pilote et ses fixations sont libres, mais le siége doit com-
porter un appuie-téte. Cet appuie-téte doit pouvoir résister a une décé-
lération de 5 g d'une masse de 17 kg. Ses dimensions doivent étre
telles que la téte du pilote avec son casque soit retenue et ne puisse
ni se déplacer au-dela de I'appuie-téte sous l'effet d'une accélération
dirigée vers I'arriére, ni rester coincée entre 'arceau de sécurité et I'ap-
puie-téte. Le siége du pilote peut étre reculé, mais pas au-dela du plan
vertical défini. par le bord avant du siége amiére d'origine. Le siége du
pilote doit étre entiérement situé d'un seul coté de I'axe longitudinal de
la voiture. Les siéges des passagers doivent étre Otés afin de réduire
la quantité de matériaux combustibles.
4.84.2- Tableau de bord :
Les gamitures situées sous le tableau de bord et n'en faisant pas
partie peuvent étre Gtées. Il est également permis d'Oter la partie de la
console centrale qui ne contient ni le chauffage ni les instruments. Une
découpe limitée du tableau de bord pour le passage de la commande
de boite de vitesses et de la direction est autorisée (voir dessin 255-7).
4843 - Portiéres :
Toute la gamiture intérieure et le matériau d'insonorisation des por-
tiéres peuvent étre 6tés et remplacés par des panneaux d'une matiére
non combustible (ex. aluminium, composites a base de carbone etlou
aramide) afin de recouvrir les mécanismes des portiéres et des vitres.
Il est permis de remplacer les léve-vitres électriques par des léve-vitres
manuels, et sous réserve du respect de la carrosserie d'origine, lever-
des portes peut étre modifié.
4844 - Toit:
Tout le capitonnage, bnMud'nsolaﬂone(legwn&ugedumdd-
vent étre 6tés de la partie inférieure du toit. Les toits ouvrants ne sont
pas acceptés. De ce fait, un toit ouvrant peut étre riveté ou soudé a
condition de s'intégrer a la structure de Ia voiture. Un toit ouvrant de
verre peut aussi étre changé pour une feuille de métal si I'épaisseur du
metal est la méme que pour le reste du toit.
4845 - Plancher:
Les matériaux d'isolation et de gamissage ainsi que les tapis doivent
étre Otés. Pour les voitures & propulsion ou a quatre roues motrices,
une partie du plancher pourra étre déplacée dans un' volume
maximum de 30 dm? et dans une hauteur maximale de 20 cm, par
rapport au plancher d'origine. : S
48.4.6 - Tout autre élément de capitonnage et de gamiture intérieure
peut étre Hté.
4847 - Le systéme de chauffage de I'habitacle peut'étre 6té ; par
contre, un systéme adéquat de désembuage doit étre monté.
4848 - Unsys&ﬂnded:nénﬁsaﬂonpeut&aaMthé mais le
étre assul
4849 - Pédales :
Les pédales sont libres, et leur installation peut donner lieu & une
découpe limitée de la cloison habitacle/moteur, sans déformation’ de
cette cloison. Elles peuvent étre soit 4 droite, soit a gauche, sous

fication

48410 - nestpemisdedanomerlaplageammm
lesvoimresadeuxvobmes ainsi que ses supports.

4.8.4.11 - Conduites d'air
Lescotmmesd'ﬂrmpouventtmmernubimlequesienesm
destinées a la ventilation de 'habitacle ou aux crics pneumatiques.
4.8.4.12 - Le rétroviseur intérieur est facultatif.




485) Accessoires taires :

Tous les accessoires n'ayant aucune influence sur le comportement de
la voiture sont admis, ex. les équipements améliorant I'esthétique ou le
confort de l'intérieur de la voiture (éclairage, radio, etc.). En aucun cas
il n'est permis que ces accessoires puissent augmenter la puissance
du moteur ni avoir une incidence sur la direction, la transmission, les
freins ou la tenue de route, méme de fagon indirecte. Toutes les com-
mandes doivent toujours jouer le rble qui leur a été assigné par le
constructeur. Elles peuvent étre adaptées afin de faciliter leur utilisation
et leur accessibifité, ex. un levier de frein & main plus grand, une pla-
quette supplémentaire sur la pédale de frein, etc.

Les changements suivants sont admis :

1 - Le pare-brise d'origine peut étre remplacé par un pare-brise en
verre feuilleté doté d’un équipement de désembuage incorporé.

2 - Des instruments de mesure tels que compteurs, etc. peuvent étre
montés, remplacés ou 6tés. Dans ce demier cas les orifices d'origine
doivent étre obturés.

Un équipement d' de données/de chronométrage peut
étre monté, hors du champ de toute caméra embarquée.

3 - L'avertisseur n'est pas obligatoire.

4 - Les interrupteurs peuvent étre retirés, mais forme et aspect d'ori-
gine du tableau de bord doivent étre conserveés,

Les interrupteurs peuvent étre librement changés pour ce qui est de
leur utilisation, leur emplacement, ou de leur nombre s'll s'agit d'ac-
5 - Un frein @ main a déblocage instantané peut étre monte.

6 - La roue de secours n'est pas obligatoire. Cependant, s'il y en a
une, elle doit étre solidement fixée et ne pas étre montée dans I'habi-
tacle. Aucun modification externe de la carrosserie ne doit résulter de
son montage.

7 - Du matériau d'isolation peut étre ajouté aux cloisons existantes
afin de fournir au pilote une protection supplémentaire contre I'in-
49 Systéme électrique :

48.1) Latension nominale du systéme électrique, y compris celle
d'alimentation de l'allumage, doit &tre conservée.

Les relais, fusibles et cables sont libres.

492) Batterie:

La marque, le nombre et la capacité des batteries sont libres. Chaque
batterie doit étre solidement fixée et recouverte, pour éviter les fuites
ou courts-circuits. L'emplacement de chaque batterie est libre, mais il
ne sera possible de la placer dans I'habitacle que derriére les siéges
avant. Dans ce cas la boite de protection devra comporter une prise
d'air avec sortie en dehors de I'habitacle (voir dessins 255-10 et 255-
11). Dans le cas ol la batterie est déplacée par rapport & sa position
d'origine, la fixation & la coque doit &tre constituée d'un siége métal-
lique et de deux étriers métalliques avec revétement isolant fixés au
plancher par boulons et écrous.

La fixation de ces étriers devra utiliser des boulons de 10 mm
minimum de diamétre et, sous chaque boulon, une contreplaque au-
dessous de la tdle de la carrosserie d'au moins 3 mm d'épaisseur et
d'au moins 20 cm? de surface.

La batterie devra étre couverte d’'une boite de plastique étanche pos-
sédant sa propre fixation (voir dessin 255-11).

493) Générateur et régulateur de tension :

Libres, ainsi que leur emplacement et systéme d'entrainement.

494) Eclairage et Signalisation :

Tous les appareils d'écl et de signalisation, tels qu'homologués,
doivent étre opérationnels (a I'exception des feux de plaque d'immatri-
culation et des feux de recul) afin de préserver l'identité du véhicule, La
marque des appareils d'éclairage est libre. Les phares d'origine peu-
vent étre remplacés par d'autres présentant les mémes fonctions
d'éclairage, s'll n'y a pas de découpe de carrosserie, si l'orifice original
se trouve totalement obturé, et si la forme des phares et leur fonction-
nement restent inchangés. Il est permis de modifier le systéme de
commande des escamotables, de méme que sa source
d'énergie. Si un phare de recul est opérationnel, il ne doit fonctionner
qu'en marche arriére. Il est permis d'enlever les phares antibrouillards,
mais, si elles ne sont pas utilisées selon l'art. 4.6.4, les ouvertures
résultantes devront étre obturées.

Les phares doivent pouvoir effectivement éclairer.
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410 Circuit de carburant :
4.10.1) Le réservoir de carburant doit étre remplacé par un ou des
réservoirs de sécurité par la FIA (spécification FT3).
Chaque réservoir doit étre a lintérieur du coffre & bagages, ou
conservé dans son emplacement d'origine, sous réserve que ce ne
soit pas dans I'habitacle. Si le réservoir est situé sous le coffre, il est
autorisé de découper le fond de ce coffre pour le passage des tuyaux
de ravitaillement.
La construction de réservoirs collecteurs d'une capacité inférieure a 1
litre est libre. Une cloison pare-feu étanche aux fluides doit étre montée
entre les compartiments des réservoirs et I'habitacle et, au besoin, une
protection adéquate instaliée pour les accessoires supplémentaires
(orifice de remplissage, pompe a essence, tuyau de trop-plein). Les
changements de position des réservoirs ne doivent donner il
aucun allégement ou renforcement non prévu par cet article ou l'art.
4.8.1. Au cas ol un réservoir de carburant serait installé sous le plan-
cher de la voiture, il doit &tre contenu dans un logement ajusté au plus
prés, résistant aux flammes et n'ajoutant aucun ava%a&odm
mique. Ce logement doit comprendre une structure telle
que définie pour les réservoirs de F3 et étre fixée au moyen de deux
étriers métalliques de 30 x 3 mm, fixés au plancher par des boulons et
des écrous. Pour fixer ces étriers, des boulons d'au moins 10 mm doi-
vent étre utilisés, ainsi que sous chaque boulon une plague de renfort
d‘aumoins3mmd'épaisssuretd’unesurfaced'aumoinsZOanzau-
dessus du métal du plancher. L'ouverture laissée par la suppression du
réservoir d'origine peut étre obturée par l'installation d'un panneau de
dimensions identiques. |l est permis de changer la position et la dimen-
sion de l'orifice de remplissage ainsi que du bouchon, sous réserve
que le nouveau montage ne dépasse pas de la carrosserie, et soit
effectué de telle maniére qu'aucun carburant ne puisse se répandre
dans les compartiments intérieurs de la voiture. Si l'orifice de remplis-
sage est situé a l'intérieur de celle-ci, il doit étre séparé de I'habitacle
par une cloison étanche.
Les canalisations de carburant peuvent passer par I'habitacle, mais
elles doivent étre protégées par une couverture étanche aux liquides
et aux flammes.
Il est permis de monter un radiateur dans le circuit de carburant.
La capacité totale des réservoirs ne doit pas dépasser 100 litres.
4.10.2) Toutes les voitures doivent étre équipées d'un raccord auto-
obturant pouvant étre utilisé par les commissaires techniques pour
de |'essence dans le réservoir,
Ce raccord doit &tre d'un type approuvé par la FIA.
41 Prescriptions générales et sécurité :
Les voitures doivent aussi satisfaire aux suivantes de l'ar-
ticle 252 - Prescriptions Générales - et de |'article 253 - Sécurité - de
[Annexe J, telles que publiées dans I'Annuaire de la FIA et dans le
BulteﬁnSpomfFlA.memspubprésmtwgimm:

- 25211- s interdites

- 25213- Magnesium

- 25222- Lest

- 2528- Roue

- 25293- Procédure de ravitaillement

- 25294- Ventilation de réservoir

- 2631- Voiture dangereuse

- 2533.1- Protection des canalisations

- 25332- Spécifications et installation des canalisations
- 2534- Sécurité de freinage

- 2535- Fixations supplémentaires

- 2536- Hamais

- 253-7- Extincteurs

- 2538- Cage de sécurité

- 25310- Anneau de prise en remorque
- 25313- Coupe-circuit

- 25314 - Réservoir FT3

- 25315- Protection contre l'incendie

- 25316 - Fixation/Supports de siége

- 25317 - Soupapes de surpression

5) TEXTE FINAL
Le texte final de ces réglements est le texte frangais, qui sera utilisé en
cas de controverse sur leur interprétation.
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ARTICLE 1 : DEFINITIONS

11) Voiture de Formule 3 :

Automobile congue uniquement pour les courses de vitesse sur circuit
ou en parcours fermé.

12) Automobile :

Véhicule terrestre roulant sur au moins quatre roues non alignées,
dont au moins deux assurent la direction et deux au moins la propul-
sion,
1.3) Véhicule terrestre :

Appareil de locomotion m(l par ses propres moyens, se déplagant en
prananloonstammemunappuiréelsurlasurfaeelerrestre.etdontla
propulsion et la direction sont contrdlées par un conducteur a bord du
véhicule.

14) Carrosserie :

Toutes les parties entiérement suspendues, léchées par les filets d'air
extérieurs, 2 l'exception des structures anti-tonneau et des parties
incontestablement associées au fonctionnement mécanique du
moteur, de la transmission et du train roulant. Boites a air et radiateurs
sont considérés comme faisant partie de la carrosserie.

1.5) Roue :

Flasque et jante. Roue compléte : Flasque, jante et pneumatique.
1.6) Marque automobile :

Dans le cas des voitures de course de Formule, une “marque auto-
mobile” est une voiture compléte. Si le constructeur de a voiture monte
un moteur qu'il n'a pas fabriqué, la voiture sera considérée comme
"hybride”, et le nom du constructeur du moteur sera associé a celui du
constructeur de la voiture. Le nom du constructeur de la voiture devra
toujours précéder celui du constructeur du moteur.

Tous Trophée, Coupe ou Titre de Champion gagnés par une voiture
hybride seront remis au constructeur de la voiture.

1.7) Epreuve :

?ﬁwpoﬁmm par les essais officiels et par la course.
C'est le poids de la voiture sans carburant ni pilote a tout moment de
I'épreuve.

1.9) Poids de course :
C'estlepoidsdelavomfeenétawemamhe.lepiloleétamabordet
tous les réservoirs de carburant pleins.

1.10)  Cylindrée :

C'est le volume balayé dans les cyfindres du moteur par le mouvement
d&spisuxn,CevobmsemexpﬁméenoenﬁMeswbes.wa-
culer la cylindrée, le nombre r sera pris égal a 3,1416.

1.11) Suralimentation :

Augmentation de la pression de la charge du mélange air/carburant
dans la chambre de combustion (par rapport a la pression

par la pression ique normale, I'effet d'inertie et les effets
dynamiques dans les systémes d'admission et/ou d'échappement),
par tout moyen quel quiil soft. Linjection de carburant sous pression
n'est pas considérée comme suralimentation.

1.12)  Systéme d'admission :

Tous les éléments compris entre la culasse et la face exteme de la
bride d’admission d'air.

1.13)  Structure principale :

Partie entiérement suspendue de la structure du véhicule a laquelle les
d\argesdebsuspensbnetloudesmssoﬁssonwansmises,ets'é-
tendant i t de la fixation de suspension sur le chassis
le plus en avant & I'avant, 4 la fixation la plus en ariére, en ariére.
1.14) Suspension :
Moyenparlequeibuteslesrouesoomplétessom.smpeodqespm
mppmal'mmbd\assislcmoswbwdesmrédmmsde

suspension.

1.15) Suspension active :
Tomsystbmepennenantleconmmtouteparﬁadelasuspensbn
ou de la hauteur d'assiette lorsque la voiture est en mouvement.
1.16)  Habitacle :

Volume qui accueille le pilote.

1.47) Cellule de survie :

Structure fermée continue contenant tous les réservoirs de carburant
et I'habitacle.
1.18)  Structure .
Matériaux non homogénes ayant une section constituée soit de deux
peaux collées de part et d'autre d'une ame centrale, soit d'une suc-

cession de couches formant un stratifié.
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119)  Télémétrie :

Transmission de données entre une voiture en mouvement et qui-
conque lié & I'engagement de cette voiture.

1.20) Boite de vitesse semi-automatique :

Boite qui, lorsque le pilote décide un changement de vitesse, prend
momentanément le contrble d'au moins un de ces éléments : moteur,
embrayage.sélemrdevime.aﬁndepem\emel'magermmdela
vitesse.

ARTICLE 2 : REGLEMENTATION

2.1) Réle de la FIA :

La réglementation technique suivante, relative aux voitures de

Formule 3, est émise par la FIA.

22) Date de publication des amendements :

La FIA publiera au plus tard en octobre de chaque année tout chan-

gement apporté & la présente réglementation. Tous ces changements

entreront en vigueur au premier janvier de la troisiéme année suivant

leur publication.

Les changements effectués pour raisons de sécurité pourront entrer

en vigueur sans préavis.

2.3) Préavis pour modifications de la bride a air :

La FIA se réserve le droit de modifier les dimensions de la bride & air

avec un préavis d'un an.

24) Conformité permanente au réglement :

Les automobiles doivent respecter intégralement le présent réglement

pendant tout le déroulement de I'épreuve.

2.5) Mesures :

Toutes les mesures doivent étre effectuées lorsque la voiture est

immobilisée sur une surface plane, horizontale.

2.6) Passeport technique :

Tous les concurrents doivent étre en possession d'un passeport tech-

nique pour leur voiture. Ce passeport sera délivré par leur ASN et doit
la voiture a tout moment.

Aucune voiture ne pourra participer & une épreuve si le passeport n'‘est

pas disponible pour examen lors du contrdle technique initial.

ARTICLE 3 : CARROSSERIE ET DIMENSIONS

3.1) Axe de roue :

L'axe de toute roue sera supposé étre au milieu de deux droites
situées perpendiculairement a la surface d'appui de la voiture et pla-
cées contre les bords opposés de la roue compléte, ces droites pas-
sant par le centre de la bande de roulement du pneu.

32) Mesures de hauteur :

Toutes les mesures de hauteur seront effectuées lorsque fa voiture est
en condition normale de course, le pilote étant assis a bord normale-

3.3) Largeur hors-tout :

La largeur hors-tout de la voiture, roues complétes y compris, ne

:jépassempasmSun.lesrmesdkectﬁcesétanldirigéesvevs

‘avant.

34) Largeur en avant de I'aréte arriére des

roues avant :

La camosserie en avant de I'aréte amiére des roues avant complétes

est limitée & une largeur hors-tout de 130 cm.

3.5) Largeur entre I'aréte arriére des roues avant

et 'axe des roues arriére :

La largeur maximale de la carrosserie derriére |'aréle arriére des roues

avant complétes et en avant de |'axe des roues arriére estde 130 cm.

3.6) Largeur en arriére de I'axe des roues arriére :

En amiére de l'axe des roues amiére, la carrosserie ne doit pas

dépasser une largeur de 90 cm.

3.7 Hauteur hors-tout :

A l'exception des structures anti-tonneau, aucune partie de la voiture

ne peut dépasser une hauteur de 90 cm par rapport au sol.

Cependant, aucune partie des structures anti-tonneau dépassant une

hauteur de 90 cm par rapport au sol ne peut avoir une forme suscep-
aérodynamique significative sur les per-

3.8) Hauteur de la carrosserie avant :

Aucune partie de la carrosserie située en avant de l'aréte amiére des
roues avant complétes et a plus de 25 cm de 'axe longitudinal de la
voiture ne pourra se trouver & moins de 40 mm du plan de référence

61
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mentionné dans I'Article 3.13, ou & une hauteur supérieure 4 celle des
jantes des roues avant.

39) Hauteur en avant des roues arriére :

Sauf en ce qui conceme les boltes & air pour le moteur, aucune partie
de la carrosserie en avant de I'aréte avant des roues arriére complétes
et dépassant la hauteur des roues arriére complétes ne peut

de plus de 45 cm de chaque c6té de |'axe longitudinal de la voiture.
3.10)  Hauteur entre les roues arriére :

Aucune partie de la camosserie située entre l'aréte avant des roues
arriére complétes et 25 cm en arriére de I'axe des roues arriére ne doit
se trouver plus haut que les roues arriére complétes.

3.11)  Carrosserie derriére I'aréte avant des roues arriére com-

iére ['aréte avant des roues arriére compiétes, trois sections d'ailes
au maximum peuvent étre utilisées. Toutes les sections d'ailes utilisées
dans cette zone doivent se conformer & l'une des trois séries de
dimensions de 'Annexe 1 du présent Réglement Technique.
L'addition de volets de sur ces sections d'ailes n'est pas auto-
risée. Toutefois les ifs permettant de garder constant |'écarte-
ment entre les sections peuvent étre utilisés, a condition qu'il soit évi-
dent qu'il s'agit la de leur seul but.
Une tolérance de 1,0 mm sera permise sur toute dimension donnée.
312)  Carrosserie autour des roues avant :
Al'exception des conduites de refroidissement des freins, il ne doit pas
y avoir de carrosserie, vue en plan, dans la zone formée par deux
lignes longitudinales paraliéles 4, et distantes de 40 cm et 90 cm de,
I'axe central de la voiture et deux transversales, 'unea 5 cmen
avant de I'aréte avant et l'autre 4 20 cm en arriére de I'aréte amiére de
la roue avant compléte.
3.13)  Carrosserie face au sol :
Entre le bord arriére des roues avant complétes et le bord avant des
roues arriére complétes, toutes les parties suspendues de la voiture
visibles du dessous doivent se trouver sur I'un de ces deux plans paral-
Iéles : le plan de référence ou le plan étagé. Le plan étagé doit se
trouver & 50 mm au dessus du plan de référence. Cette distance peut
étre réduite d'au plus 5 mm en cas d'usure des surfaces s'étendant sur
le plan de référence, aprés contact avec le sol.
La surface formée par toutes les parties se trouvant sur le plan de réfé-
rence doit s'étendre du bord amriére des roues avant complétes au
bord avant des roues ariére complétes, avoir une largeur minimale de
30 cm (¢ 3 mm), une maximale de 50 cm, et doit étre symé-
trique par rapport a I'axe longitudinal de la voiture.
Toutes les parties situées sur le plan de référence et le plan étagé,
outre la transition entre les deux plans, doivent des surfaces
uniformes, solides, dures, rigides (aucun degré de liberté par rapport &
l'unité carrosserie/chassis), et impénétrables en toutes circonstances.
Les périphéries des surfaces formées par les parties se trouvant sur le
plan de référence et le plan étagé peuvent étre | vers le haut,
avec des rayons maximum de 25 et 50 mm respectivement. La sur-
face formée par les parties se trouvant sur le plan de référence doit
étre reliée verticalement par ses extrémités aux parties se trouvant sur
le plan étagé, et tout arrondi formant la transition entre les deux plans
doit avoir un rayon maximum de 25 mm.
Pour aider & surmonter d'éventuelles difficultés de fabrication, une tolé-
rance de £ 5 mm est permise sur ces surfaces.
Toutes les parties suspendues de la voiture situées demiére le bord
avant des roues armere complétes, visibles en dessous de la voiture et
aplus de 15 cm (£ 1,5 mm) de I'axe longitudinal de la voiture, doivent
étre a au moins 50 mm au dessus du plan de référence.
3.14)  Porte-a-faux :
Aucune partie de la voiture ne sera située a plus de 50 cm en armiére
de l'axe des roues arriére, ou a plus de 100 cm en avant de 'axe des
roues avant.
Aucune partie de la carrosserie située a plus de 20 cm de I'axe longi-
tudinal de la voiture ne pourra se trouver a plus de 90 cm devant I'axe
des roues avant.
3.15)  Influence aérodynamique :
Toute partie spécifique de la voiture ayant une influence sur sa perfor-
mance :
- doit respecter les régles relatives a la camrosserie ;
- doit étre fixée rigidement sur la partie entiérement suspendue de la
voiture (fixée rigidement signifie n‘avoir aucun degré de liberté) ;

- doit rester immobile par rapport & la partie suspendue de la voiture.
Tout dispositif ou construction congu pour combler I'espace entre. la
partie suspendue de la voiture et le sol est interdit en toutes circons-
tances.

Aucune partie ayant une influence aérodynamique, et aucune partie
de la carrosserie, ne pourront en aucune circonstance se situer en
dessous du plan de référence décrit & I'Article 3.13.

3.16) Empattement et voie :

Empattement minimal : 200 cm.

Voie minimale : 120 cm.

ARTICLE 4 : POIDS
4.1) Poids minimal :
5;)06dsdelavoi&ranedoﬂpaséﬁsinféﬁeurﬂ455 kg.

Lest:
Du lest peut étre utilisé, & condition d'étre fixé de telle maniére que des
outils solent nécessaires pour le retirer. Il doit étre possible de le
plomber si les commissaires le jugent nécessaire.
43) Adjonctions pendant la course :
L'adjonction a la voiture pendant la course de tout liquide ou autre
matériau que ce soit, ou le remplacement pendant la course de toute
partie de la voiture par une partie plus lourde, sont interdits.

ARTICLE 5 : MOTEUR

5.1) Types de moteur autorisés :

5.1.1 Moteurs a pistons altematifs :

Le nombre maximal de cylindres est de quatre.

Les moteurs deux temps sont interdits.

512 Moteurs a pistons rotatifs :

Les voitures & moteurs 2 pistons rotatifs couverts par les brevets NSU-
Wankel seront admis sur la base d'une équivalence de cylindrée. Cette
équivalence est de 1,5 fois le volume déterminé par la différence entre
la capacité maximale et la capacité minimale de la chambre de travail.
513 L'emploi de magnésium est interdit dans tout moteur homo-
logué aprés le 1.1.94.

5.2) Cylindrée maximale :
gtas;:wndréemnm;rnedonpasdépasserzooo om3,

ke Suralimentation :

La suralimentation est interdite.

54) Modifications du moteur :

541 Les piéces de fonderie constituant le bloc-moteur et la
culasse, usinage terminé, doivent étre ceux d'un moteur de voiture
équipant un modeéle de voiture dont la FIA a constaté la production en
série d'au moins 2500 en 12 mois consécutifs. Ce
moteur doit étre homologué par la FIA, et décrit sur une fiche d'homo-
logation pour moteurs de Formule 3.

542 Le bloc-moteur et la culasse d'origine peuvent étre modifiés
par retrait de matériau, mais |'adjonction de matériau n'est pas per-
mise. |l est toutefois permis de chemiser, par soudure si nécessaire, un
bloc-moteur qui ne I'était pas a l'origine, de modifier ou de fermer les
orifices de lubrification dans la culasse, de fermer les orifices d'injec-
tion standard ou d'utiliser des hélicoils.

Les ouvertures inutilisées de la culasse ou du bloc peuvent étre fer-
mées, a condition que le seul but soit cette fermeture.

Le type des paliers de ne peut étre modifié.
544 Il n'est pas nécessaire d'utiliser des éléments mécaniques
du moteur d'origine.

54.5 Le d'admission est libre, mais il doit étre muni d'une
bride de 3 mm de long et d'un diamétre maximal de 24 mm. Tout l'air
alimentant le moteur doit passer par cette bride, qui doit étre faite de
métal ou d'un alliage métallique.

546 Le matériau de la boite a air est libre, & condition de ne pas
étre poreux.

L'ensemble du systéme d'admission, y compris les collecteurs d'ad-
mission, les injecteurs, la boite a air et la bride, doit tenir dans un
gabarit de 100 cm de long, 50 cm de large et 50 cm de haut.

Il doit étre possible d'enlever I'ensemble du systéme d’admission du
moteur avec la culasse, comme une seule piéce.

A condition que I'Article 5.2 soit respecté, l'alésage et la
course sont libres.



548 La pulvérisation ou 'injection intemes et/ou extemes d'eau
ou de toute substance quelle qu'elle soit dans le but d'améliorer la
combustion est interdite (sauf celle du carburant a des fins normales
de combustion dans le moteur).

549 Les soupapes d'admission et d'échappement doivent étre
du type conventionnel en forme de tulipe, et controiées par des res-
sorts hélicoidaux.

5410 Lemploi de matériaux en céramique est interdit.

54.11 Les bielles doivent &tre faites d'un alliage d'acier conven-
tionnel.

54.12 Les soupapes d'admission et d'échappement doivent étre

faites d'un alliage d'acier conventionnel.

5.5) Contrdle d'étanchéité du systéme d’admission :

Le dispositif de controle décrit ci-dessous constitue le moyen supréme
de vérification de I'étanchéité des systémes d'admission, et il est sans
appel. Tous les organisateurs d'épreuves devront le mettre 4 la dispo-
sition des commissaires techniques a des fins de vérification, avant
comme aprés la course.

Ce dispositif, destiné & créer artificiellement une dépression dans le
systéme d'admission, comporte :

- une pompe aspirante & membrane, de débit nominal compris entre
25 et 28 litres d'air/minute, et dont la dépression a débit nul se situe
entre 55 et 65 cm de mercure (Hg)

- un embout circulaire en caoutchouc s'adaptant parfaitement & la
bride d'entrée d'air ;

- un vacuométre branché sur la tuyauterie reliant 'embout cacutchouc
et la pompe.

La procédure a suivre pour le contrble est la suivante :

a) Caler le moteur dans une position telle que dans chaque cylindre
une soupape au moins soit fermée ;

b) Ouvrir la guillotine du systéme d'injection ou les papillons des car-
burateurs ;

¢) Vérifier sur le vacuométre que la pompe crée dans le systéme d'ad-
mission une dépression supérieure ou égale a 15 cm de Hg ;

d) Si la condition a) ne peut étre satisfaite, déconnecter les culbuteurs
ou démonter l'arbre a4 cames, de fagon a fermer toutes les soupapes
d'admission.

Si une ou plusieurs soupapes ont été endommagées au cours de
I'épreuve, le concurrent peut les remettre en état sous le contrble des
commissaires avant de subir cette vérification.

Dans ce cas, la dépression minimale & obtenir sera de 20 cm de Hg
au lieu de 15.

5.6) Systéme d'échappement :

5.6.1 Les systémes d'échappement de longueur variable sont
interdits.

56.2 Les orifices de sortie des tuyaux d'échappement, s'ils sont
dirigés vers I'amiére, doivent étre situés a moins de 60 cm du sol.
563 Le systéme d'échappement doit incorporer au moins un
convertisseur catalytique approuvé, en état de fonctionnement par
lequel doivent passer tous les gaz d'échappement. La matrice de
chaque convertisseur doit comporter au moins 100 cpsi, avoir un dia-
métre de 105 mm et une longueur de 120 mm.

Chaque type de convertisseur doit étre spécifiquement approuvé par
la FIA avant de pouvoir étre utilisé dans une épreuve.

N.B.: l'application de cet article est laissé a l'apréciation de chaque
ASN.

564 Le bruit généré par la voiture ne doit pas dépasser 98 dbA a
3800 t/mn, mesuré & 0,5 m et avec un angle de 45° par rapport & la
sortie de I'échappement.

Toutes les mesures qui sont effectuées pour garantir que les limites de
bruit maximales ne sont pas doivent étre de nature perma-
nente, et ne doivent pas étre annulées par la pression des gaz
d'échappement.

N.B.: l'application de cet article est laissé a I'apréciation de chaque
ASN.

5.7) Télémétrie :

L'usage de la télémétrie est interdit.

5.8) Embrayage :

Le diameétre de l'unité d'embrayage ne doit pas étre inférieur 4 165
mm.

5.9) Pompes a eau et a huile :

Les pompes électriques pour I'huile et I'eau du moteur sont interdites,
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ARTICLE 6 : CANALISATIONS ET RESERVOIRS

DE CARBURANT

6.1) Réservoirs de carburant :

6.1.1 Tous les réservoirs de carburant doivent étre des outres de
caoutchouc conformes ou supérieures aux ions FIA/FT3.
6.1.2 Le carburant ne sera pas stocké a plus de 55 cm de l'axe
longitudinal de la voiture.

6.1.3 Toutes les outres en caoutchouc doivent provenir de fabri-
cants agréés par la FIA. Afin d'obtenir 'agrément de la FIA, un fabri-
cant doit faire la preuve de la conformité de son produit aux spécifica-
tions approuvées par la FIA. Ce fabricant doit s'engager a ne livrer a
ses clients que des réservoirs correspondant aux Normes approuvees.
Une liste des constructeurs agréés est disponible auprés de la FIA.
6.1.4 Toutes les outres en caoutchouc porteront un code imprime
indiquant le nom du fabricant, les spécifications selon lesquelles le
réservoir a été fabriqué, et la date de fabrication.

6.1.5 Aucune outre en caoutchouc ne sera utilisée plus de 5 ans
aprés la date de fabrication, & moins d'avoir été inspectée et recertifiée
par le fabricant pour une période maximale de 2 nouvelles années.
6.2) Accessoires et canalisations :

6.2.1 Aucune canalisation contenant du carburant, de l'eau de
refroidissement ou de I'huile de lubrification ne peut traverser I'habi-
tacle.

6.2.2  Toutes les canalisations doivent étre montées de maniére
qu'une fuite ne puisse entrainer 'accumulation de fluide dans I'habi-
tacle

6.2.3 Toutes les canalisations fiexibles doivent avoir des raccords
vissés et une tresse extérieure résistant a I'abrasion et a la iamme.
6.24 Toutes les canalisations de carburant et d'huile de lubrifica-
tion doivent avoir une pression d'éclatement minimale de 41 bar a la
température opératoire maximale de 135 degrés centigrades.

6.2.5 Toutes les canalisations de fluide hydraulique qui ne sont
pas sujettes & des sautes brusques de pression, & I'exception des
canalisations sous charge gravitaire seule, doivent avoir une pression
d'éclatement minimale de 408 bar & la température opératoire maxi-
male de 204 degrés centigrades si elles sont utilisées avec des
connecteurs en acier, et de 135 degrés centigrades si elles sont utili-
sées avec des connecteurs en aluminium.

6.2.6 Toutes les canalisations de fluide hydraulique sujettes a des
sautes brusques de pression doivent avoir une pression d'éclatement
minimale de 816 bar a la température opératoire maximale de 204
degreés centigrades.

6.27 Les canalisations de fluide hydraulique ne doivent pas avoir
de raccords démontables 3 l'intérieur de I'habitacle.

6.3) Structure déformable :

Le chassis doit comprendre une structure déformable entourant le
réservoir de carburant a I'exception des panneaux d'acces, cette struc-
ture faisant partie intégrante de la structure principale de la voiture et
de la cellule de survie, et se conformant aux spécifications suivantes !
6.3.1 La structure déformable doit se composer d'une construc-
tion sandwich en nid d'abeille, incorporant une @me en matériau inin-
flammable d'une résistance & 'écrasement minimale de 18 N/em?
(25 Ib/in?). |l est permis de faire passer des canalisations d'eau & tra-
vers cette &me, mais non pas des canalisations de carburant ou d'huile
de lubrification, ni des cables électriques.

La construction en sandwich doit comprendre deux peaux de 1,5 mm
d'épaisseur, dont la résistance minimale a la traction soit de
225 Nimm? (14 tons/in?).

6.3.2 L'épaisseur minimale de la construction en sandwich est de
1 cm.

6.4) Orifices de remplissage :

6.4.1 Les orifices de remplissage ne doivent pas saillir de la car-
rosserie. Tout évent de communication avec 'atmosphere doit étre
congu de maniére a éviter toute fuite de liquide pendant la marche, et
le débouché ne doit pas se trouver 8 moins de 25 cm de l'ouverture
de I'habitacle.

Tous les orifices de remplissage doivent étre congus de maniére a
assurer un blocage effectif réduisant les risques d'ouverture acciden-
telle par suite d'un choc violent ou d'une fermeture incompléte aprés le
ravitaillement.

6.4.2 Toutes les voitures doivent étre équipeées d'un raccord auto-
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obturant pouvant étre utilisé par les commissaires techniques pour
g:leverdel‘essenoedansleréservoir.
raccord doit étre du type approuvé par la FIA.
Ravitaillement :

6.5) :

6.5.1 Le ravitaillement est interdit pendant la course.

6.5.2 Il est interdit de ravitailler en carburant sur la grille par tout
autre moyen qu'une alimentation par gravité d'une hauteur maximale
de 2 métres au-dessus du sol.

6.5.3 Tout stockage de carburant a bord de la voiture & une tem-
Mpérnm inférieure de plus de 10°C a la température ambiante est

6.54  Lutiisation d'un dispositif spécifique, se trouvant ou non a
bord de la voiture, pour réduire la température au-dessous de la tem-
pérature amblante, est interdite.

ARTICLE 7 : SYSTEME D'HUILE

71) Emplacement des réservoirs d’huile :

Tous les réservoirs d'huile doivent étre situés entre I'axe des roues
avant et le carter de boite de vitesses le plus en amére longitudinale-
ment, et s'ils sont placés a l'extérieur de la structure principale de la
d"""‘"". iture, ils doivent étre entourés d'une structure déformable de 10 mm
7.2) Localisation longitudinale du systéme d’huile :

Aucune autre partie de la voiture contenant de I'huile ne pourra se
trouver en arriére des roues arriére complétes.

7.3) Récupérateur :

Sur toute voiture dont le systéme de lubrification prévoit une mise a l'air
libre, celle-ci doit déboucher dans un récupérateur d'une capacité d'au
moins 2 litres.

7.4) Localisation transversale du systéme d’huile :

Aucune partie de la voiture contenant de I'huile ne peut étre située a
plus de 55 cm de I'axe longitudinal de la voiture,

7.5) Ravitaillement en huile :

Aucun ravitaillement en huile n'est autorisé pendant la course.

ARTICLE 8 : DEMARRAGE

8.1) Démarreur :

Un démarreur doit &tre monté, avec source d'énergie électrique ou
autre a bord, et pouvant étre actionné par le pilote assis normalement.
Le démarreur doit pouvoir mettre le moteur en marche a tout moment.
8.2) Mise en marche du moteur :

Un dispositif supplémentaire connecté provisoirement a la voiture
pourra étre utilisé pour mettre le moteur en marche, tant sur la grille de
départ que dans les stands.

ARTICLE 9 : TRANSMISSION AUX ROUES

9.1) Quatre roues motrices :

Les voitures a quatre roues motrices sont interdites.

9.2) Type de boite de vitesses :

Une voiture n'aura pas plus de cing vitesses avant.

Les boites de vitesses transversales, les boites de vitesses séquen-
tielles ainsi que les boites de vitesses en avant de I'axe des roues
arriére sont interdites.

Les boites semi-automatiques et automatiques et les différentiels sous
contrble électronique, ique ou hydraulique sont interdits.

9.3) Marche arriére :
Toutes les voitures doivent comporter une marche arriére qui puisse a
tout moment pendant I'épreuve étre sélectionnée lorsque le moteur est
en marche et étre utilisée par le pilote assis normalement.

9.4) Contrdle de traction :

L'emploi du contrdle de la traction est interdit,

ARTICLE 10 : SUSPENSION ET DIRECTION

10.1) active :

La suspension active est interdite.

102) Chromage :

Le chromage de tout élément de suspension en acier est interdit.
10.3)  Bras de suspension :

Tous les bras de suspension doivent étre faits d'un matériau métallique

10.4) Suspondon
Les voitures doivent &tre équipées d'une suspension.
Lintermédiaire de suspension ne doit pas étre constitué uniquement

de boulons passant dans des manchons ou des montures flexibles.
Le mouvement des roues doit entrainer un débattement de suspen-
sion supérieur a la flexibilité des attaches.

10.5)  Direction :

10.5.1  La direction doit consister en une liaison mécanique entre le
pilote et les roues,

10.5.2  La direction & quatre roues est interdite.

ARTICLE 11 : FREINS

11.1) Doubile circuit :

Toutes les voitures doivent avoir un systéme de freinage ayant au
moins deux circuits seéparés et commandés par la méme pédale. Ce
systeme doit étre congu de maniére qu'en cas de fuite ou de
défaillance dans un circuit, I'action de la pédale de frein continue a
s'exercer sur au moins deux roues.

1.2) Disques de freins :

1121 Les disques de freins doivent étre faits d'un matériau fer-
reux.
1122  Les disques de frein ne doivent pas étre percés, et doivent
avoir un maximum de 4 gorges par face. En outre, tous les disques
neufs doivent avoir une épaisseur minimale de 9.5 mm siis sont
pleins et de 15,0 mm s'iis sont ventilés.

11.3) Etriers de freins :

11.3.1  Tous les étriers de freins doivent étre constitués d'un maté-
riau métallique "

11.3.2 |l ne doit pas y avoir plus de quatre pistons de freins sur
chaque roue.

11.4)  Conduites d'air :

Les conduites d'air destinées au refroidissement des freins avant ne
feront pas saillie par rapport a :

- un plan paraliéle au sol, situé a une distance de 140 mm au-dessus
de l'axe horizontal de la roue ;

- un plan paraliéle au sol, situé a une distance de 140 mm au-des-
sous de I'axe horizontal de la roue ;

- un plan vertical paraliéle a la face intérieure de la jante avant, et
deéplacé par rapport a celle-ci de 120 mm vers I'axe longitudinal de la
voiture.

- la périphérie du pneu en avant, ni la jante de la roue en ariére,
lorsque la voiture est vue de coté.

11.5) Refroidissement par liquide :

Le refroidissement par liquide de toute partie du systéme de freinage
est interdit.

11.6) Modulation de la pression de freinage :

Les dispositifs anti-blocage de freins et le freinage assisté sont inter-
dits.

ARTICLE 12 : ROUES ET PNEUS
12.1) Emplacement :
Les roues complétes doivent étre extérieures & la carrosserie vue en

plan, le dispositif aérodynamique arriére étant enlevé.

122)  Matériau des roues :

Toutes les roues doivent éire faites de matériaux métaliques homo-

genes.

12.3) Dimensions :

1231 Largeur maximale de la roue compléte: 11,5 pouces.
Diametre imposé pour les roues : 13,0 pouces.

1232 Ces mesures seront prises horizontalement au niveau de

l'axe.

124)  Nombre maximal de roues :

Le nombre de roues est fixé a quatre.

12.5) Fixation des roues :

Un ressort de sécurité doit &tre en place sur I'écrou de fixation pendant
toute 'épreuve, et doit étre remplacé aprés tout changement de roue.
Ces ressorts doivent étre peints en rouge ou orange “dayglo”.

Une autre méthode de maintien des roues pourra éventuellement étre
utilisée, sous réserve d'avoir été approuvée par la FIA.

12.6)  Soupapes de surpression :

Les soupapes de surpression sont interdites sur les roues.

ARTICLE 13 : HABITACLE

13.1) Ouverture de I'habitacle :
L'ouverture.donnant accés a I'habitacle doit permettre au gabarit hori-
zontal montré dans le dessin 274-5 de I'Annexe J d'étre descendu



verticalement dans la cellule de survie et la carrosserie, le volant étant
enleve.

Il doit étre possible d'abaisser le gabarit de 25 mm en dessous du
point le plus bas de l'ouverture de I'habitacle.

Le pilote doit pouvoir gagner ou quitter son siége sans ouverture de
portiére ou d'une partie quelconque de la voiture.
Lorsqu'll est assis & son volant, le pilote doit étre assis face a la route.
L'habitacle doit étre congu de telle fagon que le temps maximal pour
que le pilote en sorte & partir de sa position normale de conduite ne
dépasse pas 5 secondes, le pilote portant tout son équipement de
conduite avec les ceintures de sécurité attachées, et le volant étant en
place dans la position la moins pratique.

13.2) Volant :

Le volant doit étre équipé d'un mécanisme de déverrouillage rapide. La
méthode de déverrouillage doit consister a tirer un flasque concen-
trique installé sur la colonne de direction, dermiére le volant.

13.3)  Section interne :

La section inteme de [I'habitacle, depuis la plante des pieds du pilote
jusqu'a 'amriére de son siége, ne devra en aucun point étre inférieure
4700 cm2. Les seuls éléments pouvant empiéter sur cette partie sont
la colonne de direction et le rembourrage destiné au confort du pilote.
Une section verticale libre, d'une largeur minimale de 25 cm main-
tenue sur une hauteur minimale de 25 cm avec des angles arrondis
selon un rayon maximal de 5 cm, doit étre maintenue sur tout la lon-
gueur de 'habitacle, le volant ayant été enleve.

Le pilote, assis normalement avec ses ceintures de sécurité attachées
et le volant étant enlevé, doit pouvoir lever les deux jambes ensemblie
de telle sorte que ses genoux dépassent du plan du volant vers l'ar-
riére. Cette action ne doit &tre génée par aucune partie de la voiture.

ARTICLE 14 : EQUIPEMENTS DE SECURITE

141)  Extincteurs

14.11 Chaque voiture doit étre équipée de deux extincteurs, un
pour I'habitacle, I'autre pour le compartiment moteur.

14.1.2  Agents extincteurs autorisés :

BCF (C F2 Ci Br)

NAF S3

NAF P

Tout AFFF spécifiquement approuvé par la FIA (voir “Liste
Technique n° 6"

La poudre est aussi autorisée, mais seulement sur des voitures utifi-
sées dans des pays, ou en provenant, ol la réglementation nationale
interdit I'emploi des produits ci-dessus.

14.1.3  Capacité minimale des extincteurs
- Pour BCF, NAF S3, NAF P :
Habitacle : 1,65 litre.
Moteur : 3,30 litres.
- Pour AFFF : Les capacités sont variables selon le type
utilisé (voir “Liste Technique n° 6")
1414  Quantité minimale d'agent extincteur :
BCF : Habitacle : 25kg
Moteur : 5,0 kg
NAF S3 : Habitacle : 20kg
Moteur : 40kg
NAF P : Habitacle : 2,0kg
Moteur : 40kg
Poudre : Habitacle : 1,2kg
Moteur : 24kg
AFFF : Les sont variables selon le type

utilisé (voir “Liste Technique n® 6°)
14.1.5 Temps de décharge :
Moteur : 30 secondes minimum / 80 secondes maximum.
Habitacle : 10 secondes minimum / 40 secondes maximum.
Les deux extincteurs doivent étre déclenchés simultanément.

1416 Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du
contenu comme suit :

BCF : 7.0 bar

NAF S3: 7,0 bar

NAF P : 7,0 bar

Poudre : 13,5 bar

AFFF : Les pressions sont variables selon le type utilisé

(voir "Liste Technique n° 67)
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De plus, dans le cas d'un AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
1417 Les informations suivantes doivent figurer visiblement sur
chaque extincteur :

- capacité

- type de produit extincteur

- poids ou volume du produit extincteur

- date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre plus de deux
années aprés la date de remplissage ou aprés celle de la demiére véri-
fication,

1418 Chaque bonbonne d'extincteur doit étre protégée de facon
adéquate et doit &tre située dans la cellule de survie. Dans tous les cas
ses fixations doivent étre capables de résister a une décélération de
25 g.

Tout le systéme d'extinction doit résister au feu.

14.1.9 Tout systéme de déclenchement comprenant sa propre
source d'énergie est autorisé, a condition qu'il soit possible d'actionner
la totalité des extincteurs en cas de défaillance des circuits électriques
principaux.

Le pilote assis normalement, ses ceintures de sécurité étant attachées
et le volant en place, doit pouvoir déclencher tous les extincteurs
manuellement.

Par ailleurs, un dispositif de déclenchement extérieur doit étre combiné
avec linterrupteur de coupe-circuit. Il doit étre marqué de la lettre 3
en rouge a intérieur d'un cercle blanc a bordure rouge, d'un diamétre
minimal de 10 cm.

14.1.10 Le systéme doit fonctionner dans toute position de la voiture,
méme lorsqu'elle est retoumée.

14.1.11 Les ajutages des extincteurs doivent étre adaptés a I'agent
extincteur et doivent étre instaliés de fagon a ne pas étre pointés direc-
tement dans la direction du pilote.

142)  Coupe-circuit général :

1421 Le pilote assis normalement, ses ceintures de sécurité étant
attachées et le volant en place, doit pouvoir couper tous les circuits
électriques concemant l'allumage, les pompes & carburant et le feu
amére au moyen d'un coupe-circuit antidéflagrant.

Cet interrupteur doit étre placé sur le tableau de bord, clairement
signalé par un symbole montrant un éclair rouge dans un triangle bleu
a bordure blanche.

1422 |l doit également y avoir un interrupteur extérieur, a poignée
horizontale, pouvant étre manoeuvré a distance au moyen d'un cro-
chet. Cet interrupteur doit étre situé a la base de la structure anti-ton-
neau principale, sur le coté droit.

14.3) Rétroviseurs :

Toutes les voitures doivent étre équipées d'au moins deux rétrovi-
seurs, chacun d'une surface minimale de 55 cm2, montés de telle
sorte que le pilote puisse voir I'amére et les deux ctes de la voiture.
14.4)  Ceintures de sécurité :

Le port de deux sangles d'épaules, d'une sangle abdominale et de
deux sangles d'entrejambe est obligatoire. Ces sangles doivent étre
solmement985 fixées 2 la voiture et conformes a la norme FIA N* 8853-
1985.

14.5) Feu arriére :

Toutes les voitures doivent étre équipées d'un feu rouge d'au moins 21
walts, en état de fonctionnement pendant toute I'épreuve, et qui :

- soit tourné vers |'ammiére & 90° de I'axe longitudinal de la voiture ;

- soit clairement visible de I'amiére ;

- ne soit pas monté a plus de 10 cm de I'axe longitudinal de la voiture
et se trouve au moins a 40 cm du sol, les deux mesures étant effec-
tuées a partir du milieu de la surface de la lentilie ;

- ait une surface minimale de 50 cm?;

- puisse étre allumé par le pilote assis normalement dans la voiture.
Par ailleurs, lentilie et réflecteur doivent se conformer aux normes

la CEE et comporter la marque d'agrément correspondante.

14.6) Appuie-téte :

Toutes les voitures doivent étre équipées d'un appuie-téte qui ne
puisse pas se déplacer de plus de 5 cm lorsqu'une force de 85 daN
dirigée vers l'amiére lui est appliquée.

La surface de I'appuie-téte ne doit pas &tre inférieure a 400 cm? ; elle
doit étre continue et sans parties saillantes.

Il doit étre positionné de maniére a étre le premier point de contact
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pour le casque du pilote en cas de choc projetant sa téte en ariére
lorsqu'il est assis normalement.

ARTICLE 15 : STRUCTURES DE SECURITE
15.1)  Matériaux utilisés pour la construction des
voitures :

16,11 L'emploi de feuille de magnésium d'une épaisseur inférieure
a3 mm est interdit.
1512 L'emploi de titane est interdit.
156.1.3  Dans les structures composites, |'allongement & la rupture
de toute fibre de renfort ne doit pas étre inférieur 8 1,5 %.
1614  L'emploi de fibres de renfort de carbone ou d'aramide dans
les structures composites est interdit, sauf dans la cellule de survie, la
structure d'amortissement frontale, les structures anti-tonneau, les
composants non-structurels sur le moteur, la carrosserie située en
avant de l'aréte avant des roues avant complétes et la carrosserie
située a plus de 20 cm enarriére de I'axe des roues arriére.
1515 La surface formée par toutes les parties s'étendant sur le
plan de référence mentionné dans |'Article 3.13 doit étre faite en bois.
15.1.6  Toute réparation de la cellule de survie ou de la protection
frontale doit étre effectuée en accord avec les spécifications du
constructeur, dans un centre de réparation approuvé par le construc-
teur.
15.1.7  La voiture ne pourra pas étre utilisée dans une épreuve ulté-
msibpasupontedmiquen'apasétécompiétédelaqonsaﬁs-

nte.
15.2)  Structures anti-tonneau :
1521 Le rdle essentiel des structures de sécurité est de protéger
lé pilote. Ce role est la considération premiére de la conception.
1622 = Toutes les voitures doivent avoir au moins deux structures
anti-tonneau.
La premiére doit étre située en avant du volant, 8 25 cm maximum du
sommet de la couronne du volant, et 8 une hauteur au moins égale a
celle de ce haut.
La seconde structure doit étre située au moins a 50 cm derriére la pre-
miére, et doit étre suffisamment haute pour qu'une droite, tirée du haut
de cette structure a celul de la premiére, passe 8 5 cm au-dessus du
casque du pilote assis normalement dans la voiture, son casque sur la
téle et ses ceintures de sécurité attachées.
15623 Les deux structures anti-tonneau requises par |'Article
15.2.2 doivent étre individuellement capables, lorsqu'elles sont mon-
tées sur la voiture, de supporter trois forces appliquées simultanément
au sommet de la structure : 1,5 p latéralement, 5,5 p longitudinale-
ment, et 7,5 p verticalement, avec p égal 4 560 kg.
1524 La seconde structure anti-tonneau devra étre soumise a un
essai de charge statique, en appliquant les charges combinées
decrites au paragraphe 2.3 au sommet de la structure par une pla-
quette rigide et plane perpendiculaire 4 I'axe de charge.
Pendant cet essai, la structure anti-tonneau devra étre fixée a la cel-
lule de survie, qui sera soutenue sur sa face intérieure par une plague
plane, fixée a celle-ci par les attaches de fixation du moteur et calée
latéralement, mais pas de maniére a augmenter la résistance de la
structure testée,
Sous la charge, la déformation doit étre inférieure 4 50 mm, mesurés
selon 'axe de charge ; toute défaillance structurelle doit étre limitée a
100 mm au-dessous du sommet de la structure anti-tonneau,
mesurés verticalement.
Cet essai doit étre effectué en présence d'un délégué technigue de la
FIA, au moyen de matériel de mesure vérifié par la FIA.
1525 La conception des structures anti-tonneau requises par
I'Article 15.2.2 sera libre. Cependant, la seconde structure anti-ton-
neau doit avoir une section structurelle minimale, en projection verti-
cale, de 100 ¢cm?, sur un plan horizontal passant 3 5 cm au-dessous
du point le plus élevé de la seconde structure anti-tonneau.
153)  Cellule de survie et protection frontale :
16.3.1 La structure du chassis doit comprendre une celiule de
survie constituée de deux caissons continus, un de chaque cdté du
pilote. Ces caissons doivent étre reliés par au moins deux cloisons
transversales fermées, I'une au niveau de l'arceau principal et 'autre
en avant du pédalier, et par un couple au niveau de |'arceau avant. Les
ouvertures pratiquées dans les cloisons fermées doivent étre d'une
taille minimale pour le passage des commandes.

1632 Chaque caisson s'étendra depuis I'amriére du pilote assis
normalement, les pieds sur les pédales en position de repos, jusqu'a
un plan situé & 30 cm au moins en avant de la plante de ses pieds:
La plante des pieds, reposant sur les pédales en position de repos, du
pilote assis normalement, ne sera pas située en avant du plan vertical
passant par |'axe des roues avant. Au cas ot la voiture ne serait pas
équipée de pédales, les pieds du pilote en extension avant maximale
ne devront pas se situer en avant du plan vertical mentionné ci-dessus.
1533 Sur toute sa longueur depuis l'arriére du pilote jusqu'a la
plante de ses pieds, chaque caisson doit avoir une section minimale
de 150 cm? et une section minimale de matériau structurel de 10 cm2.
Plus en avant, les caissons peuvent s'amincir jusqu’a une section mini-
m:l:a’szOOun?etunesectionminhnaledematériausumm
5 cm<. ,
Toutes ces zones doivent étre calculées en ne considérant que la
partie des caissons se trouvant a plus de 12,5 cm de l'axe de la voi-
ture.
15634 La partie des caissons la plus en avant, sur 20 cm, n'a pas
besoin d'étre partie intégrante de la cellule de survie, mais elle doit y
étre solidement fixée

1535 Sur toute la longueur de chaque caisson ou panneau, le
matériau structurel doit avoir une résistance minimale a la traction de
310 N/mm? pour les matériaux composites ou 225 N/mm? pour les
matériaux métalliques, et le total des épaisseurs de peaux & travers la
section de chaque caisson ou panneau doit &tre au minimum de 3 mm.
Les peaux doivent étre stabilisées.

165.3.6  Tous les trous et découpes dans les caissons doivent étre
fortement renforcés, et toutes les sections des matériaux a travers ces
trous doivent encore étre conformes aux exigences concemant la sur-
face minimale du matériau. | |
1537 La hauteur minimale du caisson entre les structures des
arceaux de sécurité avant et armriére ne sera nulle part inférieure a
40 cm ; elle ne sera pas inférieure @ 30 cm entre l'arceau de sécu-
rité avant et la plante des pieds du pilote.

1538 De plus, au moins Ia partie des caissons en avant d'une sec-
tion transversale 20 cm en arriére de I'axe des roues avant devra subir
un essai de choc contre une barriére verticale solide placée perpendi-
culairement a I'axe longitudinal de la voiture.

Si cette partie est testée séparément du reste de la structure du
chassis, elle doit étre fixée au chariot, mais pas de facon telle que cela
puisse augmenter sa résistance au choc.

Pour les besoins de cet essai, le poids total du chariot et de la struc-
ture & tester sera de 560 kg et la vitesse d'impact de 10 mvs,

La résistance de la structure testée doit étre telle que pendant le choc,
la décélération moyenne du chariot ne dépasse pas 25 g.

De plus, tous les dommages structuraux doivent étre contenus dans la
zone située en avant de I'axe des roues avant.

Cet essai doit étre effectué en présence d'un délégué technique FIA
dans un centre d'essais approuve.

Toute modification significative d'une partie quelconque de la structure
testée rendra obligatoire le passage d'un autre essai par cette struc-
ture.

154)  Structures de protection latérales :

1541 Des continus, dont les projections sur un plan ver-
tical paralléle a I'axe longitudinal de la voiture seront d'une hauteur
d'au moins 15 cm, devront s'étendre de chaque cdté de la voiture, a
une distance minimale de 55 cm de I'axe longitudinal de la voiture
entre au moins les plans transversaux passant par la cloison arriére du
réservoir de carburant et par I'extrémité avant de I'ouverture minimale
de I'habitacle (Article 13.1), et & une distance minimale de 35 cm de
I'axe longitudinal de la voiture entre au moins les plans transversaux
passant par I'extrémité ci-dessus et par le couple de I'arceau avant.
1542 Ces panneaux seront faits d'un matériau composite d'une
section minimale de 30 cm?, avec une 4me de métal ou de nomex en
nid d'abeille donnant une résistance adéquate a la compression. Les
peaux extérieures seront faites d'alliage d'aluminium, de plastique, ou
de fibre de carbone d'une épaisseur minimale de 0,5 mm, ou d'un
autre ensemble de matériaux d'une efficacité équivalente. Les pan-
neaux doivent étre solidement fixés au fond plat et, & leur extrémité
supérieure, a la structure principale de la voiture, de maniére a assurer
I'absorption d'un choc latéral.




Les radiateurs peuvent jouer le role de panneaux de protection ou de
montants transversaux.

ARTICLE 16 : CARBURANT

16.1)  Carburant:

Le carburant doit &tre de I'essence commerciale provenant d'une

pompe de station-service, sans autre adjonction que celle d'un produit

lubrifiant de vente usuelle.

Le carburant doit répondre aux spécifications suivantes :

- 102 RON/90 MON maximum ; 95 RON / 85 MON minimum

pour les carburants sans plomb et 100 RON/S2 MON maximum ;

97 RON / 86 MON minimum pour les carburants avec plomb, les

mesures étant effectuées selon les standards ASTM D 2699-86 et

D 2700-86, et le carburant étant accepté ou rejeté selon ASTM
D 3244 avec une certitude de 95 %.

- Masse volumique entre 720 et 785 kg/m®& 15 C (mesurée selon la

norme ASTM D 4052).

- 2.8 % maximum d'oxygéne pour le carburant avec plomb, ou 3,7 %

si la teneur en plomb est inférieure 2 0,013 g/l et 0,5 % maximum

d'azote en poids, le reste du carburant étant constitué exclusivement

d'hydrocarbures et ne contenant aucun additif pouvant augmenter la
puissance.

La mesure de l'azote sera effectuée selon la nome ASTM D 3228, et

geéledel'oxygéneparanalyseélémentaimavacunebbrancede
2 %.

- Quantité maximale de peroxydes et composés nitrooxydés : 100

ppm (ASTM D 3703).

- Quantité maximale de plomb : 0,40 g/ ou nome du pays de
I'épreuve si celle-ci est inférieure (ASTM D 3341 0u D 3237).

- Quantité maximale de benzéne : 5 % en volume (ASTM D 3606).
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- Pression de vapeur Reid maximale : 900 hPa (ASTM D 323).
- Distillation 2 70° C: 10 % -47 % (ASTM D 86).

- Distillation @ 100° C : 30 % - 70 % (ASTM D 86).

- Distillation a 180° C : 85 % minimum (ASTM D 86).

- Point d'ébullition final maximal : 225° C (ASTM D 86).

- Résidu maximal : 2 % du volume (ASTM D 88).

16.2) Alir :

En tant que comburant, seul de I'air peut étre mélangé au carburant.

ARTICLE 17 : TEXTE FINAL

Le texte final de ce réglement est la version anglaise, qui fera foi en
cas de litige.

Les titres et la présentation des caractéres de ce document ne sont uti-
lisés que pour faciliter les références et ne font pas partie de ces
Réglements Techniques.

ARTICLE 18 : CHANGEMENTS POUR 1997

18.1)  Modifier I'Article 5.4.5

54.5 - Le systeme d'admission est libre, mais Il doit étre muni d'une

bride de 3 mm de long et d'un diamétre maximal de 26 mm.

Tout I'air alimentant le moteur doit passer par cette bride, qui doit étre

faite de métal ou d'un alliage métallique.

18.2)  Créer les Articles 54.13, 5414 et 5.4.15

‘5:;'3 - Un seul injecteur de carburant est permis pour chaque
re.

5.4.14 - L'entrainement variable des soupapes est interdit.

5.4.15 - Une seule bobine d'allumage est autorisée.

18.3)  Créer un Article 5.10

5.10 - Les trompettes d'admission a longueur variable sont interdites

pour le moteur.
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ANNEXE 1
(TOUTES LES DIMENSIONS SONT EN MILLIMETRES)
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AnticLe 277 - REGLEMENY TECHNIQUE FORMULE LIBRE (GRrouPE E)

I est permis d'organiser des compétitions sportives ouvertes a d'autres
mqueoellesdéﬂnesdammdespﬁcédensgmpesde
Y J 3

Toutes les prescriptions concernant les voitures et en particulier toute
limitation de sont alors a la discrétion des organisa-
leucsetﬂleurmparﬂentdebslaweﬁgwarexpﬁutemmdmsleréga
ment particulier de I'épreuve, lequel doit en tout état de cause
approuvé par I'Autorité Sportive Nationale, devant la FIA.
Toutefois, les voitures de course ne répondant & aucune des formules
mtemﬁonalesdevrmt.pwrmbonsdaséwﬂé répondre aux pres-
criptions des articles

- 253.4: Séwmédefremaoe

- 253.13:
- 25314 : Résewob'deséamé
- 2506.2:
- 26964 :
- 25074
- 250.85:
- 2591421
- 27535:

- 27572
- 27593
- 275103 :
- 275122
- 275141
- 275143

Porte-a-faux ; |
Localisation longitudinale du systéme d'hulle ;
Marche arriére ;

Bras de suspension ;

Matériau des roues ,

Extincteurs ;

Rétroviseurs ;

- 275145 Feu ariére ;

- 2751486 Appuie-téte ;

Arceaux de sécurité :
Toutaslesvoitumsdolventavoiraumoinsdeuxstmcuasanﬁ-mn-

Dimonsionsotposmonmments
La premiére structure doit étre située en avant du volant, & 25 cm

manmumdusommetdelacoumduvolam.otéunemau
moins égale a celle de ce haut.
Laseoondestrucnmdoltéhasiméeaumolmamcmdw%ralapm-
miére, et doit étre suffisamment haute pour qu'une droite, tirée du haut
deoe&struotureacsluldelaprenﬂére passe 8 5 cm au-dessus du
casque du pilote assis normalement dans la voiture, son casque sur la
téte et ses ceintures de sécurité attachées.

La hauteur minimale de cette seconde structure doit étre d'au moins
MMmumbmdmmdmwvmumm
du pilote, depdslacoqmenméududégammmderar-
ceau. La largeur doit &tre d'au moins 38 cm mesurée a 'intérieur de
l'arceau entre les deux montants verticaux formant les cotés. Elle doit
éu'emesuréeéGOcmau-dessusdehooquedererussége sur
Iapetpendmlaméladrokesdvatﬂacolomeveﬂébmle

a- I.‘a‘ceaudeconoepﬁonsuuch:mleenhétunmlhbmdoitm
capabledesuppoﬂerlesbrcesnﬂn&naleslndmmélmde
275.15.2.3. Ceci doit étre certifié sur un formulaire approuvé par une
ASN et signé par une personne qualifiée.

b - Le tube et la (ou les) entretoise(s) doivent étre d'un diamétre
minimal de 3,5 cm et d'une épaisseur de paroi minimale de 2 mm. Le
matériau étant du chrome molybdéne SAE 4130 ou SAE 4125 (ou
équivalent en NF, DIN, etc.).

II doit y avoir au moins une entretoise & partir du sommet de |'arceau
et dirigée vers |'arriére, ne dépassant pas un angle de 60 degrés avec
I'horizontale.
Leduarnétmetlemaﬁérbudel’entmbsedoiventetrelesmémesque
ceux de l'arceau

Danslecasdedwxentreuses le diamétre de chacune peut étre
ramené & 20/26 mm.

Des connexions amovibles entre ['arceau principal et l'entretoise doi-
vent étre conformes aux dessins 253-27 a 253-36.

Les étais frontaux sont permis.



ARTICLE 278 - REGLEMENT TECHNIQUE FORMULES NATIONALES

ENREGISTREMENT DE FORMULES NATIONALES

La FIA acceptera d'étudier I'enregistrement de formules dites
“Nationales”, afin de diffuser sur le plan intemational leurs prescriptions
Wm@mmmmmummmmm

réglements les
1)wmnerm25;“mw~abmmmm&e
réglementation s'appliquant & types déterminés de voitures
courses de formule libre, dénommées ci-aprés “Formules Nationales”.
2) Ne sont recevables pour enregistrement que les demandes pré-
mwwmmmmawmmm“
Formule Nationale utilisée par deux pays au moins.
S)umewmmarMZprécédem,d‘mmgis-
trer sur une base volontaire tout ensemble de prescriptions définissant
de telles Formules Nationales
mwwmqummmmm
pays dont les ASN ont déclaré y adhérer.
La déclaration faite WMSMveNaﬂonaled'adopOerm
W&q:meaWE?me
réglement tel qu'il a été déposé a l'origine 1A et cette Autorité
Sportive Nationale est habilitée & retirer cette déclaration si ce régle-
ment est modifié par la suite.
Unmmdedéwaﬂonmmnmecelulmm\é
doit obligatoirement étre communiqué a la FIA avant le 31
déoevnbmpowetmvalabieéparﬂfdermnéesuww

4) ApatkdunmmoﬁuneueFamJeNaﬂaueestmm
son appellation ne pourra plus étre utilisée dans les pays dont les ASN
ont adopté le réglement déposé, que pour des voitures entiérement

conformes au réglement approuvé par la FIA. s
pt orfde

de Réglement
4 la FIA au plus tard le 1er octobre
pour étre valable & partir du 1er janvier de I'année suivante,
Les Formules Nationales pourront (mais ce n'est pas obligatoire) faire
Im“mmmmﬁmbmwmm

un nom commercial correspondant ions appliquées.
6) Si les Autorités Sportives Nationales ayant adopté une Formule

déterminée déposer une demande a la FIA en vue
de l'organisation d'une plusieurs pays. Toute

nécessité de I'intérét général du Sport Automobile d'introduire une telle
formule de compétition,

7) Lorganisation sans I'accord de la FIA de tout type de récompense
internationale entrainera I'application de sanctions.



ARTICLE 279 ~

REGLEMENT TECHNIQUE

POUR VOITURES DE RALLYCROSS ET D'AUTOCROSS

1) DEFINITIONS

Division 1 : Voitures de Production

Homologuées en Groupe N et conformes a I'Annexe J - Groupe N
(Articles 251 & 254) incluant les prescriptions Rallye mais les modifi-
cations énumérées a I'Article 3 cl-dessous étant autorisées. De plus le
diametre de bride autorisé (voir art. 254.6.1) est de 36 mm. Les voi-
tures doivent étre des modéles fermés a toit rigide et non décapo-
tables.

Division 2 : Voitures de Tourisme

Homologuées en Groupe A et conformes a I'Annexe J - Groupe A
(Arﬂdas2513255)lesnmodiﬁcanonsénumél'éesamAmdes3eN
autorisées. Les voitures doivent étre des modéles fermés

congus spécialement pour pratiquer
I'Autocross. Les véhicules doivent étre & 2 ou a 4 roues motrices. lis
doivent répondre a I'Article 5 ci-dessous.

2) BRUIT

Une limite de 100 dB est imposée a toutes les voitures. Le bruit sera

mesuré avec un sonométre réglé sur "A” et “LENT", placé a un angle

de 45° par rapport & la sortie du tuyau d'échappement et a une dis-

mdesocmdeceluw avec le moteur toumant au régime de
vmn,

Un tapis de 1,50 x 1,50 m minimum devra étre placé au sol sur la zone

concemée.

3) MODIFICATIONS PERMISES ET PRESCRIPTIONS
POUR LES VOITURES DES DIVISIONS 1 ET 2
Les prescriptions suivantes s'appliquent a toutes les voitures en plus
des prescriptions de I'Annexe J.
31- Feux arriére :
Cm:evamradoltéuemunﬁedezfemmugesaméfedulypefwde
brouillard (surface minimum éclairée par chaque feu : 60 cm? -
ampmnesdeﬁwansmmh'numdmm)fombonnantavec ou rem-
plagant les feux stop d' de la voiture. lis seront placés entre 1,50
met 1,15 m du sol. Ces doivent étre placés symétriquement par
vgponafaxalor\gmnnaldelavdmadansunplanb'ansvetsal

Chsquevdhmdmmw uipée a I'avant et a l'amriére d'un anneau de
prise en remorque, de couleur vive, jaune, rouge ou orange. Ces
anmamneddvecﬂpasfmresaﬂheparrappoﬂaupérﬁnétredelacar
rosserie vue du dessus. lis doivent étre montés de telle maniére qu'ils
puissent étre trouveés facilement par les secours en cas d'urgence.
33- Siege du pilote :
Sera solidement fixe. S"ies(momésurrals ou s'il a un dossier
réglable, il sera également fixé de maniére & étre absolument immo-
bile et rigide. Le siége comprendra un repose-téte. Les dimensions du
repose-téte seront telles que la téte du pilote ne puisse pas étre empri-
sonnée entre 'arceau et le repose-téte. Les siéges des passagers
pourront étre enleveés.
34- Pare-brise :
Devront étre en verre feuilleté ou en polycarbonate et les vitres devront
étre en verre de sécurité ou en plastique. Si elles sont en plastique,
IépawdeoelumnempaswﬁéneuréSmm Les voitures dont
les pare-brise en verre feuilleté comportent des impacts ou des félures
qui génent sérieusement la visibilité ou qui les rendent susceptibles de

se casser davantage pendant I' , ne seront pas acceptées. Des
lunettes protectrices ou une vi doivent étre portées dans les voi-
tures ayant un pare-brise en verre feuilleté

35- Roues de secours :

Interdites.

36- Roues et :
Larouecompléta(ﬂasqueqantwpneugonﬂé)devraatoutmomnt
entrer dans un gabarit en “U" dont les branches seront distantes de

250 mm (200 mm pour les voitures a 4 roues motrices de la
Division 1), la mesure étant effectuée sur une partie non chargée du
pneu. Le diamétre de la jante peut étre augmenté ou réduit de
2 pouces par rapport aux dimensions d'origine.
Lesmmwesabsmnsmmesdedm!msmlnmm
Les pneumatiques a clous sont interdits. Les pneumatiques & cram-
ponsouatécnesnesontpasauwrbéssaufpadédsbnducunége
des commissaires sportifs lorsque les conditions
défavotablesetquelbscompmmeﬂemlebondéroumntdela

course
NE SONT PAS CONSIDERES COMME PNEUMATIQUES A CRAM-
PONS OU A TETINES, les pneumatiques répondant aux caractéris-
tiques suivantes :

- Aucun intervalie entre deux pavés mesuré perpendiculairement ou
parallelememalabmdederoulementnedondépasseMSm En
cas d'usure ou d'arrachement des angles, la mesure sera faite a la
base du pavé. Dans le cas de pavés circulaires ou ovales, la mesure
est prise a la tangente des paveés ;

- La profondeur des sculptures ne doit pas dépasser 15 mm. Ces
mesures ne s'appliquent pas sur une largeur de 30 mm en bordure et
de chaque cdté de la bande de roulement, mais les pavés ne doivent
pasdépasserlaplonbdesﬂanusdupneumabqw
37- Accélérateur :
IlyaumundsposMsurpwrtermerlacoélMurmmsdenonlmc-
tionnement de son accouplement, au moyen d'un ressort extérieur
agssantsurd\aquegudlomnouaxedepap'lon
38- Frein de parking :
Obligatoire ; ﬂdonéuaeﬁmoeetagksummanémemsurlesdam
roues avant ou les deux roues arriére.
39- Réservoirs de carburant :
Si un réservoir qui n'est pas d'origine est mont8, il doit étre placé & au
moins 30 cm de la carrosserie, dans le sens latéral et le sens longitu-
dinal, en dehors de I'habitacle, et devra en étre séparé par une paroi
anti-feu ou par un conteneur, tous deux étanches aux flammes et
résistants au feu. Dans le cas des voitures a deux volumes, il sera pos-
sible d'utiliser une cloison non structurelle de plastique transparent et
non inflammable entre I'habitacle et 'emplacement du réservoir.
310- Colonne de direction :
Lesdssposmfsanﬁ-vddobventétreenlevés
3.11- Harnais de sécurité :
Obligatoire, avec 4 points minimum, conforme aux spécifications de
['Article 253.6 de I'Annexe J. Les deux sangles d'épaules devront
avoir chacune un point d'ancrage séparé.
312- Bavettes :
Autocross seulement : obligatoire de fixer des bavettes deriére les
roues motrices, d'un matériau flexible d'une épaisseur minimum de 5
mm. Elles doivent descendre en-dessous du niveau de I'axe des roues
d'au moins 5 cm et couvrir au moins toute la largeur de la roue com-
plé&emaasmesuremrﬂaumammnscmmmmquecenelmgew
313-  Pare-chocs :
Lespam-dwoaamquelemssuppoﬂsmdaventéﬁameniavésm
renforcés.

3.14- Radiateur d'eau :
Libre, ainsi que sa capacité. Son emplacement

changé. Le montage de ventilateurs de refroidissement supplémen-
taires est autorisé. Un écran de radiateur peut étre monté a condition
qullnentramepasunmnfofwnentdelamsse

315-  Feux extérieurs :
Pwméueenlevesammonquelesonﬁcesdmslawmssene
soient couverts, et que les prescriptions de |'Article 3.1 soient respec-
téesLeswd\esdocvemetmoonfom)esélasnmwemgénéraledon-
gine.

3.16 Cage de sécurité :
Obhgato‘mconunedéﬁmealAnneeravec;ambesan%metenb'e-
toise diagonale.

n
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3.17-  Prescription pour voitures de la Division 1 uniquement :
Carrosserie : des extensions d'ailes de 5 cm de part et d'autre de la
voiture sont permises a condition que la roue compléte puisse se loger
‘dans la carrosserie d'origine, selon la définition de I'Article 255.5.4 de
'‘Annexe J.

3.18-  Tapis de sol :
Les tapis de sol pourront étre retirés de I'habitacle.
3.19-  Systémes d'extinction :

Les systemes installés sont recommandés. lis devront étre réalisés
conformément a 'art. 253.7.3 de I'annexe J. Si ces systémes équipent
le véhicule les extincteurs manuels ne sont pas obligatoires.

3.20- Transmission :

Le matériau des engrenages est libre.

3.21-  Différentiel :

Un différentiel auto-bloquant mécanique est autorisé, sous réserve
qu'il puisse étre logé dans le carter du différentiel d'origine, sans
aucune modification.

4) MODIFICATIONS PERMISES ET PRESCRIPTIONS
POUR LES VOITURES DE LA DIVISION 2, EN PLUS
DES PRESCRIPTIONS DE L'ARTICLE 3 CI-DESSUS

41- Poids minimum :

Les voitures devront peser au moins les poids suivants en fonction de

leur cylindrée :

1000 cm3 580 kg
1300 cm?3 675 kg
1600 cm? 750 kg
2000 cm?3 820 kg
2500 cm3 890 kg
3000 cm3 960 kg
3500 cm? 1030 kg
4000 cm? 1100 kg
4500 cm3 1170 kg
5000 cm? 1235 kg
5500 cm? 1300 kg
5500 cm?3 1370 kg
42-  Carrosserie - Chassis :
421- Carrosserie :

La carrosserie d'origine doit étre conservée, sauf pour ce qui conceme
les ailes et les dispositifs aérodynamiques admis. Les joncs,
baguettes, etc. peuvent étre enlevés, Les essuie-glaces sont libres,
mais il doit en exister au moins un en état de fonctionner.

422- Coque-Chassis :

La coque et le chassis de série doivent étre conservés, mais la struc-
ture de base d'origine peut étre allégée par retrait de matiére, ou ren-
forcée. Toutefois, il est interdit de renforcer une structure qui a été
préalablement allégée, ou vice-versa.

423- Portes, capot moteur et coffre :

A l'exception de la porte du conducteur, le matériau est libre, 4 condi-
tion que la forme extérieure d'origine soit conservée. Les chamiéres
des portes et leurs commandes extérieures sont libres. Les semures
peuvent étre remplacées, mais les nouvelles doivent étre efficaces. La
portiére d'origine du pilote doit &tre conservée mais la gamiture peut
étre enlevée. |l est autorisé de condamner les portes arriére par sou-
dure.

Les fixations des capots, moteur et coffre, ainsi que leurs chamiéres
sont libres, mais les capots doivent étre fixés chacun par quatre points
et l'ouverture de I'extérieur devra étre possible. Les dispositifs de fer-
meture d'origine devront étre enlevés. |l sera permis de pratiquer des
ouvertures d'aération dans le capot moteur, pour autant qu'elles ne
permettent pas de voir les éléments mécaniques. En toutes circons-
tances, les capots devront étre interchangeables avec les capots d'ori-
gine homologués.

424- Ouverture de ventitation de I'habitacle :

Des ouvertures pourront étre pratiquées dans la carrosserie pour la
ventilation de I'nabitacle, a condition :

- qu'elles soient placées en avant du bord arriére du toit au-dessus de
la lunette arriére et/ou dans une zone comprise entre la vitre latérale
amere et la lunette amiére ;

- qu'elles ne forment pas saillie en dehors de la ligne d'origine de la
carrosserie vue de devant.

43- Dispositifs aérodynamiques :

Vus du dessus, les dispositifs aérodynamiques ne doivent pas obliga-
toirement suivre le contour de la forme de la voiture. Ceux qui ne sont
pas homologués en série doivent s'inscrire dans la projection frontale
de la voiture.

431- A lavant :

lis ne pourront dépasser de plus de 10 % I'empattement de la voiture
(mesure effectuée a partir de la limite hors-tout de la carrosserie) et ne
pourront en aucun cas dépasser de plus de 20 cm la limite hors-tout
de la carrosserie d'origine. lls seront obligatoirement installés en-des-
sous du plan horizontal passant par le moyeu des roues et pourront
s'inscrire entre la partie suspendue la plus basse et le sol.

432- A lamiére :

ils ne pourront dépasser de plus de 20 % I'empattement de la voiture
(mesure effectuée a partir de la limite hors-tout de la carrosserie) et ne
pourront en aucun cas dépasser de plus de 40 cm la limite hors-tout
de la carrosserie d'origine.

44 - Ailes :

La définition d'aile est celle de I'Article 251.2.5.7. de I'Annexe J. Le
matériau et la forme des ailes sont libres. Toutefois, la forme de I'ou-
verture du passage de roue doit &tre maintenue, mais ceci n'implique
pas que ses dimensions d'onigine soient maintenues. Les ailes doivent
surplomber les roues de fagon a les couvrir efficacement sur au moins
un tiers de la circonférence et au moins toute la largeur du pneuma-
tique.

Des ouvertures de refroidissement pourront étre pratiquées dans les
ailes. Toutefois, au cas ou elles le seraient en arriére des roues arriére,
des persiennes devront empécher de voir le pneumatique de l'arriere
selon un plan horizontal, | est permis d'installer dans les ailes des élé-
ments mécaniques, mais ceci ne doit en aucun cas étre prétexte au
renforcement des ailes.

45- Feux :

Conformément & I'Article 3.15, un trou d'une surface de 30 cm? pourra
étre prévu dans chaque emplacement de feu pour le refroidissement.
46- Moteur :

Le moteur est libre, mais le bloc moteur doit provenir d'un moteur avec
homologation en Groupe A valide de la méme marque déposée d'ori-
gine que la carrosserie d'origine de la voiture et doit comporter le
méme nombre de cylindres que le moteur d'origine homologué pour
cette voiture. Le moteur doit étre situé dans le compartiment du moteur
d'origine. Des moteurs jumelés ne sont pas admis, 4 moins d'étre
homologués sous cette forme.

Les distributions variables ne sont pas autorisées. Les trompettes
d’admission a longueur variable sont interdites. Le titane n'est autorisé
que pour les bielles, les soupapes, les dispositifs de retenue des sou-
papes et les boucliers thermiques. L'emploi de magnésium n'est pas
autorisé sur les piéces mobiles. L'emploi de tout composant de céra-
mique est interdit.

La pulvérisation ou linjection inteme et/ou exteme d'eau ou de
quelque substance que ce soit est interdite (sauf celle de carburant
dans le but normal de combustion dans le moteur).

L'emploi de carbone ou de matériaux composites est limité a I'em-
brayage et aux protections ou conduits non-structuraux.

Seul un lien mécanique direct entre la pédale d'accélérateur et le
moteur est autorisé.

Les tunnels utilisés pour le passage de I'échappement doivent rester
ouverts vers I'extérieur sur au moins les deux tiers de leur longueur.
En Autocross uniquement, les sorties d'échappement dirigées vers le
bas sont interdites.

En cas d'utilisation de suralimentation, la sortie des gaz d'échappe-
ment de la “waste-gate” devra se faire dans I'échappement du véhi-
cule.

Linjection d'eau est interdite, méme si elle est d'origine sur le bloc
homologué. L'arrosage de l'intercooler n'est permis que s'il n'y pas de
liquide a aller sur le sol.

Les voitures a moteur turbocompressé ne devront étre équipées
d'aucun dispositif permettant au pilote de régler en roulant la pression
de suralimentation ou le systéme de gestion électronique contrblant la
pression de suralimentation. Les composants de céramique, les
admissions & diamétre variable et les pales internes sont interdits pour
les turbocompresseurs.

47 - Intérieur :
La garniture intérieure est libre.



Le tableau de bord ne doit pas comporter d'angles qui fassent saillie.
Lesiégeeompietdoueveenﬁéfemnsméd‘mcowoudefamdu
plan vertical passant par I'axe de la voiture.
Les cloisons séparant I'habitacle du compartiment moteur et du coffre
doivent conserver leurs emplacement et forme. Le matériau devra étre
cemid'oﬁgheouplmrésistamL'mstalaﬁond'ébmentsseram
pemmmwwmdel‘mdemm.aw\diﬁmde
ne pas empiéter de plus de 20 cm (mesuré horizontalement par rap-
poﬂéladotsond'ocbm)wrhabﬁade.Ce(tapossbiﬂénes‘appﬂque
toutefois pas aux bloc moteur, carter, vilebrequin ou culasse.
o'ammummmmbmmammmm
celui-ci ne dépasse pas la hauteur des seuils de porte. Dans ce cas, le
plancher d'origine pourra étre enieve.
permis de procéder aux modifications nécessaires en
vue d'installer une nouvelle transmission.
48- Réservoirs de carburant, d'huile et d'eau

de refroidissement :
Semr\tséperésderhabnadeperdesdoisonsdemaméreécequ'en
casdeﬁhoudemph:mduvésewoir,lellqddenemkseypénémr.
Ceci s'applique également aux réservoirs de carburant par rapport au
mn\pumwmrelwsysamed'w\appmmmmﬂmde
rempﬁssageduréservokd'essemedoﬁéhsétandveetmpas&een
saillie par rapport 3 la carrosserie.
Le de carburant a bord de la voiture & une température de
plus de 1 * centigrade au-dessous de la température ambiante est

debockmspasamaansdesrnanohonsoudesmonnmsﬂexbbles,
mais il peut étre d'un type fluide.

Le mouvement des roues doit entrainer un débattement de suspen-
sion supérieur 3 la fiexibilité des attaches.

L'utilisation de la suspension active est interdite.

Le chromage des bras de suspension en acier est interdit.

Tous les bras de suspension seront faits d'un matériau métallique
Les systémes de suspension de type hydropneumatique sont auto-
/isés, & condition qu'ils soient dépourvus de contrdle actif.

A ces réserves prés la suspension est libre.

410- Transmission :

Libre. La transformation en 4 roues motrices est permise.

411- Radiateur d'eau :
memplaoemtestm.acondiﬁonqu'ﬂn'empiémpassurl'habb-

412-  Freins :

Libres, mais il doit y avoir un double circuit commandé par la méme
pédale de la fagon suivante : I'action de la pédale doit s'exercer nor-
malement sur toutes les roues. En cas de fuite en un point quelconque
des canalisations ou d'une défaillance queiconque de la transmission
de freinage, I'action de la pédale doit continuer & s'exercer au moins
sur deux roues. Les systémes anti-blocage de freins ne sont pas auto-

risés.

Un frein & main est obligatoire ; il doit &tre efficace et agir simultané-
ment sur les deux roues avant ou les deux roues armiere.

413- Eléments mécaniques :

Aucun élément mécanique ne devra étre en saillie par rapport a la car-
rosserie d'onigine de la voiture, sauf & lintérieur des ailes.

414-  Siége du pilote :

Il est recommandé d'ancrer le haut du siége du pilote a la cage de
sécurité.

415-  Direction:

Seule une liaison mécanique directe entre le volant et les roues direc-
trices est ;

La direction & quatre roues est interdite.

416-  Type de boite de vitesses :

Les boites de vitesses semi-automatiques ou automatiques a contrdle
électronique, pneumatique ou hydraulique sont interdites.

Les différentiels & contrdle électronique, pneumatique ou hydraulique
pouvant étre réglés par le pilote en roulant sont interdits.

417-  Feuilles de magnésium :

L'utilisation de feuilles de magnésium d'une épaisseur inférieure a
3 mm est interdite.
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418-  Télémétrie :
L'usage de la télémétrie est interdit.
5) PRESCRIPTIONS POUR LES VOITURES DE

LA DIVISION 3 (MONOPLACES D'AUTOCROSS)

Ces voitures devront se conformer aux Articles 2, 3.1,3.2,3.3,3.5,3.6,
37, 3.8, 3.1 et 4,12 du "Réglement Technique pour Voitures de
Ral!yaosseld‘hnoaoss‘.ahsiqu‘écemﬁmﬁt:
51- Cylindrée des moteurs :
La cylindrée corrigée maximum est de 3500 cm®.
52- Protection du moteur :
Un arceau de protection sur les moteurs amiére est obligatoire. La
mmmmwmumwhmmmym
prisl'éehappememetsasorﬁe.caameaudonmemmonnéenson
centre. Ce dispositif peut étre logé sous le véhicule ou étre relié & l'ar-
ceau principal du véhicule. L'épaisseur minimum des tubes utilisés doit
étre de 1,5 mm.
L'atceaudeprobcﬁonwmmpaﬂevampkmmptéoesdémon-
tables. Dans ce cas les tubes le constituant devront étre manchonnés
etleurassemblageamxédepanetd’amdumanchonpsrdwx
boubnsposiﬁonnésperpendicuiahunemrunparmpponal’autme(
distants de 30 mm minimum. Le diamétre des boulons & utiliser ne
peut étre inférieur & 6 mm.
53- Protection latérale :
Elle sera constituée de structures composites sur nid d'abeille solide-
ment fixées sur des structures en tube d'acier, de chaque coté de la
voiture. Ces structures de tubes doivent étre conformes aux prescrip-
tions de I'article 253.8.3. de I'Annexe J, et étre fixées a la structure prin-
dpaiedelavoimm.L‘épaisseumﬁnimaledespmneauxoomposites
est de 15 mm, et ifs peuvent étre montés de part et d'autre des tubes.
Lapaﬂielapiusextéﬂetmdelaproﬁecﬁonserasiméeauniveaudu
wntredesmoyeuxdesrwes.wunelonguemd'aumnseo%de
I'empattement. Ces protections s'étendront de chaque cHté, vers l'ex-
tétiem.aun\oémjwqu'amplmsvaﬁcauxpasafﬂparlesnﬂieuxde
laparﬁelsplmenavamdespnewaniéreetperlesmﬂiw(dela
pamelapbsenamémdespnewavammaispmau-de%desp(ans
verﬁwuxpassmtparl'extéﬁeurdelaparﬁelaplusenavamdesm
amiére et par I'extérieur de la partie la plus en armére des pneus avant.
L‘espeoeenlmcaspmtawonseuacanossenedohélreoouvettaﬁn
d'empécher qu'une roue puisse y pénétrer.
54 - Carrosserie :
Elle doit atre d'un fini iméprochable sans caractére provisoire. Elle ne
doitpasprésenherd‘anglevﬂ.depaﬁesumd\amesoupoinwes.les
angtesdevantémanondisavecunrayonnepowamén'ekﬂéﬁeura
15 mm. Tout véhicule doit &tre équipé & I'avant et latéralement d'une
carrosserie dure et opaque foumissant une protection contre les pro-
jections de pierres. Elle devra s'élever au minimum jusqu'au centre du
volant, sans que sa hauteur puisse étre de moins de 42 cm par rap-
ponauplandefmaﬁondusiégoduoond\mx.Touslesélemens
mécaniques nécessaires & la propulsion (moteur, transmission) doi-
vent étre couverts par la carrosserie ou par les ailes. Vues du dessus,
tomeslesparﬂesdun\oteudoivemeuereoouvenesd'unecarrossede
solide dure et opaque, les cotés du moteur pouvant étre laissés a
découvert. Les thles utifisées ne peuvent excéder 10 mm d'épaisseur.
Un rétroviseur extérieur doit étre présent de chaque cité de la voiture.
La surface réfléchissante de chacun de ces rétroviseurs ne doit pas
&tre inférieure & 90 cm?, et il devra étre possible d'inscrire dans cette
surface un carré de 6 cm de cté.
55- Habitacle :
Lalargeurdel'habitadesurSOunapartirdupointleplusrawlédu
siége, dans un plan horizontal vers I'avant, ne sera pas inférieure a
60 cm. Aucun élément de I'habitacle, ou situé dans I'habitacle, ne peut
présenter de parties tranchantes ou pointues. Toutes les précautions
doivent étre prises pour éviter toute protubérance qui pourrait blesser
le pilote. Les deux arceaux de sécurité doivent avoir une hauteur suf-
fisante pour qu'une droite tirde du sommet de |'arceau amiére a celui
de I'arceau avant, passe au moins 5 cm au-dessus du casque du pilote
lorsque celui-ci est assis normalement dans la voiture, avec son
casque mis et ses hamais de sécurité attachés.
Un panneau de toit rigide au-dessus du pilote est permis.

: T ition des siéges ués par la CEE, la FMVSS ou la
FIA & partir du 01.01.97 est retirée.



ANNEXE "J" RALLYCROSS ET AUTOCROSS

Tout joint de I'arbre de transmission situé sous le plancher de I'habi-
tacle doit étre enveloppé d'une bande d'acier doux d'au moins 3 mm
d'épaisseur sur au moins 25 cm de longueur, solidement fixée au
chassis, afin d'empécher I'arbre de pénétrer dans I'habitacle ou de per-
cuter le sol en cas de défaillance du joint.

Aucun élément mécanique ne peut étre situé dans I'habitacle.

Il est recommandé de prévoir des protections comme suit pour les
deux ouvertures latérales de I'habitacle :

Elles doivent étre complétement fermées pour empécher le passage
de la main ou du bras. Cette fermeture sera réalisée :

- soit par un filet & mailles d'au plus 6 cm x 6 cm constituées de fils
d'au moins 3 mm de diamétre, le haut de ce filet étant fixé de fagon
retmanenbe!lebasaisémentdétadmble,del'iméﬂeurcommeda
Peiddriane:

- soit par un grillage métallique & mailles d'au plus 6 cm x 6 cm et
le fil du grillage ayant au minimum 2 mm de diameétre, le haut de ce
grillage étant attaché par deux chamiéres et le bas muni d'un dispositif
extérieur de dégagement rapide, également accessible de l'intérieur
de la voiture (éventuellement par une ouverture), permettant de bas-
culer la grille en position verticale.

- soit par des vitres en polycarbonate d'une épaisseur minimum de 5
mm,

56- Poids :

Le poids du véhicule, sans pilote & bord, doit & tout moment de
I'épreuve se conformer & I'échelle suivante fonction du nombre de
cylindres, du type d'alimentation et du type de transmission :

Cylindrée 2RM 4RM-4cyl  4RM-Bcyl  4RM-8cyl
atmosph. + +
4RM-4cyl  BRM-6cyl
suralim. suralim,
1.300cm3 440 kg 490 kg - -
1600cm® 450 kg 500 kg 550 kg 600 kg
2000cm® 500 kg 550 kg 600 kg 650 kg
2500cm3® 550 kg 600 kg 650 kg 700 kg
3500cm®  600kg 650 kg 700 kg 750 kg

5.7- Parol anti-feu :
Une cloison pare-feu métallique, étanche aux flammes et aux liquides,
doit étre fixée au plancher de la voiture et aux deux montants posté-
rieurs de la structure anti-tonneau, sur au moins toute la largeur de I'ar-
ceau ; son bord supérieure sera au minimum & 50 cm du plancher de
l:.’vomm' .klos;‘voMes auront un plancher fermé.
Elles devront étre solidement fixées. Les ailes devront surplomber les
roues de fagon & les couvrir efficacement sur au moins un tiers de leur
circonférence et sur au moins toute la largeur du pneumatique, et
devront descendre vers |'arriére au minimum 5 cm en dessous de I'axe
des roues. Dans le cas ou les ailes feraient partie de la carrosserie, ou
seraient recouvertes en tout ou partie par des éléments de carrosserie,
I'ensemble des ailes et de la carrosserie ou la carrosserie seule devra
néanmoins satisfaire & la condition de protection prévue ci-dessus. Les
ailes ne pourront présenter aucune perforation ni d'angle aigu. Si les
ailes nécessitent un t, celui-ci pourra étre effectué par du
fer rond d'un diamétre maximum de 10 mm, ou par du tube de 20 mm
de diameétre maximum.
Ces renforts d'aile ne peuvent servir de prétexte & la fabrication de
butoirs.
59- Suspension :
Les essieux doivent étre suspendus. Le montage des essieux directe-
ment sur le chassis n'est pas autorisé.
510-  Direction :
Mécanisme libre.
511-  Réservoirs de carburant, d'huile et d'eau de

issement :

refroid -
lls seront séparés de I'habitacle par des cloisons de maniére a ce
qu'en cas de fuite ou de rupture du réservoir, le liquide ne puisse y

74

pénétrer. Ceci s'applique également aux réservoirs de carburant par
rapport au compartiment moteur et au systéme d'
Le réservoir de carburant doit étre de type FT3 et situé demiére le

siége.

Il doit étre monté dans un endroit suffisamment protégé et doit étre soli-
dement fixé a la voiture. Il ne doit pas se trouver dans I'habitacle, et doit
en étre séparé par une cloison pare-feu. Il doit étre situé & au moins 40
cm de la culasse et du systéme d'échappement. Les bouchons de
remplissage de ce réservoir de carburant devront étre étanches et ne
devront pas faire saillie par rapport & la carrosserie. La capacité du
réservoir de carburant ne doit pas étre supérieure a 12 litres.

512- , alternateurs :

Peuvent étre enlevés, mais chaque voiture doit étre équipée d'une bat-
terie totalement chargée : tout apport d'énergie extérieur pour mettre
en route le moteur sur la grille de départ ou pendant une course est
interdit.

5.13-  Canalisations :

Une protection des tuyauteries d'essence, d'huile et des canalisations
du systéme de freinage, doit étre prévue 4 'extérieur contre tout risque
de détérioration (pierres, corrosion, bris de piéces mécaniques, etc.),
et a l'intérieur de I'habitacle en ce qui conceme le circuit de carburant
contre tout risque d'incendie. Il ne devra pas y avoir de raccords sur
les canalisations situées dans I'habitacle.

5.14-  Roues et pneus :

Le diamétre maximum autorisé pour les roues est de 18 pouces. Les
pneus fabriqués pour utilisation agricole ou marqués pour une utilisa-
tion & une vitesse limitée sont interdits.

Si des roues d'un matériau autre que |'acier sont utilisées, le concur-
rent devra prouver par des documents que ces roues ont été fournies
pour une voiture de série comme équipement original ou comme
extension ou équipement de remplacement. Les fabrications artisa-
nales sont interdites.

Feu arriére :

Chaque voiture doit étre équipée d'un feu rouge amiére du type feu de
brouillard (ampoule de 21 watts minimum), clairement visible de I'ar-
riére, et placé entre 1,50 m et 1,15 m du sol. Ce feu doit pouvoir étre
allumé par le pilote assis & son volant.

516-  Numéro de compétition :

Il sera présenté une seule fois sur chaque cdté de la voiture et sui
chaque cbté d'un panneau monté sur le toit. Aucun numéro suscep-
tible d'étre confondu avec le numéro de compétition ne devra étre
porté. Le numéro placé sur le toit devra étre monté de maniére per-
manente sur un support vertical de 24 cm x 35 cm, sans aucune aréte
aigué et devra étre placé selon I'axe longitudinal de la voiture. Le
numéro aura une hauteur de 18 cm et les traits le composant une
épaisseur de 4 cm.

517 -  Pare-brises :

Doivent étre en verre feuilleté ou en polycarbonate d'une épaisseur
minimale de 5 mm. Les commissaires techniques n'accepteront pas
de voitures dont le pare-brise en verre feuilleté présentera des traces
d'impacts ou des félures génant sérieusement la visibilité ou le rendant
susceptible de se casser davantage pendant I'épreuve.

Le pare-brise peut étre remplacé ou protégé par un grillage métallique,
couvrant toute la surface de I'ouverture du pare-brise. Les dimensions
des mailles du grillage seront comprises entre 10 x 10 mm et 25 x 25
mm, et le diametre minimum du fil constituant les mailles sera de 1
mm.

Dans les voitures ayant un pare-brise en verre feuilleté ou un grillage
métallique comme défini ci-dessus sans pare-brise en polycarbonate,
des lunettes de type moto ou une visiére équipant le casque doivent
étre portées par le pilote.

Des ouvertures pourront étre pratiquées dans le pare-brise sur une
surface totale n'excédant pas 64 cm?2.



ARTICLE 281 -

CLASSIFICATION ET DEFINITIONS DES VEHICULES TOUT-TERRAIN

1) CLASSIFICATION
11 et Groupes :
Les véhicules utilisés en rallye Tout-Terrain sont répartis dans les caté-
et suivants :
|: -GroupeT1: Voitures Tout-Terrain de Série
- Groupe T2 : Voitures Tout-Terrain Améliorées
Il: -Groupe T3 Voitures Tout-Terrain Prototypes
IlIl: - Groupe T4 Camions Tout-Terrain
12 Classes de

1. Jusqua 500 cm3
2 De 500cm® a 600 cm?
3. De 600cm3 a 700 cm3
4 De 700cm? a 850 cm?3
5. De 850 cm? a 1000 ecm3
6. De 1000em® a 1150 cm3
7. De 1150cm® & 1300 cm?®
8. De 1300cm® & 1600 cm®
9. De 1600cm® & 2000 cm?
10. De 2000cm® & 2500 cm3
1. De 2500em® a 3000 cm?
12 De 3000cm® 2 3500 cm?
13. De 3500cm® & 4000 cm3
14. De 4000cm® & 4500 cm?®
15. De 4500cm® 2 5000 cm?®
16. De 5000cm® a 5500 cm?
17. De 5500cm3® & 6000 cm3
18.  Audessus de 6000 cm?®
Sauf s contraires, éventuellement imposées par la FIA pour

§
:
|

213)
Seront
d\argeexcédamssoo kg,ahutmuesmamnumetaquatreruns

214) Voiuasidanﬂqws
Voitures appartenant & une méme série de fabrication ayant les
mmmmnmmwmmmmm
mmuzmmmtmadehmw\sbmdun
)

monocoque

215) Modéle de voiture :

Voitures a une série de fabrication qui se distingue par
uneemoepﬂmetunellgnegénémbextémumdétenninéesdelaw-
rosserie, et par une méme exécution mécanique du moteur et de I'en-

trainement des roues, avec le méme empattement et la méme cylin-

drée.

21.6) Vente normale :

Il s'agit d'une distribution a Ia clientéle particuliére par le service com-
merdalduconsuumu

1.7)  Homologation :
C‘eulaeummﬂondﬂdelefakethlAqu‘unmodNedevoimm
déterminé est construit en série suffisante pour étre classé dans les
VGmrasToutTenahdoSMe(Gmpo T1) du présent réglement. La

étre présentée a la FIA par I'ASN du
peysdeconstmcﬁonwvéhnculeetdomerlbuarmmﬂd'w
fiche d’'homologation (voir ci-aprés).
Elle doit étre faite en conformité avec le réglement spécial dit
Rbolementhomologaﬁon établi par la FIA.
d'un modéle construit en série devient caduque 5
mml'mmmmhmmonmmwdnm
(production annuelie inférieure & 10 % du minimum de production du

groupe ).

21.8) Fiches d'homologation :

Tout modéle de voiture homologué par la FIA fait l'objet d'une fiche
descriptive dite fiche d’homologation, wmmmmns

caractéristiques permettant d'identifier

Cette fiche d'homologation définit la série telle que lindique le

constructeur. Selon le groupe dans lequel courent les concurrents, les
modifications autorisées en compétition intemationale par

rapport & cette série, sont indiquées par 'Annexe J.

La présentation des fiches au controle de vérification etiou avant le

dépanpwmausaméopwlasorganham

refuser la participation du concurrent en cas de non-présentation.

Si la date de validité d'une fiche d’homologation se situe en cours

d'me.mﬂd\emvdawpuwmmmm

sa ;

Aucasoulaeompatalsondunmduodevdunavecsaﬂdwd'ho-

laisserait subsister un doute quelconque, les commissaires
techniques devraient se référer au manuel d'entretien édité & I'usage
dssmmmkasdehmamuewbbnaumbguem

comportant a liste des piéces de

Au cas ol cette documentation ne se pas suffisamment pré-
cise, il sera possible d'effectuer des vérifications directes par compa-
raison avec une piéce | , chez un concessionnaire.

“variantes®, des “errata” ou des "évolutions

a- Vanamas(VF VO)

Ce sont soit des variantes de foumnitures (VF) (deux foumisseurs

livrent au constructeur une méme piéce et le client n'est pas en mesure

:ezd\obir)m .sokdesopﬂons)(VO)(livrableswdemandaudbponibles
concessionnaires).

b - Erratum (ER)

Il remplace et annule un renseignement erroné foumi précédemment
par le constructeur sur une fiche.

c - Evolution (ET)

Caractérise des modifications apportées 4 titre définitif au modéle de
m&mmmwmhhmummmwobmmm

Utilisation :

1) Variantes (VF, VO)

Le concurrent ne peut utiliser toute variante ou tout article d'une
variante, & sa convenance, qu'a la condition que toutes les données
wdwniquesduv&iwbsiwwnwsenwvemmawhsqu

75



ANNEXE *J" DEFINITIONS DES VEHICULES TOUT-TERRAIN

sont décrites dans la fiche d’homologation applicable 4 la voiture, ou
expressément autorisées par 'Annexe J. Par exemple, le montage
d'un étrier de frein défini sur une fiche variante n'est possible que si les
dimensions des gamitures, etc. ainsi obtenues se trouvent indiquées
sur une fiche applicable 4 la voiture concemée.

2) Evolution du type (ET)

La voiture doit correspondre & un stade d'évolution donné (indépen-
damment de sa date réelle de sortie d'usine), et donc une évolution
douﬂremphquéelmégralementounepaslétmdutoutEnouuea

sur les freins ont lieu successivement, on utilisera unique-
mgoeﬂecompormnpmadamaumdedévomondelavom
219) Parties

Toutes celles nécessaires a la propulsion, la suspension, la direction et
Iefmimge ainsi que tous accessoires mobiles ou non qui sont néces-
saires leur fonctionnement normal.

Dimensions :
Pmmdehvoitmvuededossm:
Il s'agit de la voiture telle que présentée sur la grille de départ, pour
I'épreuve considérée.

23 Moteur :
23.1) Cylindrée :
Volume V engendré dans le ou les cylindres moteurs par le déplace-
ment ascendant ou descendant du ou des pistons.
V=07854xd2x1xn
avec: d = alésage

| = course

n = nombre de cylindres
Suralimentation :

de la pression de la charge de mélange air-carburant
dans la chambre de combustion (par rapport & la pression
par la pression atmosphérique normale, l'effet d'inertie et les effets
dynamiques dans les systémes d'admission et/ou d'échappement) par
tout moyen, quel qu'il soit. L'injection de carburant sous pression n'est
pas considérée comme suralimentation (voir article 3.1 des
233) )

Lecawdevﬁeu'eqxﬂnmlesmm
2%2”%Wh::bnﬂmgeak a du(des)
-carburant a la sortie car-

wmx(s)etaltantpsquwxonﬁcesdentréodelawlassedmsle
cas d'une afimentation a

Cmeatésiwéemwpapﬂondudispwmmuambdéb\tdar
e(annmpsqumodﬁcesd‘eméedelawlasse dans le cas d'une ali-
mentation &

injection.
- Capacité recueillant I'air & la sortie du filtre 4 air et allant jusqu'aux
orifices d'entrée de la culasse, dans le cas d'un moteur diesel.
235) Collecteur d'échappement :
Capacité regroupant les gaz a la sortie de la culasse et allant jusqu'au
premier plan de joint le séparant de la continuation du systéme
d'échappement.

2386) Pour les voitures a turbocompresseur, I'échappement com-

mence aprés le 4

237) Carter d'huile :

Les éléments boulonnés en dessous et au bloc-cylindre qui contien-

nent et contrdlent I'huile de lubrification du moteur. Ces éiéments ne

doivemoormomauanefuaﬁmduvlebmm.

24 Train roulant :

Lnnalntuianlsemposedemlespamsdelavmmretota!e-

ment ou partiellement

241)  Roue:

Leﬂasqmetla}ama par roue compléte, on entend le flasque, la jante
le pneumatique.

242) Surface de frottement des freins :

Surface balayée par les gamitures sur le tambour, ou par les pla-
qmwbsdwxfwasduddsquebfsm»lamuedéuitmw

mpomioncomprwafnunélémemmooptq
n'assurant pas nécessairement la fonction d'amortissement et/ou de

suspension et portant la fusée, articulée en sa partie supénieure sur un
seul pivot d'ancrage solidaire de la carrosserie (ou du chassis) et pivo-
tant en sa partie inférieure sur un levier transversal assurant le guidage
transversal et longitudinal, ou sur un levier transversal simple maintenu
longitudinalement par une barre anti-roulis ou une biellette de triangu-
lation.

25 Chassis - Carrosserie :

251) Chassis :

Structure d'ensemble de la voiture qui assemble les parties méca-
mwesetlacamswie y compris toute piéce solidaire de la dite struc-

252) Carrosserie :
- a l'extérieur : toutes les parties
ture, lédneesparlesﬁletsd‘av

entiérement suspendues de la voi-

Dm_du&mm.dm
La surface mesurée du bas de la colonne vertébrale d'une personne
nonna!emem.asslse vers le haut.

Coussin du siége :

La surface mesurée du bas de la colonne vertébrale de cette méme
ne, vers l'avant.

254) Coffrea

Tout volume distinct de | et du compartiment moteur et placé

a l'intérieur de la structure du véhicule.

Ce volume est limité en longueur par fa structure fixe prévue par le

constructeur et/ou par la face arriére des siéges les plus en amiére

dans leur position la plus reculée, et/ou dans le cas échéant inclinée a

15° vers l'amiére au maximum.

Ce volume est limité en hauteur par la structure fixe et/ou la séparation

amovible prévue par le constructeur ou, a défaut, par le plan horizontal

passant par le point le plus bas du pare-brise.

25.5) Habitacle :

Volume structural intérieur dans lequel se placent le pilote et le ou les

passagers.
256) Capot-moteur:

Partie extérieure de la carrosserie qui s'ouvre pour donner accés au
moteur.

257) Alie:

Une aile est la partie définie selon le dessin 251-1.

Alle avant :

Partie définie par la face intérieure de la roue compléte de la voiture
standard (C1/C1) et le bord le plus bas de la/des portes latérales (A/A)
eﬂebqrdavamdelaporteavam(aﬂaﬂ.

Alle amiére ;

Partie définie par la face intérieure de la roue compléte de la voiture
standard (C2/C2) et le bord le plus bas de la/des vitres latérales (A/A)
et le bord arriére de la porte amiére (B2/B2).

Dans le cas d'une voiture a deux portes, B1/81 et B2/B2 seront définis
par l'avant et 'arriére de la méme porte.

258) Compartiment moteur :

Volunedélhﬁéparla premiére enveloppe structurale entourant le

259) Coque :

Structure constituée d'éléments de carrosserie et possédant les fonc-
tions du chassis.

25.10) Pare-buffle :

Elémenldesunéapmégeflavamduvéhuue les phares, et les radia-

2511) Structure principale :
- Véhicule homologué par la FIA : volumelméﬁeuralacafroasetbet

- en projection longitudinale inférieure, saméallmédewetm-
dessus des éléments de carrosserie d'origine formant la coque ou
le chassis-coque.



-enptojectionlongimdinalesupérieure.siméendesswsdelapm-
jectiondelaooqueoueamsseﬁed‘oﬂglnesanscapots.hayonet

portes.

- Véhicule non homologué : volume intérieur a la carrosserie et :
- en projection verticale situé, en longueur, entre les plans passant
par les bords extérieurs des roues et en largeur entre les plans pas-
santpariemliwdesrwesmp!étesavecuneto\érancede3%.
a condition que ces plans passent par la coque ou le chassis coque,
tubulaire, ou semi tubulaire.
Si ce n'est pas le cas, la largeur maximale sera définie par les pro-
jections verticales des éléments de structure recevant les charges
A5 \

suspension.

-enpro)ecﬁmbngib.:dinalelevdumsemdéﬁnid&nssaparﬁekﬂé—
rieure par les projections longitudinales des éléments inférieurs de
la structure recevant les charges de suspension, et dans sa partie
supérieure, en avant, par les plans passant par les points les plus
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hauts de l'arceau de sécurité avant et les points les plus hauts de la
structure recevant les charges de suspension ou, a défaut, les bord
supérieurs des roues avant.
Il sera défini en amriére par les plans passant par les points les plus
hauts de I'arceau de sécurité principal et les points les plus hauts de
la structure recevant les charges de suspension ou, a défaut, les
bords supérieurs des roues arriéres.
Entre I'arceau principal et I'arceau avant, il sera défini par les plans
joignant leurs parties supérieures.

26 Systéme électrique :

Phare ; Toute optique dont le foyer lumineux crée un faisceau de pro-

fondeur dirigé vers l'avant.

27 Réservoir de carburant :

Toute capacité contenant du carburant susceptible de s'écouler par

des canalisations vers le réservoir principal ou vers le moteur.



ARTICLE 282 - PRESCRIPTIONS GENERALES POUR LES VOITURES TOUT-TERRAIN

12 générales :

Les prescriptions générales doivent &tre observées au cas ol les spé-
cifications des Voitures de Tout-Terrain (Groupes T1, T2, T3) ne pré-
Mpudommmm.

14 Il est du devoir de chaque concument de prouver aux
Commissaires et aux Commissaires Sportifs que sa voi-
fure est en conformité avec le réglement dans son intégralité & tous
15 gmmm étre réparés

peuvent par un nou-
veau filet vissé, de méme diamétre intérieur (type “helicoil”).

DIMENSIONS ET POIDS
21 Garde-au-sol :

Aucune partie de la voifure ne doit toucher le sol quand tous les pneu-
matiques situés d'un méme cté sont ;

Ce test sera effectué sur une surface dans les conditions de
ctaurso(oce\g)antsu‘t a bord).

Aucune sorte de lest n'est permise sur les voitures Tout-Terrain de
(Groupe T1). Il sera permis de transporter outiliage et piéces de
mmum.mmmmam

&

£ER

31 Suralimentation :

32 Formule d' entre a
alternatifs et moteur a piston(s) rotatif(s)
(du type couvert par les NSU-!

La cylindrée équivalente est de 1,8 fois le volume déterminé par la dif-
férence entre la capacité maximale et la capacité minimale de la

chambre de travail.
33 Formule d'équivalence entre moteurs a pistons
et moteurs a turbine :
La formule est la }
Cc= S(3,10xT)-7,63
0/
S = Section de - exprimée en centimétres carrés - de I'air

passage
haute pression 4 la sortie des aubes du stator (ou 4 la sortie des aubes
du premier étage si le stator comporte plusieurs étages). Cette section
est la surface mesurée entre jes aubes fixes du premier étage de la
turbine haute pression. le cas ol l'angle d'ouverture de ces
aubes serait variable, on prendra leur ouverture maximale. La section
de passage est égale au produit de la hauteur (exprimée en cm) par la
le nombre d'aubes.

au compresseur du moteur a turbine. Il est
obtenu en multipliant entre elles les valeurs correspondant & chaque

g

3

Compresseur axial de vitesse
Canptmur%davlm

Compresseur : 4,25 par
Exemple d'un compresseur & un étage radial et 6 étages axiaux sub-
soniques :

425x1,15x1,15x1,15x 1,15x 1,15 x 1,15 ou 4,25 x (1,15)6.
C= csylmwmaemmaurwmmm
en cm®.
34 Tout moteur dans lequel du carburant est injecté et briié
aprés une lumiére d'échappement est interdit.
35 Equivalences entre moteurs a pistons alternatifs

et moteurs de type nouveaux ;
La FIA se réserve le droit d'apporter des modifications aux bases de
comparaison établies entre moteurs de type classique et moteurs de

type nouveau en donnant un préavis de 2 ans partant du 1 Janvier qui
suivra la décision prise.

36 Tuyauterie d’échappement et silencieux :

Méme lorsque les prescriptions particuliéres & un groupe autorisent le
remplacement du silencieux d'origine, les voitures participant & une
épreuve sur route ouverte devront toujours comporter un silencieux
d'échappement conforme aux réglements de police du ou des pays
parcourus au cours de I'épreuve.

Le systéme d'échappement ne devra pas traverser I'habitacle.

La sortie d'échappement devra étre horizontale ou vers le haut.

Les orifices des tuyaux d' devront étre a une hau-
teur maximale de 80 cm et minimale de 10 cm par rapport au sol. La
partie terminale de I' devra se trouver a lintérieur du péri-

métre de la voiture, & moins de 10 cm de ce périmétre, et a I'arriére
du plan vertical passant par le milieu de 'empattement. En outre, une
protection efficace devra étre prévue afin que les tuyaux chauds ne
puissent causer de brdlures. o ik

Le systéme d'échappement ne pas de caractére provisoire.
Les gaz d'échappement ne pourront en sortir qu'a I'extrémité du sys-
téme. Les piéces du chassis ne doivent pas étre utilisées pour I'éva-

cuation des gaz d'

:Danbmou()gw modéle de voiture serait
homologué en deux versions possibles catalytique et
autre), les voitures devront étre conformes, soit & une version, soit &
I'autre, & I'exclusion de tout mélange entre les deux versions.

37 Mise en marche a bord du véhicule :

Démarreur avec source d'énergie & bord, électrique ou autre, pouvant
étre actionné par le pilote assis & son volant.

38 Les commandes d'accélérateur de type “fly-by-wire* sont
interdites.

4) TRANSMISSION
Toutes les voitures devront avoir une bolte de vitesses comportant
un

ment lorsque la voiture prend le départ d'une épreuve, et pouvant étre
engagé par le pilote & son volant.

Mesure de largeur des roues :

La roue étant montée sur la voiture et reposant sur le sol, le véhicule
étant en état de course, pilote & bord, la mesure de la largeur de roue
sera effectuée en n'importe quel point de la circonférence du pneu,
sauf dans la zone en contact avec le sol. Quand des pneus multiples




sont montés comme partie d'une roue compléte, celle-ci doit respecter
Jes dimensions maximales prévues pour le groupe dans lequel ils sont
utilisés.

7 CARROSSERIE

71 Les véhicules & camrosserie transformable devront étre
conformes en tous points aux prescriptions concemant les voitures a
carrosserie ouverte.

72 Dimensions intérieures minimales :

Si une modification autorisée par 'Annexe J affecte une dimension
ponéea!aﬁdwed'homologauon.cenedimensionnepounam
retenue comme critére d'éligibilité de cette voiture.

7.3 Habitacle :

|l ne sera pas permis d'installer quoi que ce soit dans I'habitacle, & I'ex-
ception de : roue(s), outiliage, piéces de rechange, équipements de
sécurité, équipements iques, matériels et commandes néces-
saires 4 la conduite, réservoir de fluide de lave-glace, lest (sl celul-ci
est autorisé). L'espace et le siége du passager d'une voiture ouverte
ne doivent en aucune fagon étre recouverts. Les conteneurs pour les
casques et outils situés dans I'habitacle doivent étre constitués de
matériaux non-inflammables et ils ne devront pas, en cas d'incendie,
dégager de vapeurs toxiques. )

Dans le cas d'une voiture avec un équipage de trois membres et dont
le dossier du siége le plus en amiére est situé a plus de 20 cm en
amiére du dossier du siége le plus en avant, la voiture devra respecter
les conditions suivantes :

- avoir quatre portiéres latérales équipées de fenétres transparentes,
et permettant le libre accés aux sieges.

- avoir un arceau spécifique tel que défini & l'article 283.8.

- l'avant du(des) siége(s) arriére devra étre positionné & plus de 20
cm en amére du(des) dossier(s) du(des) siéges avant.

74 Tous les panneaux de carrosserie du véhicule doivent étre a
tout moment du méme matériau que ceux de 1a voiture d'origine homo-
loguée,etdoivemetredemémeépaisseurqueceuxdelavommd'od-
gine homologuée (tolérance £ 10 %).

75 Fixations et phares :

|l est autorisé de percer des orifices dans la carrosserie avant pour les
supports de phares, en se limitant aux fixations.

Des anti-reflet souples pourront &tre montées sur les
phares ; elles ne devront pas dépasser vers 'avant de plus de 10 cm
par au verre du phare.

786 Tout objet présentant des dangers (produits inflammables,
etc.) doit &tre transporté en dehors de I'habitacle.

77 Des protections flexibles pourront protéger les commandes
ou fixations extérieures des équipements obligatoires de sécurite.

8) SYSTEME ELECTRIQUE
81 Eclairage :

Un feu anti-brouillard peut étre changé pour un autre et réciproque-
ment, dans la mesure ol le d'origine est le méme.

8.2 La fixation de l'alternateur est libre.

9) CARBURANT-COMBURANT
9.1 Pour les moteurs a essence, le carburant doit étre de l'es-
sence commerciale provenant d'une pompe de station-service, sans
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autre adjonction que celle d'un produit lubrifiant de vente usuelle. Le
carburant doit répondre aux spécifications suivantes

- 102,0 RON et 90,0 MON maximum, 950 RON et 850 MON
minimum pour le carburant sans plomb.

- 100,0 RON et 92,0 MON maximum, 97,0 RON et 86,0 MON
minimum pour le carburant plombe.

Les mesures seront faites selon les standards ASTM D 2699-86 et
D 2700-86.

- Masse volumique entre 720 et 785 kg/m3 & 15°C (mesurée selon
ASTM D 4052).

- 2.8 % d'oxygéne (ou 3,7 % si la teneur en plomb est inférieure &
0,013 g/l) et 0,5 % d'azote en poids comme pourcentage maxima, le
reste du carburant étant constitué exclusivement d'hydrocarbures et
ne contenant aucun additif pouvant augmenter la puissance.

La mesure de l'azote sera effectuée selon la norme ASTM D 3228 et
891')'?% de I'oxygéne par analyse élémentaire avec une tolérance de
- Quantité maximale de peroxydes et composés nitrooxydeés :
100 ppm (ASTM D 3703 ou en cas d'impossibilité UOP 33-82).

- Quantité maximale de plomb : 040 g1 ou norme du pays de
I'épreuve si elle est inférieure (ASTM D 3341 ou 3237).

- Quantité maximale de benzéne : 5 % en volume (ASTM D 3606).
- Tension de vapeur Reid maximale : 900 hPa (ASTM D 323).

- Quantité totale vaporisée & 70°C : de 10 % a 47 % (ASTM D 86).

- Quantité totale vaporisée a 100°C : de 30 % a 70 % (ASTM D 86).
- Quantité totale vaporisée & 180°C : 85 % minimum (ASTM D 86).

- Fin d'ébullition maximale : 225°C (ASTM D 86).

- Résidu de distillation maximum : 2 % en volume (ASTM D 86).
L'acceptation ou le rejet du carburant sera effectué selon ASTM D3244
avec une certitude de 95 %.

Si le carburant disponible localement pour 'épreuve n'est pas d'une
qualité suffisante pour utilisation par les concurrents, une dérogation
devra étre demandée 2 la FIA par I'ASN du pays organisateur, pour
permettre ['utilisation d'un carburant ne répondant pas aux caractéris-
tiques définies ci-dessus.

9.2 Gazole :

Pour les moteurs Diesel, le carburant devra étre du gazole correspon-
dant aux ions suivantes :

- Taux d’hydrocarbures, % en poids 99,0 min.

- Masse volumique, kg/m® 860 max.

- Indice de cétane (ASTM D 613) 55 max.

- Indice de cétane calculé 55 max.

(ASTM D 976-80)

9.3 En tant que comburant, seul de l'air peut étre mélangé au
carburant.

94 Ravitaillement :

Avant tout ravitaillement, il est nécessaire d'établir une mise a la
masse commune au véhicule et au dispositif de ravitaillement.

9.5 Ventilation de réservoirs :

Le réservoir devra étre équipé d'une ventilation conforme a l'article
283.14.4, sauf si le réservoir, le circuit d'alimentation de carburant, et
la ventilation de série sont conservés.

10) FREINS

Les disques de freins en carbone sont interdits.



ARTICLE 283 - EQUIPEMENTS DE SECURITE DES VOITURES TOUT-TERRAIN

1) Une voiture dont la construction semblerait présenter des
dangers pourra étre exclue par les Commissaires Sportifs.

2) Si un dispositif est facultatf, il doit étre monté de fagon
conforme aux réglements.

3) CANALISATIONS ET CABLES ELECTRIQUES
31 Groupe T1 :

Les montages de série pourront étre conservés. S'ils sont modifiés, ils
doivent étre conformes aux paragraphes ci-dessous les concemant.
Des protections supplémentaires sont autorisées a ['intérieur contre
tout risque d'incendie ou de projection de fluides.

32 Groupes T2 et T3 ;

321)  Les canalisations de carburant et d'huile de lubrification doi-
vent avoir une pression d'éclatement minimum de 70 bar (1000 psi)
et une température opératoire minimum de 135°C (250°F).

Si elles sont flexibles, ces canalisations doivent avoir des raccords
vissés et une tresse extérieure résistant a I'abrasion et 4 la flamme
(n'entretient pas la combustion).

Dans le cas des canalisations d'essence, les parties métalliques qui
seraient isolées de la coque de la voiture par des piéces/parties non
conductrices, doivent lui étre 1 t reliées.

322) Les canalisations contenant du fluide hydraulique, & l'excep-
tion des canalisations sous charge gravitaire seule, doivent avoir une
pression d'éclatement minimum de 70 bar (1000 psi) ou plus selon la
??58?’?;1 opératoire, et une température opératoire minimum de 232°C
Si elles sont flexibles, ces canalisations doivent avoir des raccords
vissés et une tresse extérieure résistant & I'abrasion et a la flamme
(n'entretient pas la combustion).

323) Les canalisations d'eau de refroidissement ou d'huile de
lubrification doivent étre extérieures & I'habitacle. Les canalisations
d'essence et de fluide hydraulique pourront passer par habitacle,
mais sans présenter de raccords ou connexions, sauf sur les parois
avant et amére selon les dessins 253-1 et 253-2 et sur le circuit de frei-
nage. Seule la réserve de fluide hydraulique et le maitre-cylindre de
frein & main seront acceptés dans I'habitacle.

324) Les pompes et robinets de carburant doivent étre exté-
rieures a I'habitacle.

3.25) Seules les entrées, sorties et canalisations destinées 2 la
ventilation de I'habitacle sont autorisées dans I'habitacle.

3.26)  Les cables électriques doivent étre protégés par des gaines
n'entretenant pas la combustion.

3.2.7)  Des connexions rapides auto-obturantes de méme marque
que les canalisations flexibles qu'elles équipent peuvent étre installées
sur toutes les canalisations, sauf sur celles de freinage.

33 Tous groupes :

Les canalisations doivent étre protégées a |'extérieur contre tout risque
de détérioration (pierres, corrosion, bris mécanique, etc.).

4) SECURITE DE FREINAGE

Double circuit commandé par la méme pédale : 'action de la pédale
doit s'exercer normalement sur toutes les roues ; en cas de fuite en un
point quelconque de la canalisation ou d'une défaillance quelconque
de la transmission de freinage, ['action de la pédale doit continuer a
s'exercer au moins sur deux roues.

Une commande a main de frein de stationnement agissant sur les
freins d'un méme essieu et totalement indépendante de la commande
principale devra équiper le véhicule (hydraulique ou mécanique).

5) FIXATIONS SUPPLEMENTAIRES

Au moins deux attaches de sécurité supplémentaires doivent étre ins-
tallées pour chacun des capots. Cette disposition concemne également
les hayons mais non les portes. Les verrouillages d'origine pourront
étre rendus inopérants ou supprimés. Ces attaches devront étre obli-
gatoirement du type “américaines”, une baionnette traversant le capot
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et celui-ci étant blogué par une goupilie attachée & ce capot. Des ren-
forts métalliques empéchant tout risque d'arrachement devront étre
prévus en cas d'éléments plastiques. Les objets importants trans-
portés a bord du véhicule (tels que roue de secours, trousse a outils,
etc.) doivent étre solidement fixés. Il est interdit d'utiliser des sandows.

6) CEINTURES DE SECURITE

6.1 Port obligatoire de deux sangles d'épaules et d'une sangle
abdominale. Ces harnais doivent répondre & la norme FIA n°8854 ou
8853. De plus, il est recommandé que pour les compétitions compre-
nant des parcours sur route ouverte les systémes d'ouverture se fas-
sent par i

Points de fixation a la coque ou au chassis : 2 pour la sangle abdomi-
nale, 2 (ou bien 1 symetrique par rapport au siége) pour les sangles
d'épaules. Il est permis de pratiquer un trou dans un siége de série
pour permettre le passage d'une ceinture de sécurité.

Les points d'ancrage de la voiture de série (Groupes T1 et T2) devront
étre utilisés.

Si le montage sur ces ancrages s'avére impossible, de nouveaux
points d'ancrage seront installés sur la coque ou le chassis, un séparé
pour chaque sangle et le plus prés possible de I'axe des roues arriére
pour les sangles d'épaule. Les sangles d'épaules pourront également
étre fixées a I'armature de sécurité ou & une barre anti-rapprochement
par une boucle, ainsi qu'étre fixées aux points d'ancrages supérieurs
des ceintures arriére, ou s'appuyer ou étre fixées sur un renfort trans-
versal soudé aux jambes de force arriére de |'arceau. Dans ce cas I'uti-
lisation d'un renfort transversal est soumise aux conditions suivantes :
- Le renfort transversal sera un tube d'au moins 38 mm x 2,5 mm ou
40 mm x 2 mm en acier au carbone étiré a froid sans soudure, d'une
résistance minimale & la traction de 350 N/mm?2.

- La hauteur de ce renfort doit &tre telle que les sangles d'épaules
soient, vers l'amiére, dirigées vers le bas avec un angle compris entre
10° et 45° par rapport a I'horizontale, & partir du bord supérieur du dos-
sier, un angle de 10° étant conseillé.

- La fixation des sangles par boucle est autorisée, ainsi que celle par
vissage, mais dans ce demier cas on doit souder un insert pour
chaque point d'ancrage (voir dessins 253-17C et 253-53 pour les
dimensions). Ces inserts seront d dans le renfort et les sangles
y seront fixées par des boulons M12 8.8 ou 7/16 UNF.

Les ASN pourront homologuer des points d'attache situés sur la cage
lors de I'homologation de cette cage (voir art. 283.8.4), 3 condition
qu'ils soient testés,

6.2 Installation :

- Les localisations géométriques recommandées pour les points d’an-
crage sont montrées sur le dessin n° 253-42.

Les sangles d'épaules doivent étre dirigées en amiére vers le bas et ne
doivent pas étre montées de fagon & créer un angle de plus de 45° par
rapport a I'horizontale, a partir du bord supéneur du dossier, et il est
conseillé de ne pas dépasser 10°.

Les angles maximum par rapport & 'axe du siége sont de 20° diver-
gent ou convergent.

Si possible, le point d'ancrage monté d'origine par le constructeur de
la voiture sur le montant C devra étre utilisé.

Des points d‘ancrage entrainant un angle plus élevé par rapport a I'ho-
rizontale ne devront pas étre utilisés, sauf si le siége satisfait aux exi-
gences du standard FIA. Dans ce cas, les sangles d'épaules des har-
nais 4 points doivent étre instaliées sur les points d'ancrage des
sangles abdominales des siéges arriére montés d'origine par le
constructeur de la voiture. Pour un hamais 4 points, les sangles
d'épaules seront montées de fagon a se croiser symétriquement par
rapport a l'axe du siége avant.

Un hamais de sécurité ne doit pas étre installé sur un siége sans
appuie-téte ou un dossier avec appuie-téte intégré (sans orifice entre
dossier et appuie-téte).

Les sangles abdominales et d'entrejambes ne doivent pas passer au



dessus des cOtés du siége, mais 4 travers le siége afin d'entourer et
de retenir la région pelvienne sur la plus grande surface possible. Les
sangles abdominales doivent s'ajuster précisément dans le creux
entre la créte pelvienne et le haut de la cuisse. Elles ne doivent pas
porter sur la région abdominale. Pour ce faire, le siége de série pourra
étre percé. Il faut éviter que les sangles puissent étre usées en frottant
contre des arétes vives.

- Si le montage sur les ancrages de série s'avére impossible pour les
sangles d'épaule etiou d’entrejambes, de nouveaux points d'ancrage
seront installés sur la coque ou le chassis, le plus prés possible de
I'axe des roues armiére pour les sangles d'épaules. Si ce demier mon-
tage estimpossible, les sangles d'épaules pourront étre fixées ou s'ap-
puyer sur un renfort transversal arriére fixé & I'arceau ou aux points
d'ancrages supérieurs des ceintures avant.

- Chaque point d'ancrage devra pouvoir résister a une charge de 1470
daN, ou 720 daN pour les sangles d'entrejambes. Dans le cas d'un
ancrage pour deux sangles, la charge considérée sera égale a la
somme des deux charges requises.

- Pour chaque nouveau point d'ancrage créé, on utilisera une plaque
de renfort en acier d’au moins 40 cm? de surface et d'au moins 3 mm
d'épaisseur.

- Principes de fixation sur le chassis/monocoque :

1) Systéme de fixation général : voir dessin 253-43.

2) Systéme de fixation pour les sangles d'épaules : voir dessin 253-
44

3) ‘Systm de fixation de sangle d'entrejambe : voir dessin 253-45.
6.3 Utilisation :

Un hamais doit étre utilisé dans sa configuration d’'homologation sans
modification ni suppression de piéces, et en conformité avec les ins-
tructions du fabriquant. L'efficacité et la durée de vie des ceintures de
sécurité sont directement liges 4 la fagon dont elles sont installées, uti-
lisées et entretenues. Les ceintures doivent étre remplacées aprés
toute collision sévére et si elles sont coupées ou érailiées, ou en cas
d'affaiblissement des sangles par |'action du soleil ou de produits chi-
miques. Il faut également les remplacer si les parties métalliques ou les
boucles sont déformées ou rouiliées. Tout hamais qui ne fonctionne
pas parfaitement doit étre remplace.

7) EXTINCTEURS
74 Extincteurs manuels :
Chaque voiture doit étre équipée d'un ou de deux extinc-

71.2) Agents
BCF (C F2CI Br)
NAF S3
NAF P
AFFF
Poudre
7.43) Capacité minimale des extincteurs :
En cas d'utilisation de BCF, NAF SllI, NAF P, ou de poudre :
2,60 litres pour les quantités précisées ci-apreés.
7.14)  Quantité minimale d'agent extincteur :
BCF: 40kg
NAF S3: 3,2 kg
: 32kg
24 litres
: 20kg
Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du

extincteurs autorisés :

Poudre : 13,5 bar

De plus, dans le cas de I'AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
7.16) Les informations suivantes doivent figurer visiblement sur
chaque extincteur :

- capacité

- type de produit extincteur

- poids ou volume du produit extincteur

- date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre plus de deux
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74.7) Chaque bonbonne d'extincteur doit étre protégée de fagon
adéquate. Ses fixations doivent étre capables de résister a une décé-
lération de 25 g. De plus seules les fermetures métalliques & dégage-
ment rapide, et avec des sangles métalliques, seront :
7.1.8)  Les extincteurs devront étre facilement accessibles au pilote
et au copilote.
72 installés :

Obligatoires pour les voitures Tout-Terrain Améliorées (Groupe T2) et
Péototypes (Groupe T3), optionneis en groupe Tout-Terrain de Serie
(Groupe T1).

7.21)  Chaque voiture doit étre équipée de deux extincteurs, un
pour [habitacle, 'autre pour le compartiment moteur. Une seule bou-
teille peut-8tre utilisée si la répartition du produit extincteur se fait selon
les directives indiquées ci-dessous.

7.22)  Agents extincteurs autorises :

BCF (CF2ClIBr)

NAF S3

NAF P

Tout AFFF spécifiquement approuvé par la FIA (voir “Liste Technique
n°6")

La poudre est aussi autorisée, mais seulement sur des voitures utili-
sées dans des pays, 0u en provenant, ol la réglementation nationale
interdit I'emploi des produits ci-dessus.

7.2.3) Capacité minimale des extincteurs :
- Pour BCF, NAF S3, NAF P :
Voitures fermées Voitures ouvertes
(y compris bachées)
Habitacle : 1,85 litre 3.30 litres

Moteur : 3,30litres 1,65 litre
- Pour AFFF : Les capacités sont variables selon le type
utilisé (voir “Liste Technique n® 6)

7.24)  Quantité minimale d'agent extincteur :
Voitures fermées Voitures ouvertes
(y compris bachées)
BCF : Habitacle : 25kg 5.0 kg
Moteur : 50kg 25kg
NAF 83 : Habitacle : 20kg 4,0kg
Moteur : 4,0kg 2,0kg
NAF P : Habitacle : 20kg 4,0kg
Moteur : 40kg 2,0kg
Poudre : Habitacle : 12kg 24 kg
Moteur : 24 kg 12kg
AFFF : Les quantités sont variables selon le
utilisé (voir “Liste Technique n° 6")
7.25) Temps de décharge :

rge
Moteur : 10 secondes minimum / 40 secondes maximum.
Habitacle : 30 secondes minimum / 80 secondes maximum.
Les deux extincteurs doivent étre déclenchés simultanément.
726) Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du
contenu comme suit :
BCF: 7.0bar
NAF 83 : 7,0 bar
NAF P: 7,0 bar
Poudre : 13,5 bar
AFFF: Les pressions sont variables selon le type utilisé
“Liste Technique n° 67)
De plus, dans le cas d'un AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
7.27) Les informations suivantes doivent figurer visiblement sur
chaque extincteur :
- capacité
- type de produit extincteur
- poids ou volume du produit extincteur
- date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre plus de deux
g&nﬁamﬁsbd&mdemmpﬁssageouapréseeﬂedeladem&mvéd-
7.28) Chaque bonbonne d'extincteur doit étre protégée de fagon
adéquate et doit étre située dans 'habitacle. Dans tous les cas ses
fixations doivent étre capables de résister & une décélération de 25 g.
Tout le systéme d'extinction doit résister au feu.

(voir
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7.2.9) Tout systéme de déclenchement comprenant sa propre
source d'énergie est autorisé, a condition qu'il soit possible d'actionner
la totalité des extincteurs en cas de défaillance des circuits électriques
principaux.

Le pilote assis normalement, ses ceintures de sécurité étant attachées
et le volant en place, doit pouvoir déclencher tous les extincteurs
manuellement.

Par ailleurs, un dispositif de déclenchement extérieur doit &tre situé
prés de l'interrupteur de coupe-circuit, et non combiné avec lui. Il doit
étre marqué de la lettre “E" en rouge a l'intérieur d'un cercle blanc a
bordure rouge, d'un diamétre minimal de 10 cm.

Une seule commande extérieure est obligatoire pour les véhicules de
T1 et T2 utilisant un systéme installé, mais les voitures du groupe T3
devront étre équipées de deux commandes extérieures, & raison d'une
de chaque coté du pare-brise.

7.2.10)  Le systéme doit fonctionner dans toute position de Ia voiture,
méme lorsqu'elle est retoumée.

7.2.11)  Les ajutages des extincteurs doivent étre adaptés a 'agent
extincteur et doivent étre installés de facon 4 ne pas étre pointés direc-
tement dans la direction des occupants.

8) STRUCTURES ANTI-TONNEAU
8.1 Définitions
8.1.1)  Ammature de sécurité

Amature structurale congue afin d'éviter une déformation importante
de la coque en cas d'accrochage ou de tonneau.

8.12)  Arceau de sécurité
Cadre ou couple structural et pieds d'ancrage.
8.13) Cage de sécurité

Armature structurale composée d'un arceau principal et d'un arceau
avant (ou composée de deux arceaux latéraux), d'entretoises, d'une
diagonale, de jambes de force arriére et de pieds d'ancrage.

(Voir dessins 253-3 et 2534 pour exemples).

8.1.4)  Arceau principal

Structure constituée d'un cadre ou d'un couple sensiblement vertical
situé en travers du véhicule immédiatement derriére les siéges avant,
8.1.5)  Arceau avant

Identique a I'arceau principal, mais dont la forme épouse les montants
du pare-brise et le bord supérieur du pare-brise.

8.16) Arceau latéral

Structure constituée d'un cadre ou d'un couple sensiblement vertical
situé le long de la partie droite ou gauche du véhicule. Les montants
arriére d'un arceau latéral doivent se trouver immédiatement derriére
les siéges avant. Les montants avant doivent se trouver le long des
montants du pare-brise et des montants de porte, de telle sorte que
cela ne géne pas I'entrée ou la sortie du pilote et du co-pilote.

8.1.7)  Entretoise longitudinale

Tube longitudinal ne faisant pas partie de |'arceau principal, ni des
arceaux avant ou latéraux et les reliant, ainsi que les jambes de force

8.18) Entretoise diagonale

Tube transversal reliant I'un des coins supérieurs de l'arceau principal
ou I'extrémité supérieure d'une jambe de force armiére au pied d'an-
crage inférieur opposé de I'arceau ou de la jambe de force amiére.
8.19) Renfort d'armature

Entretoise de renforcement fixée a la cage de sécurité afin d'en amé-
liorer I'efficacité structurale.

8.1.10) Plaque de renfort

Plaque métallique fixée a la coque ou & la structure du chassis sous
un pied d'ancrage de l'arceau pour mieux répartir la charge sur la
structure.

8.1.11) Pied d'ancrage

Plaque soudée a un tube d'arceau permettant son boulonnage ou sa
soudure sur la coque ou sur la structure du chassis, généralement sur
une plaque de renfort.

8.1.12) Entretoises amovibles

Entretoise structurale d'une armature de sécurité devant pouvoir étre
enlevée.

8.2

8.2.1) Remarques

8.21.1- Les ammatures de sécurité doivent étre congues et réalisées
de telle fagon que, aprés un montage corect, elles empéchent la

coque de se déformer, ce qui réduit considérablement le risque de
blessures pour les personnes se trouvant & bord.

Les caractéristiques essentielles des armatures de sécurité sont ui
construction soignee congue pour s'adapter au véhicule particulier,
des fixations adéquates et un montage bien adapté & la coque. Les
tubes des armatures de sécurité ne doivent pas véhiculer des fluides.
Les armatures de sécurité ne doivent pas géner I'entrée et la sortle du
pilote et du co-pilote. Les entretoises pourront empiéter sur l'espace
réservé aux occupants en traversant le tableau de bord et les gami-
tures des portiéres avant, et en traversant les gamitures et siéges
arriére. Le siége arriére pourra étre rabattu.

Les cages de sécurité complétes doivent étre entiérement comprises,
longitudinalement, entre les fixations supérieures de la suspension
avant et les fixations supérieures de la suspension arriére.

Toute modification des armatures de sécurité homologuées est inter-
dite.

La face arriére du repose-téte subissant la charge réglementaire défi-
nira la position du tube de I'arceau principal qui ne pourra dépasser en
projection verticale la hauteur minimum libre sous le tube de I'arceau
sera de 900 mm mesurés verticalement par rapport au fond du siége
non comprime.

8.2.1.2 - Armature de sécurité de base :

Seules des cages de sécurité doivent étre utilisées, complétées par
une entretoise transversale avant et deux entretoises de portiéres (voir
dessin 283-6).

Dans le cas d'une voiture avec un équipage de trois personnes, I'ar-
mature de sécurité devra étre conforme au dessin 283-5, avec
deuxiéme arceau principal prés du, ou des, dossier des siéges arriére.
Pour les voitures type pick-up dont I'habitacle, faute de place suffi-
sante, ne permettrait pas le montage de I'armature de sécurité de base
obligatoire, il sera possible d'implanter les arceaux selon I'un des des-
sins 283-1 & 283-4. Cette possibilité est réservée aux pick-up, & I'ex-
clusion de tout autre type de carrosserie et implantation devra étre
conforme en tous points aux prescriptions des autres paragraphes (y
compris les prescriptions matérielles de I'art. 8.3).

Dessin 283-1 : une diagonale obligatoire.

Dessin 283-2 : deux diagonales obligatoires, une diagonale pour |'ar-
ceau 4 points a l'intérieur de I'habitacle (selon dessin 253-4), une dia-
gonale pour l'arceau 4 points extérieur (selon dessin 253-3 ou 2534).
Dessin 283-3 : une diagonale obligatoire (selon dessin 253-3 ou 253-4).
Dessin 283-4 : deux diagonales obligatoires, une pour I'arceau 4 points
Intérieur, une pour l'arceau 6 points extérieur.

8.2.1.3 - Entretoise diagonale obligatoire :

Différentes fagons de monter I'entretoise diagonale obligatoire : voir
dessins 253-3 & 253-5.

La combinaison de plusieurs entretoises est autorisée.

8.2.14 - Entretoises de renfort facultatives .

Chaque type de renfort (dessins 253-6 a 253-17, 253-17A et 253-17C)
pourra étre utilisé séparément ou combiné avec d'autres.

8.22) Spécifications techniques

8.2.2.1 - Arceaux principal, avant et latéraux :

Ces cadres ou couples doivent étre réalisées en une seule piéce sans
connexions. Leur construction doit étre uniforme et dépourvue d'ondu-
lations ou de fissures. La partie verticale de I'arceau principal doit étre
aussi droite et aussi prés du contour intérieur de la coque que possible.
Le montant avant d'un arceau avant ou latéral doit &tre droit, ou si cela
n'est pas possible, doit suivre les montants du pare-brise et ne com-
porter qu'un seul coude avec la partie verticale inférieure. Si un arceau
principal constitue les montants arriére d'un arceau latéral (dessin 253-
4), la connexion a I'arceau principal doit se situer au niveau du toit.
Pour parvenir a une fixation efficace sur la coque, la gamiture inté-
rieure d'origine pourra étre modifiée autour des cages de sécurité et de
leurs ancrages par découpage ou par déformation. Cette modification
ne permet pas d'enlever des parties complétes de gamiture ou de
revétement.

Si nécessaire, la boite 2 fusibles pourra étre déplacée pour permettre
le montage d'une cage de sécurité.

8.22.2- Ancrage des cages de sécurité a la coque :

Au minimum :

- un pour chaque montant de I'arceau principal ou latéral ;

- un pour chaque montant de I'arceau avant ;

- un pour chaque jambe de force amiére (voir 8.2.2.3).




Chaque pied d'ancrage des arceaux avant, principal et latéraux doit
inclure une plaque de renfort d'une épaisseur d'au moins 3 mm quine
sera pas inférieure  celle du tube sur lequel elle est soudée.

Chaque pied d'ancrage doit étre fixé par au moins 3 boulons sur une
plaque de renfort en acier d'au moins 3 mm d'épaisseur et d'une sur-
face au moins égale a 120 cm?, soudée a la coque. Des exemples
figurent aux dessins 253-18 & 253-24. Ceci ne s'applique pas forcé-
ment aux jambes de force arriére (voir ci-dessous).

Les boulons doivent avoir au moins la taille M8 et correspondre au
moins 4 la norme 8.8 1SO.

Les fixations doivent étre auto-bloquantes ou équipées de rondelles-
freins.

Ces exigences sont des minima. En complément a ces exigences, des
fixations supplémentaires pourront étre utilisées, les pieds d'arceaux
pourront étre soudés aux plaques de renfort, les cages étre soudées a
la coque. Lespiedsd’anaagedesameauxnedoiventpasémsoudés
directement & la coque sans une plaque de renfort.

Les armatures de sécurité devront étre implantées directement sur la
coque en acier ou sur le chassis principal, c'est-a-dire sur la structure
a laquelle les charges de suspension sont transmises (avec si néces-
saire adjonction de renforts de liaison entre chassis et pieds d'arceau).
Dans le cas des véhicules & chassis tubulaires ou semi tubulaires
(Groupe T3), l'armature de sécurité devra s'intégrer au chassis au
niveau des jonctions de tubes au-dessus du bas de I'entrée dans 'ha-
bitacle. Au moins un tube de méme section et qualité que ceux du
chassis prolongera chaque pied d'arceau vers le bas. Une diagonale
supplémentaire est recommandée, ainsi qu'un tube horizontal au
niveau du plancher.

Les tubes formant 'arceau au-dessus du niveau de l'entrée de I'habi-
tacle devront présenter au moins tous les éléements constitutifs de I'ar-
mature minimale ainsi que les dimensions préconisées.

8223 - Jambes de force amiére

Elles sont obligatoires et doivent étre fixées prés du pavillon et prés
des angles supérieurs extérieurs de l'arceau principal des deux cotés
de la voiture, Elles doivent former un angle d'au moins 30° avec la ver-
licale, &tre dirigées vers Iamiére, étre droites et aussi prés que possible
des panneaux intérieurs latéraux de la cogue. Les spécifications pour
le matériau, le diamétre et 'épaisseur sont définies au point 8.3.
Leurs ancrages doivent étre renforcés par des plaques, Chaque jambe
de force amiére doit étre fixée au moyen de boulons ayant une section
cumulée d’au moins les deux tiers de celle recommandée pour chaque
pied d'arceau (voir 8.2.2.2 ci-dessus) et avec des plaques de renfort
identiques, mais d'une surface minimum de 60 cm? (voir dessin 253-25).
Un seul boulon en double cisaillement est autorisé, sous réserve qu'l
soit de section et de résistance adéquates (voir dessin 253-26) et a
condition qu‘un manchon soit soudé dans la jambe de force.

8224 - Entretoises diagonales

Au moins une entretoise diagonale doit étre montée.

Leurs emplacements doivent étre conformes aux dessins
253-3 4 263-5, et elles doivent &tre droites, et non courbées.
Les points de fixation des entretoises diagonales doivent étre disposés
de fagon & ne pas pouvoir causer de blessures.

Elles pourront étre rendues amovibles, mais doivent étre en place pen-
dant les épreuves. L'extrémité inférieure de la diagonale doit rejoindre
Farceau principal ou la jambe de force arriére & moins de 100 mm du
pled d'ancrage. L'extrémité supérieure de la diagonale doit rejoindre
{arceau principal & moins de 100 mm de la jonction de la jambe de
force arriére, ou la jambe de force arriére & moins de 100 mm de sa
jonction avec I'arceau principal.

Elles doivent &tre conformes aux spécifications minimales énoncées
au point 8.3,

Les entretoises diagonales fixées & la coque doivent comporter des
plaques de renfort telles que définies au point 8.2.2.3 ci-dessus.
8.2.25- Renforts facultatifs ou obligatoires de la cage de sécurité
Le matériau, le diamétre, I'épaisseur des renforts doivent étre
conformes au point 8.3.

lls devront étre soit soudés en place ou installés au moyen de
connexions démontables.

Les tubes de renfort doivent étre rectilignes et non courbés.
8.2.2.5.1) Entretoises de renfort transversales :
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Le montage de deux entretoises transversales tel quindiqué au dessin
253-7 est autorisé.

L'entretoise transversale fixée a l'arceau avant est obligatoire et ne doit
pas empiéter sur 'espace réservé aux occupants. Elle doit étre placée
aussi haut que possiblemaissonbordinférieurnedoitpasdépasser
la partie supérieure du tableau de bord.

8.2.2.5.2) Entretoises de portiéres (pour la protection latérale) :

Au moins une entretoise longitudinale devra étre montée de chaque
cbté du véhicule au niveau de la portiére. La protection latérale doit
étre placée aussi haut que possible et si elle constituée d'une barre
unique & au moins 10 cm par rapport au fond du siége, mais dans tous
Ieswssaspointsd'attad\esupéﬁeursnedevmmpasetméplusde
la moitié de la hauteur totale de la portiére mesurée depuis sa base. Si
oespointsd‘aﬂadsesupéﬂeurssontsimésenavanlwenarﬁérede
l'ouverture de porte, cette limitation de hauteur demeure valable pour
lintersection correspondante de I'entretoise et de 'ouverture de porte.
Dans le cas d'une protection en X", il est conseillé que les points d'at-
tache inférieurs des entretoises soient fixés directement sur le lon-
geron longitudinal.

8.2.2.5.3) Renfort de toit :

Il est autorisé de renforcer la partie supérieure de la cage de sécurité
en ajoutant des entretoises telles que représentées sur les dessins
253-9 et 253-9A.

8.2.2.5.4) Renfort d'angles et de jonctions :

|l est autorisé de renforcer la jonction de I'arceau principal ou de I'ar-
ceau avant avec les entretoises longitudinales (dessins 253-10
et 253-16), ainsi que les angles supérieurs arriére des arceaux laté-
raux et la jonction entre 'arceau principal et les jambes de force arriére.
Les extrémités de ces tubes de renfort ne doivent pas étre situées plus
bas ou plus loin que le milieu des entretoises sur lesquelles iis sont
fixés, sauf en ce qui conceme ceux de la jonction de I'arceau avant qui
pourront rejoindre la jonction de I'entretoise de portiére/ arceau avant.
Un renfort réalisé selon le dessin 253-17B pourra étre ajouté de
chaque cHté de I'arceau avant entre I'angle supérieur du pare-brise et
le pied de cet arceau.

8.2.2.6) Gamiture de protection :

Aux endrolts ou le corps ou le casque des occupants pourrait entrer en
contact avec larmature de sécurité, une gamiture ininflammable doit
étre utilisée comme protection.

8.2.2.7) Entretoises amovibles :

Au cas ou des entretoises amovibles seraient utiisées dans la
construction de l'armature de sécurité, les connexions démontables
utiisées devront étre conformes & un type approuvé par la FIA (voir
dessins 253-27 & 253-36). Elles ne pourront étre soudées.

Les boulons et les écrous doivent avoir un diamétre adéquat et cor-
respondre au moins a la qualité 8.8 d'aprés la norme 1SO.
Ilfautremarquerquelesconnexionsdémomﬂﬂesnedoivempasfalre
partie d'un arceau principal, avant ou latéral, car elies se comportent
comme des chamiéres dans la structure principale et permettent une
déformation. Leur utilisation doit étre réservée a la fixation d'entre-
toises aux arceaux et a celle d'un arceau latéral & un arceau principal
(dessin 253-4). Dans ce demier cas, les connexions llustrées aux des-
sins 253-30, 253-33 et 253-36 ne peuvent étre utilisées.

Les connexions amovibles doivent étre montées dans le prolongement
de 'axe des tubes et non pas désaxées.

8.2.2.8) Indications pour la soudure :

Toutes les soudures doivent étre de la meilleure qualité possible et
d'une pénétration totale (de préférence soudure & I'arc sous gaz pro-
tecteur). Elles devront étre faites sur tout le périmétre du tube.

Bien qu'une belle apparence extérieure ne soit pas nécessairement
une garantie de la qualité des soudures, les soudures de mauvaise
apparence ne sont jamais le signe d'un bon travail.

Lors de l'utilisation des aciers traités thermiquement, les indications
spéciales des fabricants doivent étre respectées (électrodes spéciales,
soudure sous gaz protecteur).

II faut souligner que |'utilisation d'aciers traités thermiquement ou d'un
contenu élevé en carbone peut occasionner des problémes et qu'une
mauvaise fabrication peut résulter en une diminution de la résistance
(causée par les zones affectées par la chaleur), une fiexibilite inadé-
quate et des contraintes internes.
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8.3 Spécifications des matériaux

Spécifications des tubes utilisés :
Matériau min.  Résistance min.  Dim. min, Utilisation
a la traction (mm)
Acier au 350 N/mm? De préférence Arceau
carbone 45x 25 principal
étiré a froid ou a défaut  (dessin 253-38)
sans soudure 50x2,0 ainsi que leurs
connexions
amere
(dessin 253-39)
selon la
construction.
Acier au 350 N/mm?2 38x25 Autres parties
carbone ou40x20 de I'armature
étiré & froid de securité.
sans soudure

Note : Ces chiffres représentent les minima autorisés. En choisissant
I'acier, il faudra faire attention a obtenir de bonnes qualités d'élonga-
tion et une aptitude correcte a la soudure.

Le cintrage doit étre effectué a froid avec un rayon de courbure de l'axe
du tube d'au moins trois fois le diamétre du tube. Si le tube est ovalisé
pendant cette opération, le rapport entre le petit et le grand diamétre
doit étre d'au moins 0,9.

84 Homologation par une ASN

Les constructeurs d'armatures de sécurité pourront présenter une
armature de sécurité de leur conception 4 une ASN pour approbation
en ce qui conceme la qualité de l'acier utilisé, les dimensions des
tubes, les entretoises de renfort facultatives et le montage dans le véhi-
cule sous réserve quiils soient en mesure de certifier que la construc-
tion peut résister aux contraintes minima indiquées ci-dessous appli-
geuas&gangs nimporte quelle combinaison sur le sommet de I'armature

- 1,5 P* latéralement ;

- 5,5 P longitudinalement dans les deux directions :

- 7.5 P verticalement.

(*P = poids de la voiture + 500 kg).

Un certificat d’homologation, approuvé par 'ASN et signé par des tech-
niciens qualifiés représentant le constructeur, doit étre présenté aux
commissaires techniques de I'épreuve. Ce certificat doit contenir des
dessins ou photographies de 'armature de sécurité considérée, y
compris ses fixations et particularités, et il doit y étre déclaré que I'ar-
mature de sécurité peut résister aux contraintes spécifiées ci-dessus.
Ces armatures de sécurité ne doivent en aucune fagon étre modifiées.
Pour obtenir I'approbation de I'ASN, un constructeur doit avoir
demontré sa constante capacité & concevoir et construire des ama-
tures de sécurité conformes aux spécifications approuvées par la FIA.
Les constructeurs reconnus par ASN devront uniquement foumir &
leurs clients des produits congus et construits conformément aux
normes approuveées.

Chaque constructeur approuvé par 'ASN devra prouver a celle-Gi :

- qu'il existe un certificat d'origine du matériau qu'il utilise, ou qu'il est
possible de remonter a son origine, et que ce matériau est gardé a
I'écart des autres matériaux ;

- que les méthodes de soudures utilisées produisent des soudures
uniformes et solides et qu'elles sont réguliérement controlées par des
tests en laboratoire ;

- quiil utilise et maintient des normes de qualité et des procédures
intemes contrblables, réguliérement mises 4 jour.

Les armatures constituées d'une structure de base répondant aux
articles 283.8.1 & 8.3, ou d'une structure du méme constructeur déja
testée et homologuée par 'ASN concemée, sur laquelle les seules
modifications effectuées auront été des additions d'éléments, pourront
étre homologuées directement par I'ASN concemée, aprés calcul de
resistance et fourniture par le constructeur d'un certificat. Pour les
autres armatures, les ASN peuvent effectuer un test statique comme
suit (voir dessin 253-37) :

1- Amature a considérer :

Etant donné qu'une cage ne doit étre considérée que dans son
ensemble, |'essai doit étre réalisé sur le dispositif complet.

2 - Dispositif de test :

Il doit étre construit de fagon qu'aucune charge n'ait d'effet sur sa struc-
ture.

3 - Fixations :

La cage doit étre adaptée au dispositif de test par ses fixations d'ori-
gine.

4- Test:

Une charge verticale de 7,5 P (P étant le poids de la voiture + 500 kg)
doit étre appliquée avec un tampon d'une surface minimale de 500 x
200 mm sur I'arceau principal derriére le siége du pilote.

5 - Déformation tolérée :

Le test ne doit, sur I'ensemble de la structure de sécurité, produire de
rupture ni de déformation plastique supérieure 2 50 mm.

8.5 Homologation FIA

La FIA suggere que chaque constructeur de voitures recommande un
type d'armature de sécurité conforme aux normes FIA comme définies
au point 8.4 ci-dessus.

Cette armature de sécurité doit étre décrite sur une fiche d’extension
d'homologation présentée 4 fa FIA pour approbation et ne doit étre en
aucune fagon modifiée (voir 8.2.1.1).

9) RETRO-VISION
La vision vers l'amiére devra étre assurée de fagon efficace par au
moins deux rétroviseurs extérieurs (un de chaque coté de la voiture),

10) ANNEAU DE PRISE EN REMORQUE

Un anneau de prise en remorque doit étre monté & I'avant et a l'amiére
des voitures. |l sera trés solidement fixé. Cet anneau sera clairement
visible et peint en jaune, rouge ou orange, et il devra étre inscrit a I'in-
térieur du périmétre de la voiture. Diamétre intérieur minimum 50 mm.

1) PARE-BRISE, VITRES, OUVERTURES

Un pare-brise constitué de verre feuilieté est obligatoire.

En cas de bris de pare-brise, le port d'un casque avec visiére (ou avec
lunettes type moto) sera obligatoire sinon le départ sera refusé. Dans
le cas ot a la suite d'un accident, la déformation de carrosserie ne per-
metrait pas le remplacement de pare-brise par celui d'origine en verre
feullleté, il pourra étre remplacé par un pare-brise en polycarbonate
d'une épaisseur de 5 mm minimum.

Les vitres arriére et latérales, lorsqu'elles sont transparentes, doivent
étre en matériau homologué ou en polycarbonate d'au moins 3 mm
d'épaisseur.

Les filets de protection de type NASCAR sont autorisés sur toutes les
ouvertures,

12) FIXATIONS DE SECURITE POUR PARE-BRISE
De telles fixations pourront étre utilisées librement.

13) COUPE-CIRCUIT

Le coupe-circuit général doit couper tous les circuits électriques (bat-
terie, alternateur ou dynamo, lumiéres, avertisseurs, allumage, asser-
vissements électriques, etc.) et doit également arréter le moteur, Ce
coupe-circuit doit étre d'un modéle antidéflagrant, et doit pouvoir étre
manoeuvre de lintérieur et de I'extérieur de la voiture. En ce qui
conceme |'extérieur, la commande se situera obligatoirement au bas
du montant du pare-brise coté pilote. Elle sera clairement indiquée par
un éclair rouge dans un friangle bleu & bordure blanche d'au moins 12
cm de base.

Une seule commande extérieure est obligatoire dans les groupes T1
et T2, mais les voitures du groupe T3 devront étre équipés de deux
commandes extérieures, a raison d'une de chaque cté du pare-brise.
Pour les moteurs Diesel, le coupe-circuit doit étre couplé avec un dis-
positif étouffeur de I'admission du moteur.

14) RESERVOIRS DE SECURITE APPROUVES
PAR LA FIA

Lorsqu'un concurrent utilise un réservoir de sécurité, celui-ci doit pro-
venir d'un constructeur agréé par la FIA. Afin d'obtenir l'agrément de la
FIA, un constructeur doit avoir fait la preuve de la qualité constante de
son produit et de sa conformité avec les spécifications approuvées par
la FIA.

Les constructeurs de réservoirs agréés par la FIA s'engagent a ne
livrer & leurs clients que des réservoirs correspondant aux normes




approuvées. A cette fin, sur chaque réservoir livré doit tre imprime le
nom du constructeur, les spécifications précises selon lesquelles ce
réservoir a été construit et la date de fabrication.

141 Spécifications techniques

La FIA se réserve le droit d'approuver tout autre ensemble de spécifi-
mﬁonstedwniquesapréséwdedudossierfoumiparlesfamm
in ]

142 Spécifications FIA/FT3

Les spécifications techniques de ces réservoirs sont disponibles au
Secrétariat de la FIA sur simple demande.

14.3 Vieillissement des réservoirs

Le vieillissement des réservoirs souples entraine au-deld de 5 ans
une diminution notable de leurs propriétés physiques.

Aucun réservoir ne devra étre utilisé plus de cing ans aprés sa date de
fabrication, & moins qu'il n'ait été vérifié et re-certifié par le constructeur
pour une période supplémentaire d'au plus deux années.

Une fenétre étanche en matériau ininflammable installée dans la pro-
tection des réservoirs FT3 doit permettre d'en vérifier la date limite
d'utilisation.

144 Installations des réservoirs

Le réservoir peut étre remplacé par un réservoir de sécurité homo-
logué par la FIA (spécification FT3), ou un autre homologué par le
constructeur de la voiture. Dans ce cas l'ouverture laissée par la sup-
pression du réservoir d'origine pourra étre obturée par un panneau.
Le nombre de réservoirs est libre.

On peut également combiner les différents réservoirs homologues (y
compris le réservoir standard) et des réservoirs FT3.

Tout réservoir non homologué devra étre de type FT3. Le concurrent
devra présenter le certificat de conformité ou d'agrement FIA sur
lequel figure le numéro du réservoir et I'année de fabrication.

Les réservoirs collecteurs d'une capacité inférieure a 1 litre sont de
construction libre. Leur nombre est limité & celui des réservoirs princi-
paux équipant le véhicule.

Le réservoir d'origine pourra étre conservé mais dans sa position d'ori-
gine. Un réservoir FT3 de capacité accrue pourra étre monté a l'em-
placement du réservoir d'origine.

Pour les voitures dont le constructeur a prévu un emplacement clos
réservé aux bagages (coffre avant ou arriere), faisant partie intégrante
de la carrosserie, ce devra étre utilisé pour y loger le réser-
voir supplémentaire. Des orifices devront étre prévus dans le plancher
du coffre afin de permettre I'écoulement du carburant en cas de fuite.
Pour les voitures dont le constructeur n'a prévu aucun emplacement
spécifique pour les bagages, faisant partie intégrante de la carrosserie,
le réservoir supplémentaire pourra se trouver & l'intérieur de I'habitacle
en armiére du siége le plus en arriére.

Dans tous les cas, le réservoir, y compris la canalisation de remplis-
sage, doit &tre totalement isolé au moyen de cloisons ininflammables
et étanches, empéchant toute infiltration de carburant dans I'habitacle
ou fout contact avec la tuyauterie d'échappement. Au cas o le reser-
voir serait installé dans le compartiment & bagages et les siéges arriére
enlevés, une cloison résistant au feu et étanche aux flammes et aux
liquides devra séparer I'habitacle du réservoir. Dans le cas des voitures
4 deux volumes, il sera possible d'utiliser une cloison non structurelie
de plastique transparent et non inflammable entre I'habitacle et I'em-
placement du réservoir. Les réservoirs doivent étre efficacement
protégés et trés solidement fixés a la coque ou au chassis de la voi-
ture.
L'uu;:alsgeﬁondemoussedeséwmédansmrésewoirsﬁaestrewm-
ma 2

L'emplacement et la dimension de f'orifice de remplissage ainsi que du
bouchon de fermeture, peuvent étre changés a condition que la nou-
velle installation ne fasse pas salllie hors de la carosserie et présente
toute garantie contre une fuite de carburant vers un des compartiments
intérieurs de la voiture. Ces orifices peuvent étre situés dans les
emplacements des vitres arriére.

L'orifice de remplissage et la mise a l'air libre devront toujours étre
situés & I'extérieur de 'habitacle sur une partie métallique. Si un orifice
de remplissage se trouve a lintérieur de la carrosserie, il devra étre
entouré d'un réceptacle avec évacuation vers l'extérieur.

La mise & l'air libre doit sortir soit sur le toit du véhicule, soit faire une
boucle le plus haut possible a l'intérieur pour sortir sous le véhicule du
cOté opposé & son raccordement au réservoir. Ces mises a |'air libre
devront &tre équipées de clapets auto-obturant.
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Pour les voitures type pick-up engagés en T1 ou T2, et dont I'habitacle
est totalement séparé du plateau ariére (cabine métallique complete-
ment fermée), le réservoir devra obligatoirement soit provenir d'un
véhicule fabriqué en série, soit étre un réservoir de sécurité type FT3
et le plateau devra étre aménagé de maniére a permettre I'écoulement
du carburant en cas de fuite.

15) PROTECTION CONTRE L'INCENDIE

Un écran de protection efficace doit étre placé entre le moteur et tous
les éléments métalliques d'une par, et les sieges des occupants
d'autre part, pour éviter la projection directe des flammes en cas d'in-
cendie.

16) EQUIPEMENT LUMINEUX

Il devra étre en tous points conforme a la convention intemationale sur
la circulation routiére.

Chaque voiture devra étre équipée d'au moins :

- 2 phares (combinés code/phare),

- 2 lantemes avant,

- 2 lanternes arriére et éclairage de plaque,

- 2 feux stop,

- 2 clignotants indicateurs de direction avant et arriere,

- Feux de détresse.

Chaque feu ‘stop' aura une surface minimum de 50 cm?. Les deux
phares et les projecteurs additionnels devront se trouver en avant de
I'axe des roues avant & une hauteur maximum correspondant a celle
de la ligne du capot/bas du pare-brise (huit projecteurs maximum).
Chaque voiture devra également étre équipée de deux feux ariére
rouges dits de brouillard, jumelés ou juxtaposés a deux feux "stop”.
Chacun de ces feux sera d'une puissance comprise entre 21 et 55
watts. lls présenteront chacun une surface utile de 50 cm?, ou bien,
ayant fait la preuve d'une efficacité au moins équivalente, seront
approuvés par la FIA. lis seront situés a au moins 1,50 m du sol,
visibles par I'arriére et fixés a I'extérieur. lis devront étre fixés aux deux
extrémités arriére de la voiture ou pour les types “pick-up” dans les
angles supérieurs de la partie ammiére de la cabine. Ces feux devront
étre constamment allumés pendant le déroulement du secteur sélectif,
sur prescription du directeur de course.

Tous ces équipements lumineux devront étre maintenus en parfait état
de fonctionnement pendant toute la durée de |'épreuve. Un équipage
pourra se voir refuser le départ d'une étape jusqu'a la remise en état
du circuit électrique si celui-ci était constate défaillant.

Le montage d'un phare de recul est autorisé & condition qu'il ne fonc-
tionne que lorsque le levier de vitesses est en position marche ariére,

17) AVERTISSEUR SONORE
Chaque voiture devra étre équipée d'un avertisseur sonore puissant
en état de marche pendant toute la durée de I'épreuve.

18) ROUES DE SECOURS

Chagque voiture devra comprendre au moins deux roues de secours
identiques a celles équipant la voiture et trés solidement ammées et
ce, pendant toute la durée de |'épreuve.

19) BAVETTES

Les bavettes transversales sont acceptées dans les conditions sui-
vantes :

- elles seront en matériau souple.

- elles doivent couvrir au moins la largeur de chaque roue, mais au
moins un tiers de la largeur de la voiture (voir dessin 252-6) doit étre
libre derriére les roues avant et les roues armiere.

- au moins 20 cm d'écart entre la bavette droite et la bavette gauche
en avant des roues arriére.

- le bas de ces bavettes doit &tre a au plus 10 cm du sol lorsque la
voiture est a |'arrét, sans personne & bord.

- ces bavettes ne pourront dépasser en projection verticale la carros-
serie.

Ces bavettes sont obligatoires derriére les roues les plus en arriére et
en arrére des roues motrices ; elles devront satisfaire aux conditions
ci-dessus, devront étre en toile caoutchoutée ou en plastique (épais-
seur minimale 5 mm) et ne devront pas présenter d'interstices avec la
carrosserie.
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Desbavemsoontrelespmjecﬁomfrontales.enmatédausouple.
pourront étre installées a I'avant du véhicule. Elles ne pourront
dépasser la largeur hors-tout de la voiture, ni dépasser de plus de 10
cm sa longueur hors-tout originale, et au moins un tiers de fa largeur
de la voiture doit étre libre devant les roues avant.

20) SIEGES
EnT3.ahs&qu'enT1etT23ilesﬁxaﬁonsoustppoﬂsd'0tiynesom
modifiés, ces piéces devront soit avoir été produites par un fabricant
approuvé par la FIA, soit étre conformes aux spécifications suivantes
(voir dessin 253-52) :

1) Les fixations sur la coque/chassis devront comporter au minimum
4 attaches par siége utilisant des boulons de 8 mm minimum de
diamétre avec contreplaques conformément S

de contact minimales entre support, coque/chdssis et

serontde 40 cm~ pour chaque point de fixation. Si des systémes d'ou-
verture rapide sont utilisés, ils doivent pouvoir résister a des forces
horizontale et verticale de 18000 N, non appliquées simultanément. Si
des rails pour le du siége sont utilisés, ils doivent étre ceux
fournis & l'origine avec la voiture homologuée (T1, T2) ou avec le

2) La fixation entre le siége et les supports devra étre composée de 4
attaches, 2 a l'avant, 2 sur la partie amiére du siége, utilisant des bou-
lons d'un diamétre minimum de 8 mm et des renforts intégrés aux
siéges. Chaque attache devra pouvoir résister & une charge de
15000 N quelle qu'en soit la direction.

3) L'épaisseur minimum des supports et des contreplaques sera de
3 mm par I'acier et de 5 mm pour les matériaux en alliage léger.

La dimension longitudinale minimale de chaque support sera de 6 ¢cm.
Sauf si les siéges d'origine sont conservés, un appuie-téte d'une sur-
face minimum de 400 cm= devra étre installé pour chaque occupant
de la voiture. Sa surface devra étre continue et sans parties saillantes.
Sa position sera telle qu'il sera le premier point de contact avec le
casque du pilote ou du passager dans le cas d'un choc projetant la téte
des occupants du véhicule vers I'amiére, lorsqu'ils sont assis dans leur

position normale.

Cet appuie-téte ne doit pas se déplacer de plus de 5 cm lorsqu'une
force de 850 N dirigée vers I'amiére lui est appliquée. La distance
entre casque et appuie-téte devra étre minimum, de telle maniére que
le déplacement du casque, lorsque a force ci-dessus lui est appliquée
& partir de la position normale de conduite, reste inférieure 8 5 cm.




ARTICLE 284 -~

REGLEMENTATION SPECIFIQUE

AUX VOITURES TOUT-TERRAIN DE SERiE {Groupe T1)

1) DEFINITION
Voitures Tout-Terrain de production de série.
2) HOMOLOGATION

Ces voitures doivent avoir été produites a au moins 1000 exemplaires
entierement identiques en 12 mols consécutifs, et homologuées par la
FIA en Voitures Tout-Terrain de Série (Groupe T1).

3) NOMBRE DE PLACES

Ces voitures doivent comprendre au moins deux places.

4) MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS AUTORISEES OU
OBLIGATOIRES

Toute modification non explicitement autorisée est interdite. Les seuls
travaux qui peuvent étre effectués sur la voiture sont ceux nécessaires
a son entretien normal ou au remplacement des piéces détériorées par
usure ou par accident. Les limites des modifications et montages auto-
risés sont spécifiées ci-aprés. En dehors de ces autorisations, toute
piéce détériorée par usure ou par accident ne peut étre remplacée que
par une piéce d'onigine identique a la piéce endommagée.

Les voitures devront étre strictement de série et identifiables par les
données précisées par les articles de la fiche d’homologation.

5) POIDS MINIMUM
Les voitures devront avoir au moins le poids précise sur la fiche d'ho-
mologation, plus le poids des équipements de sécurité.
En ce qui conceme les ou arceaux qui ne peuvent étre retirés
de la voiture et qui sont réalisés selon l'article 283.8.2, 8.3 et 8.4, on
prendra pour base le poids suivant ;
- Cage selon les dessins 253-3/4 : 30 kg

selon les dessins 253-5 to 17C : 35 kg
Cestlepoadsdelavomxeyeompdslepoudsdeséqdpementsde
sécurité, mais sans personnes ni bagages, outillage, cric, piéces de
rechange, matériels de survie, de ou de communication
portables, vivres, etc. Tous les réservoirs de liquide (de lubrification, de
refroidissement, de freinage, de chauffage s'il y a lieu) doivent étre au
niveau normal prévu par le constructeur, alaxcephondasréservmrs
de lave-glace ou de sys
freins, decarbumrﬂeld'injecﬂond‘eauquammvides Les phares

supplémentaires qui ne figureraient pas sur la fiche d’homologation
doivent étre retirés avant la pesée.

6)

6.1 Moteur

- || est permis de remplacer ou de doubler le cable de commande de
I'accélérateur par un autre provenant ou non du constructeur.

- Allumage : Liberté pour la marque et le type des bougies, pour le
limiteur de régime et pour les cables H.T.

- Circuit de refroidissement : La capacité du radiateur contenant le
qudedemﬁddnsementestlbre ainsi que le type de thermostat qui
peut étre supprimé. L'emplacement et les points d'attache d'origine du
radiateur de série devront &tre conservés.

- Alimentation : |l est permis de modifier les éléments du(des) carbu-
rateur(s)oud&sposbﬁfsdwecﬁonqmréglemledosageda!aquanm
d'essence admise au moteur, pour autant quils n‘aient aucune
influence sur I'admission d'air.

Le systéme original d'injection doit &re maintenu. Les injecteurs peu-
vemebachangéspowdeshjedeursndmbques a ['exception de la
de I'embout de sortie.

ﬁltreéair son boitier, et le fuyau entre ce boitier et I
sontlbtes mais le boitier devra rester dans son emplacement d'ori-
gine, I'air ne devra pas étre préleve dans ['habitacle, les modifications
nedevrompasmmeralasu'ucm:edelavoumm et l'installation devra

étre entiérement située dans le compartiment moteur.

- Distribution : Les ressorts et le jeu des soupapes sont libres, mais les

arbres & cames (y compris le profil des cames) devront rester de série.

- Pompe d'alimentation : Le nombre et le principe de fonctionnement
despompesdatunenmonsomhbres
- Le matériau élastique des supports de moteur est libre, mais pas le
nombre.

- Ech: t: |l sera ;
sonderaﬁmrl‘mténeurdessulendeuxdwgme.

. soit de modifier I'échappement & partir du premier pot vers la sortie
(dessm 254-3), les dimensions maximales du conduit étant celles du
tuyau situé en amont du premier silencieux. La sortie devra s'effectuer
soit vers |'armiére, solt latéralement.

Dans le cas ol deux entrées dans le premier silencieux existent, la
section du conduit modifié devra étre inférieure ou égale au total des
deux sections d'origine. Ces libertés ne doivent pas entrainer de modi-
fications de carrosserie et doivent respecter la législation du pays de
I'épreuve en ce qui conceme les niveaux sonores.
Ssuns&enowxdéd»appememesta;outé il doit &tre du type original
et doit contenir du matériau absorbant le bruil. Les piéces supplémen-
taires pour le montage de 'échappement sont autorisées.
méContraeurdevdessadeaus:ém Ce contrdleur peut étre décon-
- Panneaux d'insononisation : Ces panneaux peuvent étre supprimes.
6.2 Transmission

- Embrayage : Ladlsqueesthbm y compris le poids, sauf en ce qui
conceme le nombre et le diamétre.

6.3 Suspension

- Ressorls :

Ressorts hélicoidaux : La longueur est libre, ainsi que le nombre de
spires, le diameétre du fil, le diametre extérieur, le type de ressort (pro-
gressif ou non) et la forme des assiettes de ressort.

Ressorts & lames : La longueur est libre, ainsi que la largeur, épaisseur
et courbure verticale. Le montage de sabots de protection de jumelles
est vivement recommandé. Le nombre de lames est libre.

Barres de torsion ; Le diamétre est libre.

- Amortisseurs : Libres, pour autant que leur type (télescopique, a
bras, etc.), leur principe de fonctionnement (hydraulique, & friction,
mixte, etc.) et les points d'attache soient conserveés.
Lesamﬁsemségazserontoonsadérésélégarddeleurpnnapede
fonctionnemen raufiques

devmetran\éeeniquernemmmvalemasauxpieoesdmmetam
les mémes points d'attache. Les formes des assiettes de ressort dans
les suspensions Mac Pherson sont libres.

Le nombre d'amortisseurs sera limité a deux par roue.

Aucun autre élément autre que ceux permettant exclusivement la fixa-
tion d'un amortisseur supplémentaire ne pourra étre ajouté et/ou sup-
primé & la suspension.

Les réserves de fluide des amortisseurs peuvent étre fixées dans les
passages de roues ainsi qu'au chassis.

- Sangles : Les sangles de débattement sont autorisées a l'avant et a
l'amiére.

- Pont rigide : Dans le cas d'un pont rigide, les piéces d'origine pour-
ront étre renforcées de telle maniére que les piéces d'ongine puissent
toujours étre reconnues.

6.4 Roues et pneumatiques

Les roues sont libres dans le respect de la largeur homologuée (article
801.b) qui est considérée comme un maximum, et du diameétre homo-
logué, avec dans ce demier cas une tolérance de 1 pouce.

Elles devront étre couvertes par les ailes, el la vole maximale indiquee
sur la fiche d'homologation devra étre retenue.

Les pneus sont libres & condition de pouvoir étre montés sur ces
roues, mais les pneus a clous sont interdits.

La roue de secours pourra éire déplacée a l'intérieur de I'habitacle, a
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condition d'y étre solidement fixée et de ne pas étre instaliée dans l'es-
pace réservé aux occupants.
Le changement des fixations de roues par boulons en fixations par
mmselécrwspounasefueammonderespeaer!enombm
&mammwmmmm comme figuré au
6.5 Systéme de freinage
Les gamitures de freins sont libres, de méme que leurs fixations
’ , collées, etc.), a la condition que la surface de frottement des
nesoﬁ pas augmentée. Les toles de protection peuvent étre
démontées ou pliées. Danslecasdevéhwleséquipésd‘unservo—
frein, oedspos@lpmﬂéﬁedéconnec&é Il en est de méme pour les

systémes anti-blocage de
Lescanalisaoonsdefreinpommtétred\angéespwrdescanalsa-
tions de type aviation.

6.6 Carrosserie

66.1)  Extérieur:

Les enjoliveurs de roues doivent étre enlevés.
mpemmdespmwgo-phamsquinaientd‘quuedewu

vam\smlssm ppement

Unpare-buﬁ'leemreoommxdé en sus du pare-chocs. Cette grille de
protection devra étre indépendante de la structure de la voiture, ne pas
la renforcer ni participer a sa rigidification. Ce pare-buffle doit étre
oonsﬂbédembesetsesﬁxabonsdowentétesnuéessurlespafe-
chocs d'origine. Il ne doit avoir aucune autre fonction significative que
celle de protection et de fixation de phares additionnels. Les vitres laté-
rales et amiére situées en ariére du conducteur pourront étre en maté-
naunonu'anspamnwummplaoéespardumetédaummrentdune
épaisseur d'au moins 3 mm. Ces libertés ne doivent pas entrainer de
modification dans la forme de la carrosserie. Leur fixation est libre, les
mécanismes peuvent dire supprimés, plusieurs glaces d'une méme
ouverture peuvent étre remplacées par un seul panneau, de méme
pour les vitres des portes transversales.

ljvlﬂadunmouvranlpemétrerempbcéeparmlblemétallque
duneépanssewnﬁmmmdﬂﬁn\rnevecévenmeuementdesﬁxa-

tions supplémentaires.
Onpamuévowmsystemedevermuilageduboudxondemservw

Slleswportd‘ongnedelamdesecmxspvésemeundangerarex-
wrwdelacarrosmetqueceuemestdéplacéedmsrhab«ade
(voir art. 6.4), il pourra étre retiré. Le montage de rétroviseurs exté-
rieurs est autorisé, ainsi que le changement des balais d'essuie-glace,
avant et amiére.
Seuls les treuils électriques, montés sans modification de la structure
du véhicule autre que celle qui permet la fixation du treuil par boulon-
nage, sont autorisés.
6.62) Habitacle :
Sont autorisés sans restriction, tous les accessoires qui sont sans effet
aucun sur le comportement du véhicule, tels ceux concemant I'esthé-
tique ou le confort intérieur (éclairage, chauffage, etc.) & la condition
exptmequ'llsnaﬁemntpes méme de fagon secondaire, le rende-
ment mécanique du moteur, la direction, la robustesse, la transmis-
sion, le freinage ou la tenue de route. Tous les siéges des occupants
doivent étre munis d'un appuie-téte.
Les revétements de sol de I'habitacle situés derriére les siéges avant
pourront étre supprimés dans le cas du montage d'un réservoir FT3
dans cette méme zone.
Toutes les commandes doivent étre celles prévues par le constructeur,
y compris leur rble, mais il est permis de les aménager pour les rendre

mieux utilisables ou plus accessibles : parexede‘une
rallonge de la commande du frein & main, d'une supplémen-
taire sur la pédale de frein, etc.

En particulier, est permis ce qui suit :

1) Des appareils de mesure, compteurs, etc. supplémentaires peu-

vent étre installés librement & la condition que leur montage ne pré-
sente aucun caractére dangereux.

2) L'avertisseur peut étre changé. On peut en ajouter un 2 la disposi-
tion du passager ou du pilote.

3) umdubvudeﬂunamampanmm&ﬁ\dob-

tenir un déblocage instantané (*fly-off handbrake”).
4) Onpemanfofeerlessupponsdesslégesetonpanmm
sortes de y compris ceux formant siége-baquet. Les

siéges arriére étreenbvésacondmonquumdoisonétarm
sépare I'habitacle du compartiment moteur et/ou du réservoir.

5) Les siéges des occupants peuvent étre changés en siéges-
baquets.

6) neslpennnsda;omrdescotnpamnemssuppbnmueséb

boite & gants et des poches supplémentaires aux portiéres.

7) Le volant de direction est libre.

8) Il est autorisé de changer les léve-vitres électriques en léve-vitres
uels.

partie suspendue sont autorisés a condition qu'il
sagsssedunmaténauépousantlalormedoogmeetencormavec

Desbennsanﬂ-«appmd\erm et anti-écartement peuvent étre mon-
léeséravamaw’dmonqueuessoientdémormblesetboulorm

des ressorts de suspension, |l est également autorisé de percer le bol
supérieur pour fixer ces barres.
Ces barres pourront aussi étre montées a I'amiére dans chaque coté,
en deux points maximum. La distance entre ces deux points devra étre
inférieure & 10 cm. La distance entre un de ces points et la fixation de
la suspension est au plus de 10 cm.
6.64) Lorsque la roue de secours est placée dorigine dans un
logement fermé, et lorsque cette roue est changée pour une plus large
(voir article 6.4), située dans cet emplacement, il est possible de sup-
primer du couvercle de 'emplacement de la roue la surface induite par
le diametre de la nouvelle roue (dessin 254-2).
6.7 Systéme électrique
- Batterie : Marque, capacité et cables de batterie sont libres. La ten-
sion et 'emplacement de la batterie doivent étre conservés.
- Générateur : Le remplacement par un générateur de plus grande
puissance est autorisé. Une dynamo ne peut étre remplacée par un
altemateur et vice-versa.
Sysfdmdéda'rage Despmfessupplémemakas

relais correspondants, sont autorisés a la condiion de ne pas
dépasser un total de huit phares (non compris les lantemes ou feux de
position), dans la mesure ou les lois du pays I'acceptent.
lis ne pourront pas étre montés par encastrement. Le nombre de
ptwese(defe«.:xdrversextéﬂwrsdevmbqoursetrapsir Les phares
d'origine peuvent étre rendus inopérants et peuvent étre couverts par
du ruban adhésif. lls peuvent étre remplacés par d'autres, dans le res-
pect de cet article. Le montage d'un phare de recul est autorisé a la
condition qu'il ne puisse étre utilisé que lorsque le levier de change-
rnentdevmsseestsurlaposmon"madreamére et sous réserve de
l'observation des réglements de police & ce
- Il est permis d'ajouter des fusibles au circuit
- Les gyrophares sont interdits.
6.8 Circuit de carburant
Les canalisations d'essence doivent étre changées pour des canalisa-
tions de type aviation si un réservoir FT3 est utilisé, le parcours de ces
canalisations étant libre. En cas d'utilisation de réservoir de série, ce
changement est facultatif, Il est autorisé de monter un réservoir FT3 et
ses accessoires (en conformité avec les différents articles du régle-
ment) alimentant le réservoir d'origine par lntermédiaire d'un raccor-
dement sur le tube de remplissage d'origine. Dans ce cas, la mise a
I'air libre du résemokd‘odgmdewapasserparlewservokm, l'en-

semble des canalisations de carburant d' devra étre conserve,
les nouvelles canalisations et accessoires pant le réservoir FT3
devront étre en conformité avec l'art. 283.3.2.

6.9 Cric

Lemcestllbreetsespomsdolevagepounmtetmdmgésw
d'autres n‘ayant que cette fonction.




ARTICLE 285 -~

REGLEMENTATION SPECIFIQUE

AUX VOITURES TOUT-TERRAIN AMELIOREES (GROUPE T2)

1) DEFINITION
VszbnfresdéﬂvéesdevolmmhotmbgwesengmupoTom-Temhde

2) HOMOLOGATION

Ces voitures devront avoir été fabriquées a au moins 1000 exem-
plairesldenﬂquesemz mois consécutifs. La fiche d’homologation &
jour devra étre présentée aux vérifications techniques.

3) NOMBRE DE PLACES
Les voitures de Tout-Terrain Améliorées devront comporter au moins
deux places.

4) POIDS

Les voitures devront respecter un poids minimum égal au poids de la
voiture homologuée multiplié par le facteur 0.9.

Cest le poids de la voiture, y compris le poids des équipements de
sécurité mais sans personnes ni , outillage, cric, piéces de
rechange, matériels de survie, de navigation ou de communication
portables, vivres, etc. A aucun moment de 'épreuve, une voiture ne
devra peser moins que ce poids minimum. En cas de doute, les
%WresTedniquespmnuﬂvidangerlestés«voﬁspwrvéﬁ-

b

poids.
Il est permis d'ajuster le poids de la voiture par un ou plusieurs lests, &
condition qu'il s'agisse de blocs solides et unitaires, fixés au moyen
d'outils, facilement scellables, placés sur le plancher de I'habitacle,
visibles et plombés par les commissaires.

5) MODIFICATIONS ET ADJONCTIONS AUTORISEES
GENERALITES :
Indépendamment des piéces pour lesquelles le présent article prévoit
une liberté de modification, les piéces mécaniques d'origine néces-
saires a la propulsion, suspension, ainsi que tous accessoires néces-
saires a leur fonctionnement normal, et a I'exclusion de toute piéce de

réglement. Le matériau retiré ne pourra étre réutilisé.

Toutes les modifications autorisées pour les voitures de Tout-Terrain de

Série (article 284 - Groupe T1) sont autorisées.

51 Moteur :

Le moteur devra provenir de la voiture de base ou d'une

voiture de la méme en Groupe A (Tourisme) ou
homologués

-5000w13parl'esnmummmphériques.92soupapespu
cylindre, homologués en Groupe T1 et définis par l'article 3 de la fiche
d’homologation, avec modifications strictement limitées & celles du

Groupe T1 (voir article 284.6.1).

- 4000 om? pourles moteurs @2 soupapes par cylindre, homologués

en Groupe T1.

- 3500 cm? pour les moteurs A plus de 2 soupapes par cylindre,
en Groupe T1 et définis par I'article 3 de la fiche d'ho-

mologation, avec modifications strictement limitées a celies permises

pour le Groupe T1 (voir article 284.6.1).

- 3000 cm? pour les moteurs & plus de 2 soupapes par cyfindre

homologués en Groupe T1 et les moteurs homologués en Groupe A.

Moteurs Diesel :

- 6000 cm3 pour moteurs atmosphériques a 2 soupapes par

cylindre, homologués en Groupe T1 et définis par l'article 3 de la

fiche d’homologation, avec modifications strictement limitées & celles

permises pour le Groupe T1 (voir article 284.6.1).

- 5000 cm?3 pour moteurs & 2 soupapes par cylindre, homologués en

Groupe T1.

- 4000 cm3 pour moteurs & plus de 2 soupapes par cylindre, homo-

cylindre et la culasse, si la seule fonction de cette opération est la fer-

meture.
Un réalésage est permis par rapport & I'alésage d'origine, pour autant
que le bloc cylindre d'origine soit conservé

Le rechemisage du moteur est permis dans les mémes conditions que
le réalésage, et le matériau des chemises peut étre modifié.

Le planage du bloc-cylindre et de la culasse est autorise,

Dans le cas de moteurs rotatifs, et & condition de respecter les dimen-
sions originales des orifices d'entrée de I'admission dans le bloc et de
sortie de I'échappement, les dimensions des conduits d'admission et
d'échappement dans le bloc sont libres.

512) Rapport volumétrique : Libre.

51.3) Joint de culasse : Libre.

5.14) Pistons : Libres, ainsi que les segments, les axes et leur ver-
rouillage.

515) Bielles, vilebrequin :

Outre les modifications prévues par le paragraphe “Généralités” ci-
dessus, le vilebrequin et les bielles d'origine peuvent faire l'objet d'un
traitement thermique, chimique ou mécanique différent de celui prévu
pour les piéces de série.

516) Paliers:

Leur marque et leur matériau sont libres, mais ils doivent conserver
leur type et leurs dimensions d'origine.

51.7)  Volant-moteur :

Il peut étre modifié en accord avec le paragraphe "Généralités™ ci-
dessus, sous réserve quiil soit toujours possible de reconnaitre le
volant d'origine.

5.1.8) Alimentation :

Le filtre & air ainsi que sa boite et la chambre de tranquillisation sont
libres.

Le filtre & air ainsi que sa boite peut étre enlevé, déplacé dans le com-
partiment moteur ou remplacé par un autre.

Le tuyau entre le filtre & air et les carburateurs ou le dispositif de
mesure de lair (injection) est fibre,

De méme, le tuyau reliant le dispositif de mesure de 'air et le collec-
teur d'admission ou le systéme de suralimentation, est libre.
L'entrée d'air peut étre grillagée.

Les éléments destinés a lutter contre la pollution peuvent étre 6tés
pourvu que cela ne conduise pas a une augmentation de la quantité
d'air admise.

Il est possible de pratiquer un trou d'un diamétre maximum de 10 cm
dans le capot pour l'alimentation en air du moteur, et d'y placer un
tuyau d'un diameétre inténeur maximum de 10 cm (voir dessin 255-13).
Les pompes & essence sont libres, & condition de ne pas étre ins-
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tallées dans I'habitacle, sauf s'il s'agit d'un montage d'origine ; dans ce
cas, la pompe devra étre efficacement protégée.

Il est possible de monter un radiateur dans le circuit de carburant.
Des filtres a essence d'une capacité unitaire de 0,5 | pourront étre
ajoutés au circuit d'alimentation.

La commande d'accélérateur est libre.

Les echangeurs et intercoolers d'origine, ou tout autre dispositif ayant
la méme fonction, doivent étre conservés et rester dans leur emplace-
ment d'origine (moteurs & essence uniquement). Dans le cas d'un
moteur a essence provenant du Groupe A ou d'un autre modéle du
Groupe T1 (voir la premiére phrase de l'article 5.1), ces échangeurs
ne devront pas étre modifiés et devront rester dans leur compartiment
d'origine. Les échangeurs des moteurs Diesel sont libres dans le com-
partiment moteur, mais la carrosserie ne doit pas étre modifiée.

Les tuyaux reliant le dispositif de suralimentation, l'intercooler et le col-
lecteur sont libres, mais leur seule fonction doit étre de canaliser 'air.
L'injection d'eau doit étre homologuée ; elle ne peut étre modifiée.
L'utilisation d'autre substance ou dispositif destiné & réduire la tempé-
rature du mélange est interdite.

Les dessins | et || de la fiche d’homologation doivent étre respectés.
Les dimensions intemes des lumiéres sont libres dans les chambres
de rotor pour les moteurs rotatifs ainsi que pour les moteurs 2-temps.
5.1.8.1 - Carburateur

Le systeme original doit étre maintenu. Les éléments du carburateur
qui reglent la quantité d'essence admise dans la chambre de combus-
tion peuvent étre modifiés, pour autant qu'ils n‘aient aucune influence
sur 'admission d'air.

5.1.8.2 - Injection

Le systeme original et son type, comme spécifiés dans la fiche d’ho-
mologation du véhicule en question (par exemple K-Jetronic) doit étre
retenu ainsi que son emplacement.

Il est permis de modifier les éléments du dispositif d'injection qui
réglent le dosage de la quantité d'essence admise au moteur, mais
pas le diametre de l'ouverture du papillon.

Le dispositif de mesure de l'air est libre.

Les injecteurs sont libres, sauf pour leur nombre, leur position, leur axe
de montage et leur principe de fonctionnement.

Les tuyaux d'essence qui les alimentent sont libres.

Le boitier électronique est libre dans la mesure ou il n'intégre pas plus
de données.

Le régulateur de pression d'essence est libre.

Dans le cas d'un moteur Diesel, la pompe d'injection est libre.

5.1.8.3 - Bride (moteurs a essence seulement)

En cas d'utilisation de moteurs a essence suralimentés :

Le systéme de suralimentation doit étre celui du moteur homologué.
Le diameétre maximum de I'entrée d'air du compresseur devra étre de
43 mm, maintenu sur une longueur de 3 mm minimum mesurée vers
l'aval & partir d'un plan perpendiculaire a I'axe de rotation situé a 50
mm maximum en amont d'un plan passant par les extrémités les plus
en amont des aubages de la roue (voir dessin 285-1),

Les compresseurs respectant les dimensions définies ci-dessus
devront étre conservés. Les autres devront comporter une bride fixée
au carter de compresseur de fagon inamovible et respectant les
dimensions définies ci-dessus. Cette bride ne devra pas faire partie
intégrante du carter de compresseur, mais étre une piéce rapportée.
Tout I'air nécessaire a I'alimentation du moteur doit passer par la bride.
Pour installer cette bride, il est autorisé d'enlever de la matiére du
carter de compresseur, et d'en ajouter pour la fixation de la bride sur le
carter de compresseur. |l devra étre possible d'apposer des sceaux
(plomb) sur la fixation de la bde, ainsi que sur le carter de compres-
seur. Elle doit étre démontable pour inspection ou d'une inspection
facile. La forme de la bride est libre sous réserve des restrictions men-
tionnées ci-dessus.

Dans le cas d'un moteur a deux compresseurs en paraliéle, chaque
compresseur sera limité a un diametre maximum d'entrée de 30 mm.
5.1.9) Arbre(s) a cames :

Libre(s) (sauf le nombre et leur nombre de paliers) ; le calage de la dis-
tribution est libre. Les poulies, les chaines et les courroies pour I'en-
trainement des arbres a cames sont libres en matériau, type et dimen-
sions. Le parcours et le nombre de courroies et de chaines sont libres.
Les guides et tendeurs associés a ces chaines ou courroies sont libres
également.

5.1.10) Soupapes :

Le matériau et la forme des soupapes sont libres, mais leurs dimen-
sions caractéristiques (indiquées sur la fiche d’homologation) doivent
étre conservées (y compris les angles respectifs des axes de sou-
papes). La levée des soupapes est libre.

Dans le cas de moteurs rotatifs, en ce qui concemne les orifices de
culasse (coté intérieur du moteur), seules les dimensions qui sont por-
tées sur la fiche d'homologation devront étre respectées.

Les coupelles, les clavettes et les guides (méme s'ils n'existent pas
d'origine) ne sont soumis & aucune restriction. Il est autorisé d'ajouter
des cales d'épaisseur sous les ressorts.

Le matériau des siéges est libre.

5.1.11) Culbuteurs et poussoirs, tiges de culbuteurs :

Les culbuteurs peuvent seulement étre modifiés conformément & |'ar-
ticle 5 “Généralités” ci-dessus. Les poussoirs sont libres & condition
d'étre interchangeables avec ceux d'origine, ainsi que les tiges de cul-
buteurs. Il est possible d'utiliser des cales d'épaisseur pour le réglage.
51.12) Allumage :

La(les) bobine(s) d'allumage, le condensateur, le distributeur, le rup-
teur et les bougies sont libres sous réserve que le systéme d'allumage
(batterie/bobine ou magnéto) reste le méme que celui prévu par le
constructeur pour le modele considéré.

Le montage d'un allumage électronique, méme sans rupteur méca-
nique, est autorisé & condition qu'aucune pidce mécanique, autre que
celles mentionnées ci-dessus, ne soit modifiée ou changée, & I'excep-
tion du vilebrequin, du volant ou de la poulie de vilebrequin pour les-
quels une modification limitée aux adjonctions nécessaires sera pos-
sible. Dans les mémes conditions, il sera possible de changer un allu-
mage électronique en un allumage mécanique. Le nombre de bougies
ne peut étre modifié. Celui des bobines est libre.

51.13) Refroidissement :

Sous reserve d'étre monté dans 'emplacement d'origine, le radiateur
et ses fixations sont libres, ainsi que ses canalisations le reliant au
moteur ; le montage d'un écran de radiateur est autorisé. Le ventila-
teur peut étre changé librement, ainsi que son systéme d'entraine-
ment, ou étre retiré. Il est autorisé d'ajouter un ventilateur par fonction.
Aucune restriction ne s'applique au thermostat. Les dimensions et le
matériau de la turbine/du ventilateur sont libres, ainsi que leur nombre.
Le montage d'un récupérateur pour 'eau de refroidissement est
permis. Le bouchon de radiateur peut étre verrouillé.

Les dispositifs d'injection d'eau peuvent étre déconnectés, mais non
enleveés.

Le vase d'expansion peut étre modifié ; s'll n'existe pas d'origine, on
peut en ajouter un.

5.1.14) Lubrification :

Radiateur, échangeur huile-eau, tubulures, thermostat, carter d'huile,
crepines libres.

Les radiateurs d'huile devront étre situés a l'intérieur du périmétre d'ori-
gine de la voiture, et en dessous du véhicule. Le montage d'un radia-
teur d'huile de cette fagon ne peut donner lieu a I'addition d’une struc-
ture enveloppante aerodynamique. Toute prise d'air doit avoir pour
unique effet d'amener |'air nécessaire au refroidissement du radiateur,
a l'exclusion de tout effet aérodynamique.

La pression d'huile peut étre augmentée en changeant le ressort de la
soupape de décharge.

Si le systéme de lubrification prévoit une mise a l'air libre, il devra étre
équipé de telle maniére que les remontées d'huile s'écoulent dans un
récipient récupérateur. Celui-ci aura une capacité minimale de 2 litres
pour les voitures d'une cylindrée moteur inférieure ou égale a 2000
cm? et de 3 litres pour les voitures d'une cylindrée supérieure & 2000
cm?, Ce récipient sera en matiére plastique translucide ou comportera
un panneau fransparent. |l est possible de monter un séparateur
air/huile & l'extérieur du moteur (capacité maximale 1 litre), selon le
dessin 265-3. Il ne peut y avoir de retour de I'huile du récipient récu-
perateur vers le moteur que par gravité.

5.1.15)  Moteur - Suspension,inclinaison et position

Les supports sont libres a condition que la position du moteur respecte
limplantation d'origine (longitudinal, transversal), et que le moteur
reste dans son demi-empattement d'origine. Seules les modifications
de ce compartiment nécessitées par la différence d'encombrement
entre moteur homologué et moteur utilisé seront possibles.




Linclinaison pourra étre modifiée. Les supports pourront étre soudés
au moteur et & la carrosserie et leur position est libre.

Il est possible de découper une partie de la cloison située dans le com-
partiment moteur pour installer un ou des filtres & air, ou prendre l'air
d'admission ; toutefois, ces découpes doivent étre limitées strictement
aux parties nécessaires a ce montage.

De plus, si la prise d'air de ventilation de I'habitacle se trouve dans la
zone ou s'effectue la prise d'air pour le moteur, il faut que cette zone
soit isolée du bloc filtre & air, en cas d'incendie.

51.16) Echappement:

Le dispositif d'échappement est libre en aval de la sortie du collecteur,
4 condition de ne pas entrainer un dépassement des niveaux sonores
prescrits dans le(s) pays traversé(s) par 'épreuve, s'il s'agit d'une
épreuve sur route ouverte, La sortie de I'échappement doit s'effectuer
4 lintérieur du périmétre de la voiture (voir Prescriptions Générales,
article 282.3.6).

Pour les voitures & moteur turbocompressé, 'échappement ne peut
étre modifié qu'aprés le turbocompresseur.

Dans le cas de moteurs rotatifs, et & condition de respecter les dimen-
sions originales des orifices d'entrée du collecteur d'échappement, les
dimensions des conduits dans le collecteur sont libres.

Il est autorisé de monter des écrans thermiques sur le collecteur
d'échappement, le turbocompresseur et le dispositif d'échappement,
mais leur seule fonction doit &tre la protection thermique.

5.1.17) Poulies et courroies d'entrainement des servitudes situées a
I'extérieur du moteur :

Les poulies, les chaines et les courroies pour I'entrainement des ser-
vitudes sont libres en matériau, type et dimensions. Le parcours et le
nombre de courroies et de chaines sont libres.

5.1.18) Joints : Libres.

5.1.19) Moteur - Ressorts :

Il n'y a pas de restriction, mais ils doivent conserver leur principe de
fonctionnement d'origine.

5.1.20) Démarreur:

Il doit &tre conservé, mais marque et type sont libres.

5.1,21) Pression de suralimentation :

Cette pression peut étre modifiée par l'article 5.1.19 et l'article 5 -
Généralités. La connexion entre la capsule et la waste-gate pourra étre
rendue réglable si elle ne |'est pas d'origine. Le systéme original de
fonctionnement de la waste gate peut étre modifié et rendu ajustable,
mais ce systéme doit étre retenu. Un systéme meécanique doit rester
mécanique, un systéme électrique doit rester électrique, etc.

52 Transmission :

Le nombre de roues motrices de la voiture de base homologuée doit
étre conserve.

52.1) Embrayage :
L'embrayage est libre.
522) Boite de vitesses et boite transfert :

Libre. Un dispositif additionnel de lubrification et de refroidissement
d'huile est autorisé dans les mémes conditions que pour l'article 5.1.14
(pompe de circulation, radiateur et prises d'air situées sous la voiture).
Les supports de boite de vitesses sont libres.
523) Couples finaux, différentiels et leurs carters :
Libres. Un dispositif additionnel de lubrification et de refroidissement
d'huile est autorisé (pompes de circulation, radiateur et prises d'air
situées sous la voiture), dans les mémes conditions que dans l'article
5.1.14. Les arbres de transmission sont libres.
53 Suspension :
Libre. Les ponts sont également libres et peuvent étre remplaceés.
Des barres anti-rapprochement ou anti-écartement peuvent étre mon-
tées entre les points d'attache de la suspension a la coque (ou
chassis). La distance entre un point de fixation de la suspension et le
point d'ancrage de |a barre ne peut étre supérieure a 100 mm, sauf s'il
s'agit d'une barre transversale homologuée avec l'arceau et sauf dans
le cas d'une barre supérieure fixée a une suspension Mac Pherson ou
similaire. Dans ce demier cas, la distance maximale entre le point
d'ancrage de la barre et le point d'articulation supérieure sera de 150
mm (dessin 255-4).
En-dehors de ces deux points, cette barre ne doit pas posséder d'an-
sur la coque ou les éléments mécaniques. Une méme barre ne
peut étre fixée qu'a ces deux points situés sur le chassis (coque) d'ori-
gine (dessin 255-2).
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54 Roues et pneumatiques :

Les roues complétes sont libres & condition de pouvoir se loger dans
la carrosserie d'origine munies des extensions d'ailes autorisées (voir
art. 5.7.2.11), et de ne pas avoir un diametre supérieur a 810 mm.
L'utilisation de pneumatiques destinés aux motocyclettes est interdite.
|| est interdit de monter des éléments intermédiaires entre les roues et
les pneus.

Le diamétre des jantes peut étre augmenté ou diminué jusqu'a 2" de
la dimension d'origine. |l n'est pas nécessaire que toutes les roues
soient du méme diamétre.

Le changement des fixations de roues par boulons en fixations par
goujons et écrous peut se faire librement.

En cas de fixation de roue par écrou central, un ressort de sécurité doit
étre en place sur I'écrou pendant toute 'épreuve et doit étre remplaceé
aprés tout changement de roue, Les ressorts doivent étre peints en
rouge “Dayglo”. Des ressorts de rechange doivent étre disponibles a
tout moment.

55 Systéme de freinage :

Libre, sauf en ce qui conceme le point suivant :

55.1) Refroidissement des freins :

Une seule canalisation flexible pour amener l'air aux freins de chaque
roue est permise, mais sa section intérieure doit pouvoir s'inscrire dans
un cercle de 10 cm de diametre.

Les canalisations d'air ne peuvent dépasser du périmétre de la voiture
vue du dessus.

5.6 Direction :

Le boitier est libre mais le principe de fonctionnement doit étre
conservé. |l est permis de déconnecter un systeme de direction
assistée.

57 Carrosserie - Chassis:

57.1)  Aliggements et renforts

Les modifications du chassis/coque/carrosserie intérieure nécessitées
exclusivement par l'installation des éléments modifiés tels que moteur
(art. 5.1.15), transmission (art. 5.2) et suspension (art. 5.3) sont auto-
risées. Des cloisons fixes peuvent étre rendues amovibles a condition
que cela ne modifie pas leur étanchéité aux liquides et aux flammes.
Les renforts des parties suspendues du chassis et de la carrosserie
sont autorisés & condition qu'il s'agisse d'un matériau épousant la
forme d'origine et en contact avec celle-ci. Les renforts par matériaux
composites sont autorisés selon cet article, et quelle que soit leur
épaisseur, selon le dessin 255-8.

Du matériau d'insonorisation peut étre enlevé du plancher de la voi-
ture, dans le compartiment moteur, dans le coffre 4 bagages et dans
les passages de roues.

Les supports non utilisés (ex : roue de secours) situés sur le chassis/la
carrosserie peuvent étre supprimés.

Il est recommandé de fermer les trous dans I'habitacle, les coffres
moteur et bagage, et dans les ailes, La fermeture peut étre réalisée par
de la tble métallique ou du matériau plastique. Elle peut étre soudée,
collée ou rivetée. Les autres trous de la camosserie peuvent étre
fermés par du ruban adhésif uniquement.

5.7.2) Extérieur

La ligne et les formes extérieures de la voiture doivent étre intégrale-
ment conservées, sauf dans les cas prévus ci-apres,

5.7.2.1 - Pare-chocs, pare-buffie

Le matériau des pare-chocs est libre, mais leurs formes et attaches
d'origine doivent étre conservées. Un pare-buffie peut étre monte s'l
est constitué de tubes et si ses fixations sont situées sur le pare-chocs.
Il ne doit avoir aucune autre fonction significative que celle de protec-
tion et de fixation de phares additionnels.

5.7.2.2 - Couvre-roues et enjoliveurs de roues :
Les couvre-roues peuvent étre enlevés. A l'inverse, les enjoliveurs doi-
vent étre enleves.

5.7.2.3 - Essuie-glaces

Moteur, emplacement, balais et mécanisme sont libres, mais au moins
un essuie-glace doit étre prévu sur le pare-brise. |l est permis de
démonter le dispositif lave-phares. La capacité du réservoir de lave-
glace peut étre augmentée, et le réservoir peut étre déplacé dans 'ha-
bitacle selon l'article 282.7.3.

57.2.4 - La suppression des baguettes décoratives extérieures est
autorisée, c'est a dire celle de toute partie suivant le contour extérieur
de la carrosserie, et d'une hauteur inférieure 2 25 mm.
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5725 - Les points de levage du cric peuvent étre renforcés,
changés de place ; on peut en augmenter le nombre, mais les points
changés ou créés ne doivent avoir que cette fonction.
5.7.2.6 - |l est autorisé de monter des protége-feux, destinés exclusi-
vemenla t & couvrir le verre des feux sans influer sur I'aérodynamique de
voiture.
5.7.2.7 - Compte tenu des réglements de police différents dans
divers pays, I'emplacement et le type des plaques d'immatriculation
peuvent étre librement choisis.
5728 - Lasuppressaondessuppodsdesplaquesdlmmameu!abon
est autorisée, mais pas celle de leur systéme d'éclairage. Si un nou-
veau support est prévu avec éclairage, le systéme original (support et
éclairage) peut étre retiré.
5.7.29 - Des fixations supplémentaires de sécurité pour le pare-brise
etlesvitmslawmlespeuvemetnemontées a condition de ne pas
améliorer les qualités aérodynamiques de la voiture,
57210 - Le montage de protections inférieures est autorisé a
condition qu'elles soient effectivement des protections qui respectent
la garde au sol, qui soient démontables et qui soient congues exclusi-
vement et spécifiquement afin de protéger les éléments suivants :
sionm radiateur, suspension, boite de vitesses, réservoir, transmis-
5.7.2.11 -ll est autorisé de monter des extensions d'ailes qui devront
reoouvrirlesrouessurlouteleurlavgeuretsuraumomsunbersdeleur
circonférence (y compris le dispositif de moyeu débrayable le cas
echéant). Ces extensions d'ailes seront constituées de déflecteurs
d'au moins 120°, de 5 cm de largeur maximum et 10 cm de hauteur
maximum. Elles couvriront I'ouverture du passage de roue vers |'ar-
riére sur au moins 60° par rapport 4 la verticale passant par le moyeu.
Les piéces d'insonorisation en plastique peuvent étre retirées de I'in-
térieur des de roues. Ces éléments en plastique peuvent
étre changés pour des éléments en aluminium, de méme forme. |l est
possible de monter dans les ailes des piéces de protection en plas-
tique, au méme titre que celles en aluminium.
Ilestatmdséderabaureoupherlesbordsdetoleoudepiashquede
I'aile lorsqu'ils font saillie a l'intérieur du logement des roues.
57212 - |l est permis d'utiliser des crics pneumatiques démon-
tables.
5.7.2.13 - Les “jupes” sont interdites. Tout dispositif ou construction,
non homologué, et qui est congu de fagon & combler complétement ou
partiellement I'espace entre la partie suspendue de la voiture et le sol
est interdit en toutes circonstances.
5.7.2.14 - |l est autorisé d'enlever ou de remplacer les supports qui
existent entre la carrosserie et le chassis, mais il n'est pas possible de
changer les emplacements ou d'en ajouter.
5.7.215 - Le matériau des portes, capots moteur et coffre, com-
mandes et chamniéres est libre, mais leur aspect extérieur et fonction-
nement doivent étre conservés,
Le matériau des glaces latérales avant est libre pourvu qu'il soit trans-
parent et que son épaisseur soit d'au moins 3 mm.
Leurs systémes d'ouverture sont libres.
57.3) Habitacle :
Aucune partie mécanique ne doit faire saillie a l'intérieur de I'habitacle.
Les modifications de I'habitacle ne doivent pas étre dangereuses pour
les occupants du véhicule, en particulier en cas de choc.
5.7.3.1- Siéges
Les siéges des occupants et leurs supports sont libres sous réserve du
respect de l'article 283.20, mais ils doivent comporter un appuie-téte.
Il est autorisé de reculer lessiéges avant, mais pas au-dela du plan
vertical défini par I'aréte avant du siége arriére d'origine. La limite rela-
tive au siége avant est constituée par le haut du dossier sans I'appuie-
téte, et si l'appuie-téte est intégré au siége, par le point le plus en
arriére des épaules du conducteur.
Il est permis d'enlever les siéges ariére (y compris leurs dossiers).
5.7.32 - Tableau de bord
Le tableau de bord est libre, mais ses éléments ne devront présenter
aucun angle saillant.
5.7.3.3 - Piafond
Il est permis d'enlever tous les matériaux de gamissage et d'insonori-
sation du cOté intérieur du toit.
5.7.34 - Plancher
Il est permis d'enlever tous les matériaux d'insonorisation et les gami-
tures. Les tapis de sol sont libres et peuvent donc étre enleveés.

5.7.3.5- Autres maténaux d'insonorisation et de gamissage
Peuvent étre enleveés.

5.7.36 - Systéme de chauffage

L'appareil de chauffage d'origine peut étre enlevé ou remplacé par un
autre. |l est permis d'obturer I isionnement en eau de 'appareil
de chauffage intérieur, afin d'empécher I'aspersion d'eau lors d'un
accident, si un systéme de désembuage électrique ou similaire est dis-
ponible.

5.7.3.7 - Dispositif de climatisation

Peut étre ajouté ou enlevé.

5.7.3.8 - Volant de direction

Libre ; il est permis d'en enlever le dispositif antivol, La position du
vdamdedrectnonpeutétremnémnnmtégaud\e a droite, 3
condition qu'il s'agisse d'une simple inversion de la commande des
roues directrices prévue et fournie par le constructeur, sans autre
modification mécanique que celles rendues nécessaires par linver-
sion.

5.7.3.9 - Il est permis de démonter la plage arriére amovible dans les
voitures & deux volumes.

5.7.3.10 - |l est permis de pratiquer un volet d'aération dans le toit
de la voiture, dans les conditions suivantes :

- hauteur maximale 10 cm

- déplacement contenu dans le premier tiers du toit

- chamiéres sur le cOté arriére

- largeur maximale 500 mm.

574)  Accessoires additionnels :

Sont autorisés sans restriction, tous ceux qui sont sans effet sur le
comportement de la voiture, tels ceux rendant l'intérieur de la voiture
plus esthétique ou confortable (éclairage, chauffage, etc.). Ces acces-
soires ne peuvent en aucun cas, méme indirectement, augmenter la
puissance du moteur ou avoir une influence sur la direction, fa trans-
mission, les freins ou les aptitudes & la tenue de route. Le rdle de
toutes les commandes doit rester celui prévu par le constructeur. |l est
permis de les adapter de fagon a les rendre mieux utilisables ou plus
facilement accessibles, comme par exemple un levier de frein a8 main
plus long, une semelle supplémentaire sur la pédale de frein, etc.
Est permis ce qui suit :

1) Le pare-brise d'origine peut étre remplacé par un pare-brise de
verre feuilleté avec chauffage-dégivrage incorporé.

2) Des instruments de mesure, compteurs, etc. peuvent étre instaliés
ou remplaces, avec des fonctions éventuellement différentes. Pareille
installation ne doit pas entrainer de risques. Toutefois, le compteur de
vitesse ne pourra pas étre retiré.

3) Lavertisseur peut étre changé et/ou il peut étre ajouté un avertis-
seur supplémentaire a la portée du

4) Les interrupteurs électriques peuvent étmdmngéslnbrementenoe
qui conceme leur destination, leur position ou leur nombre dans le cas
d'accessoires supplémentaires.

5) Le mécanisme du levier de frein de stationnement peut étre changé
de fagon a obtenir un déblocage instantané (“fly-off handbrake”).

6) Les roues de secours doivent étre solidement fixées, ne pas étre
installées dans I'espace réservé aux occupants de la voiture et ne pas
entrainer de modification dans I'aspect extérieur de la carrosserie.

7) Il est permis d'ajouter des compartiments supplémentaires dans la
boite a gants et des poches supplémentaires aux portiéres.

8) Des plaques de matériau isolant peuvent étre montées contre les
cloisons existantes, afin de protéger les du feu.

9) Il est permis de changer les articulations du systéme de com-
mande de la boite de vitesses.

5.8 Systeme électrique :

58.1) La tension nominale du systéme électrique, y compris celle
du circuit d'alimentation de I'allumage, doit étre maintenue.

58.2) |l est permis d'ajouter des relais ou des fusibles au circuit
électrique, da'bngeroudapwterdescéblesélecﬁques. Les cables
electriques et leurs gaines sont libres.

58.3) Batterie:

La marque et la capacité de la (des) batterie(s) sont libres. Chaque
batterie doit étre fixée solidement et couverte de fagon a éviter tout
court-circuit ou fuite de liquide. Le nombre de batteries prévues par le
constructeur doit &tre maintenu.

Dans le cas ol |a batterie est déplacée par rapport a sa position d'ori-
gine, la fixation & la coque doit étre constituée d'un siége métallique et




dedeuxétriefsmétaliqmsavecravétememisolamﬁxésaupland\ef
par boulons et écrous.

La fixation de ces étriers devra utiliser des boulons de 10 mm minimum
dedm%mdmnmm,mmnmplaqueau-demsde
la tole de la carrosserie d'au moins 3 mm d'épaisseur et d'au moins 20
cm? de surface.

La batterie devra éire couverte d'une boite de plastique étanche pos-
sédant sa propre fixation. Il sera possible de placer la batterie dans
Imubcb.mmmwmlessbgesaMMcews.labom
depmtaoﬁondevmcompaferunepﬁsed‘aﬁ'avecsotﬁeen—detmde
I'habitacle (voir dessins 255-10 et 255-11).
Gérgétmnettégdmrdemmion

ne doivent étre modifiés. Le
mais pas dans Ihabitacle sl n'y est pas d'origine.
585) Eclairage - Signalisation :
Lesappaaisd'édaiageeldes&gnaisaﬁmdoimﬁé«aoonformes
amégiememsamitistmﬁsdupaysdel'épramouélaComenﬁon
Intemationale sur la Circulation Routiére.

Compte tenu de cette remarque, il est permis de modifier l'emplace-
ment des feux de signalisation et de position, mais les orifices origi-
wddmt&em.mmqwdesawmd‘édaﬁageest
Lesappaeisd’édaiagehisammdel'wmm.dd-
méﬁemmemddﬁwﬂmm
mawmmLacaqu'aprévuprwrb
modéle considéré.
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Cependam.'leﬁpemisdemodiﬁerlesystémedemnandedes
pharesesmmbles.ainsiquesasamd'énergie.Tmubertéesl
laisséemceqdmlemadepmbdonmphaa.leréneo-
teur et les ampoules. Les phares sont autorisés a
mmbmwummmwbm
n’emédepas&(nmoonvrisleslanlemeswhuxdeposiﬁm)eta
condition que ce total soit pair. lis pourront au besoin étre montés par
encastrement dans 'avant de la carrosserie ou dans la calandre, mais
Iesmwem:esmiysetaiemnraﬁquéesacetdletdevraiemOWm
mmmwmm.mmmwm
gmwmmme«mtmmwdu

Ilsaapmnisdemmhwmptwemuﬂaﬁepardwcﬁw-
laires, ou vice-versa, montés sur un support aux dimensions de l'ori-
fice et 'obturant complétement.

Lammged‘mpharederewlesta\mdsé.wbesohperencastre-
ment dans la caosserie, & condition qu'il ne puisse étre utilisé que
brsqwlelevierded\angametudevitesseseasurlaposmon'nm
amiére” et sous réserve de l'observation des réglements de police a ce

sujet.
Si un mmum@mdmmﬁon est prévu avec
m.bmmm(waw)mmm.
59 Réservoirs de carburant :

59.1) Lesdéplacememsderésewohsmpewemmlieué
d'autresalégemntsouwnfaﬁquemprﬁmspaframdes.ll.



ARTICLE 286 - REGLEMENTATION SPECIFIQUE
AUX VOITURES TOUT-TERRAIN PROTOTYPES (GRoOuPE T3)

acceptés,
LodlmunmmdmumpourlecmmutﬁxéaBOOrmpourlosvol-
tures & deux roues motrices et & 810 mm pour celles & quatre roues
motrices.

Les matériaux sont libres.
Le pare-brise est facultatif. S'il est prévu, il devra étre en
verre feullieté, quelles que solent sa et sa surface. En cas de

voiamdoithsmplaoedamlapodﬂonlamoimpmﬂqn.etbspor—
tidres doivent étre fermées. Ces tests seront répétés pour tous les
occupants de la voiture.

- Voitures monoplaces : L'emplacement

avoir une fargeur minimale de 45 cm maintenue sur toute la pro-

fondeur de ce siége.

3) POIDS MINIMUM

31

- Pour une cylindrée corrigée inférieure ou égale & 2000 cm? :
. voitures 2 roues motrices : i

: 900 kg
. voitures 4 roues motrices : 1000 kg.

- Pour une cylindrée corrigée supérieure a 2000 cm?3
voitures 2 roues motrices :

: : 1200 kg.
. voitures 4 roues motrices et plus : 1300 kg.



- Pour les voitures équipées d'un moteur atmosphérique d'une cylin-
drée comprise entre 4000 et 5000 cm? : 1400 kg.

- Pour les voitures équipées d'un moteur atmosphérique d'une cylin-
drée de plus de 5000 cm?: 1600 kg,

32 C'est le poids minimum de la voiture y compris le poids des
équipements de sécurité, mais sans personnes ni bagages, outillage,
cric, piéces de rechange, matériels de survie, de navigation ou de
communication portables, vivres, etc. A aucun moment de 'épreuve,
une voiture ne devra peser moins que ce poids minimum. En cas de
doute, les Commissaires Techniques pourront vidanger les réservoirs
pmrvénﬁerlepoids.uestpaniisdepadaimbpoidsdelavoﬂurepar
unoupfusieurslests.aoondiﬂonqu'ils'aglssadebbessdideseluni-
taires, fixés au moyen d'outils, facilement scellables, places sur le plan-
cher de I'habitacle, visibles et plombés par les commissaires.

4) MOTEUR
Lesoornpresseursdoiventéh'emnoélagesdecompressionetda
déeente.cesconpm&eursnedoiventpasmmenséﬁe.

- Pour les moteurs a essence !
Lesmpmwrsvdwmnuesserontadmiss'ilsornuneenuée
d'air d'au plus 80 cm? de section. Toutes les autres voitures surali-
mentées doivent comporter une bride fixée au carter de compresseur.
Tout I'air nécessaire 2 I'alimentation du moteur doit passer au travers
de cette bride, qui devra ce qui suit :

Le diamétre maximum intérieur de la bride est de 34 mm, maintenu sur
une longueur de 3 mm minimum mesurée vers 'aval a partir du plan
perpendiculaireal'axedero'aﬁonetslméaSOmmmaxirmmen
amaont des extrémités les plus en amont des aubages de la roue (voir
dessin 254-4).

Ce diamétre doit étre respecté quelles que soient les conditions de
température.

ANEXE *J° VOITURES TOUT-TERRAIN PROTOTYPES

Le diametre extérieur de la bride au niveau du col doit &tre inférieur a
40 mm, et étre maintenu sur une longueur de 5 mm de part et d'autre
du col sonique.
Lemontagedelabddesurleturbooompre&eurdoilé!meﬂecb.:éde
tdbfaqonquTlsoﬂnécassaimdemﬁmenﬁémmntdouvaduoorps
ducompresseur.oudelabﬁde.pourpouvolrdéﬂidariserlabridedu
compresseur. Le montage par vis pointeau n'est pas autorise.

Pour installer cette bride, il est autorisé d'enlever de la matiere du
mrterdacompresseur.etd‘majometdanslesedbmwassurarla
fixation de la bride sur le carter de compresseur.

Les tétes des vis de fixation doivent étre percées afin de pouvoir les

plomber.

La bride doit étre constitude d'un seul matériau et ne peut étre percée
quapoursaﬁxaﬁonetlep!ombage,quidoﬂpouvokéu'e entre
les vis de fixation, entre fa bride (ou la fixation bride/carter de com-
pression), le carter de compression (ou Ia fixation caﬁer/ﬂasqueg etle
carter de turbine (ou la fixation carterflasque) (voir dessin 254-4).
Dans le cas d'un moteur & deux compresseurs en paraliéle, chaque
compresseur est limité a un diamétre maximum d'entrée de 24,0 mm.
Les compresseurs devront pouvoir étre marqués et/ou plombés durant

I'épreuve.

5) CHASSIS

La voiture doit avoir une structure immédiatement derriére le siége du
pilote, pluslatgeetplushaxﬂequelesépadeslocsquﬁe&assisnor-
malement dans la voiture, attaché par sa ceinture. Cette structure doit
&tre capable de supporter une force latérale soutenue de 1,5 p appli-
quéeésonpoinllep!usélevé.pétantlepoldsdecoursedelavoitura.
soit avec personnes, essence el équipement.



ARTICLE 287 - REGLEMENT TECHNIQUE CAMIONS TOUT-TERRAIN {Groure T4)

1:1.1) Les définitions figurant dans l'article 281 de Annexe Js'ap-  Cette fiche dhomologation défirit la série telle que [indique le
en compétition

pliquent a ce réglement technique. constructeur. Les limites des modifications autorisées

1.1.2)  L'expression “Constructeur” (de véhicules) devra étre consi- internationale par rapport & cette série sont par FAnnexe J.
wummmwummuméunwmumm La présentation des fiches au contrble de etiou avant le
session d'une “identification mondiale de

constructeur” codée pourra étre exigée par les organisateurs qui seront en droit de
Identification du véhicule (V.IN.), sl m o i i
1.2 Modifications

autorisées (
Toute modification non explicitement autorisée est interdite. Les seuls laisserait subsister un doute queiconque, les commissaires
travaux qui peuvent étre effectués sur le véhicule sont ceux néces- wwm»m-:mdmmum

rées. Les limites des et montages autorisés sont spéci-  comportant la liste des piéces
fiées ci-aprés, AucuwammmmnMpuuMm»
En dehors de ces autorisations, toute piéce détériorée ne peut étre cise, il sera possible d'effectuer des directes par compa-
remplacée que par une piéce d'origine identique a la piéce endom-  raison avec une piéce identique disponible chez un concessionnaire,
magée. Les véhicules devront étre série et ou un véhicule de
par les données précisées par les documents énumérés a l'article 2.3, lmwmaumnmm
13 Circulation concemant son véhicule, son :
1.31)  Les véhicules devront &tre conformes & la Convention Description : Une fiche se de la fagon sulvante :
Internationale sur la Circulation routiére. 1) Une fiche de base décrivant le modéle de base.
1.3.2) Les véhicules présentés pour examen doivent étre propres, 2) Eventuellement un certain nombre de feuilles supplémentaires
$ecs, et non graisseux. décrivant des extensions qui peuvent étre des
‘variantes®, des “errata” ou des 5
a - Variantes (VF, VO)
21 Généralités Comnonduvmmbumm deux foumisseurs
Le technique régit la compétition entre camions livrent au constructeur une méme piéce et le n'est pas en mesure
“porteurs” ayant de 2 & 4 essieux. A l'exception des modifications auto- de choisir), soit des options (VO) (livrables sur demande et disponibles
ce réglement, les véhicules doivent étre  chez les
MAu\emmmgdonFlAmepou.Luw b - Eratum (ER)
pements en option ou accessoires ne modifient Il remplace et annule un renseignement erroné foumi précédemment
pas les sont autorisés. par le constructeur sur une fiche
22 ¢ - Evolution (ET)
Caractérise titre définitif au modéle de

Le camion 4 un stade d'évolution donné
1) Fiche d'homologation FIA. damment de sa date réelle de sortie d'usine), et donc une évolution
Procés-verbal de visite technique annuelle. doit étre appliquée intégralement ou ne pas I'étre du tout. En outre, &
CGMMWQJW(HMMW partir du moment o0 le concurrent aura choisi une évolution particu-
ou temporaires sont interdites). m.mummwwmm

hmTA.uMWMMMO 34 Arceau de sécurité
la FIA par FASN du pays de construction du véhicule et donner lieu & 3.1.1) 2

d'une (voir ci-aprés). Elle doit étre ummmummnmwwapa
faite en conformité avec le spécial sécurité.

établi par la FIA. L'objectif premier d'une cage de sécurité est de protéger le conducteur
thhmniogdond’mmdﬂocomﬂtﬂmmmmb el les passagers en cas d'accident

grave.
ans aprés I'abandon définitif de la construction en série du dit modéle Les prescriptions minimales en matiére d'arceau de sécurité sont
(production annuelle inférieure & 10 % du minimum de production du décrites dans ce réglement, mais il faul toutefois y ajouter les

} muorm: caractéristiques principales d'une cage de sécuré sont avant fout
Tout modéle de camion T- homologué par la FIA fait l'objet d'une fiche le résultat d'une conception précise et détailiée, d'une fixation appro-

i



meswedupouible.lamgewcadmdelacabine(parexemple.mon-
larﬁsdupam—bﬁeeetdespoﬂes).Cedpermatd‘acaoMelarigidMet
Iastablitédudisposiﬁ.Touteslessoudurasdolvenlétsdela
meiﬂeufewaﬁépossbb.avecpbhepénéﬁaﬁon(deprﬂétmsou-
dage & l'arc et plus soudage sous gaz protecteur).
Une entretoise i (renfort de portiére) doit étre montée de
mmmm.mwmmwmmm
mmmmmmupossbb.maispmaplusd'mm
de la hauteur totale de la portiére mesurée depuis sa base. Les pres-
uipﬁonssomdespmsaipﬁonsmmales,uestmmﬁséd‘ajoumdes
éléments ou renforts ires (voir Annexe J article 283.8 -
Voitures Tout-Terrain et les dessins 287-1 et 287-2).

Outre la cage de sécurité intérieure, il est permis de monter une cage
de sécurité externe, sous réserve du respect des conditions suivantes :
-Axmpamedelawgevetsl'avatﬂnepetndepassenapmjecﬁon
au sol du véhicule de base.
-Aamieparﬂedelacagempemwpasserdeseowsetdesem
mités supérieures de la carrosserie du véhicule de base.
-Auumepaﬁedelacagenepwnaétmsméeapmdeo,so mde
I'amiére de la carrosserie de la cabine.

3.12) Carosserie | 2

(voir dessin 287-3)
Laparﬁearﬂéreduvéhiwla(parﬂedesﬁnéeéreoevdrlesmard\an-
dises transportées) devra étre renforcée a I'avant (panneau de la car-
rosserie situé demiére la cabine) par un arceau totalement fermé A B
CDﬁgidiﬂépafumdiagmabADouBC,quidevmsuvmauplmprés
le contour intérieur de la camrosserie et dont la hauteur minimale devra
étre au moins égale a celle de la partie la plus haute de la cabine ou
de son arceau exteme (les prises d'air et sorties d'échappement ne
wmnpesmidétées).cmammﬁxéd'unepenpades
plaques d'acier soudées au tube et boulonnées sur des
cormo-plamesaunivemdupland\er.bpluspmsposslbledesangbs
C et D, et d'autre part, de la méme maniére sur la paroi verticale de la
carrossede(sauftypebad)é)bpmmtédesmg!esAetB.oansb
casoﬁleplmdmerneseraﬂpassufﬂsammemmmmﬂuﬁm
devra se faire sur le chassis. L'arceau devra étre maintenu par deux
jambes de force rectilignes fixées en A et B et boulonnées sur le plan-
mwmmmmamm(maar).m
bmwbmmmmmmmtmm
tion devra se faire sur le chassis.
mmammmmmmmw“
surface de 200 cm? et 3 mm d'épaisseur au minimum et tre fixées par
4 boulons de 12 mm de diamétre.

31.3) Spécifications minimales :

La forme minimum de la cage de sécurité admise est présentée sur le
dessh287.1.0haquoameaudon6tmd'unseulmmanedonpas
présenter d ité ou de fissure. Tous les éléments de la cage doi-
vent étre entre eux ou &tre reliés par les connexions définies

dans l'article 283.8 de I'Annexe J.
de la barre diagonale ariére doit

Remarque : L'extrémité supérieure
étre fixée cbté conducteur.

Il est autorisé et méme recommandé de monter des barres supplé-
mentaires sur larceau. Le dessin 287-2 en montre un exemple. Ces
barres peuvent étre soudées ou fixées par des
connexions amovibles. La cage doit &tre fixée & la cabine par au
Emmnqmpiedsdenxaﬂon.unmdwaqmnmtantvmde

cage.
crmploddeﬁxaﬂmdonavokmesufacemwmndQMGn%d

pare-brise et des portes). (voir textes et dessins dans I'Annexe J,
article 283.8).

ANNEXE "J" CAMIONS TOUT-TERRAIN

Prescriptimsnhmalesenmﬁémdemﬁﬂwdesbamobﬁga-
toires

Tubes'enadersansswdum. étirés a froid, d'une résistance a la trac-
tion minimale de 340 N/mm?.

Dimensions minimales admissibles des barres

57 mm diamétre exteme x 4,9 mm épaisseur de paroi.

ou
60 mm diamétre exteme x 3,2 mm épaisseur de paroi,

ou

70 mm diamétre exteme x 2,4 mm épaisseur de paroi.
Chaquebanadudessinza7-1doitétramumed'modﬁce005mde
diamétm,piaoéb&enenvuedenmiéfeépemm&amcorm.
Remamuo:Lesdmbnsdeswbesindiquéesd-dmusmdes
dimensions standard qui devraient étre aisément disponibles. Si toute-
fds.l'uned'enmeliesnepeméueowue.ienbemmmbbﬂ
ses dimensions dépassent celles indiquées ci-dessus ; par exemple
80 mm x 4.9 mm ou 57 mm x 5,0 mm sont acceptables en remplace-
ment du tube de 57 mm x 4,9 mm.

32 Ceintures de sécurité

321) Généralités :

Elles doivent étre fixées solidement & la structure de la cabine ou de
I'amu(ﬂn’estpaspennisdeﬁxarlesesinumdeséwdwa\n
m).mmd'amwmmwmm
pour assurer une résistance adéquate.

Port obligatoire d'au moins deux sangles d'épaules et d'une sangle
abdominale. La sangle abdominale doit &tre fixée & la cabine par deux
points d'al et les sangles d'épaules également par deux points
d'ancrage sl derriére le sidge du conducteur. Ces hamais doivent
répa\drealar\onneFlAn'Baﬁoussss.Dem,lwrewwnu\dé
mwpwrbscmwmmmwmumm
lessystémesdotmmsefaswuparmm.
Remarque:llestinmdndecombimdesmadivmm
m.sﬁnwmm.mwmmmwmm-
cants, sont autorisés.

322) Installation et utilisation :

Lefficacité et la durée de vie des ceintures de sécurité sont directe-
ment liées 4 la fagon dont elles sont installées, utilisées et entretenues.
Les ceintures doivent étre remplacées aprés toute collision sévére.
|Immmphwmwmmmﬁdmtdmmmw
éraillées ou en cas d'affaiblissement des sangles par I'action du soleil
ou de produits chimiques.
Ilmwumdmmmwmm
déformées ou rouillées, ou si le hamais ne fonctionne pas parfai-

Les sangles d'épaules ne doivent pas étre montées de facon a créer
:mummwwmam.ammm

pilote.
mmdmwmmmmws'mwmm
transversal amére fixé a 'arceau ou aux points d'ancrage supérieurs
des ceintures avant.

Les sangles sous-abdominales et d'
afin d'entourer et de retenir la région pelvienne sur a plus grande sur-
wm,mmmmunummuh
créte fiaque antéro-supérieure. Elles ne doivent pas porter sur la
mm.uumpommmmwm.

nmm«zumwmmmmmm

gi



ANNEXE “J" CAMIONS TOUT-TERRAIN

33.3) Capacité minimale des extincteurs -

En cas dutilisation de BCF, NAF Sill, NAF P ou de poudre : 2,60
litres pour les quantités précisées ci-aprés,

3.34)  Quantité minimale d'agent extincteur pour chaque bon-
BCF : 4,0 kg

NAF 83 : 3,2 kg

NAF P - 3.2kg

AFFF : 24 litres

Poudre : 2.0 kg

335) Tous les extincteurs doivent étre pressunisés en fonction du
contenu comme suit

BCF : 7.0 bar

NAF 83 : 7,0 bar

NAF P : 7.0 bar

AFFF : 12,0 bar

Poudre : 13,5 bar

De plus, dans le cas de I'AFFF, les extincteurs doivent étre équipés
d'un systéme permettant la vérification de la pression du contenu.
336) Les informations suivantes doivent figurer visiblement sur
chaque extincteur :

- capacité

- type de produit extincteur

- poids ou volume du produit extincteur

- date de vérification de f'extincteur, qui ne doit pas étre plus de deux
anngesaptésladalederemplmageouapresoalledelademiérevéri-

3.3.7)  Chaque bonbonne d'extincteur doit &tre solidement fixée &
lintérieur de la cabine et doit étre protégée de fagon adéquate. Ses
ﬁxaﬂonsdoivemétrewpablesderésisteraunedéoéléraﬁonde%g.
De plus seules les fermetures 4 sangles métalliques avec boucles
meétalliques, seront

3.38) Les extincteurs devront tre facilement accessibles au pilote
et au copilote.
339) i est permis, en remplacement d'un des deux extincteurs

évoques ci-dessus, de monter un systéme extincteur automatique qui
soit conforme aux spécifications de larticle 283.7 - Voitures
Tout-Terrain de I'Annexe J.
34 Coupe-circuit général

Les véhicules doivent étre équipés d'un coupe-circuit et d'un dispositif
étouffeur permettant d'améter le moteur et I'alimentation par la batterie
de tous les circuits électriques (a I'exception de celui du systéme d'ex-
tinction automatique). Cet interrupteur doit étre de couleur jaune et il
doit &tre reconnaissable 4 une étincelle rouge sur un triangle bleu a
bords blancs. Sa position doit étre signalée par une indication visible
d'au moins 20 cm de large. Le coupe-circuit et le dispositif étouffeur
doivent étre placés a l'extérieur, au milieu de la face avant de la cabine,
sous |e pare-brise. Le coupe-circuit général doit étre facilement acces-
wébutmnml.mémsilevéhiwlereposesurleeotéousurle

En outre, un interrupteur principal du moteur doit étre placé dans la
cabine et ses positions en circuit/hors-circuit doivent étre clairement
indiquées. Il doit pouvoir étre commuté par le conducteur assis au
volant et attaché par la ceinture de sécurité, L'interrupteur doit égale-
ment metire hors circuit toutes les pompes électriques a carburant.
Remarque : Dans le cas de véhicules utilisant un interrupteur-moteur
mécanique, un dispositif interrupteur peut étre monté a I'extérieur s'il
est séparé du coupe-circuit électrique, Cependant, ce dispositif doit
étre monté prés du coupe-circuit, &tre clairement signalé et comporter
des Instructions claires pour son déclenchement (ex : tirer manette
pour arréter le moteur).

35 Feux arriére

Chaque véhicule devra étre équipé de deux feux amiére dits “de
brouillard”, d'une puissance entre 21 et 55 watts, situés au moins a
1,50 m du sol, visibles par I'arriére et fixés aux deux extrémités amére
extérieures du véhicule. Deux autres feux “stop” d'une puissance
minimum de 21 watts et maximum de 55 watts devront &tre situés a la
mémeposmone(alamémehameurquelesfemaméremugesdits
de brouillard, afin de signaler les freinages dans la poussiére. La sur-
;agelunﬂn;usedecesfeuxnedonpasdépasseﬂoo cm?.

Les places du conducteur et du (ou des) passager(s) doivent étre

équipées d'un repose-téte capable de supporter une masse de 17 kg
soumise & une accélération dirigée vers I'amére de 5 g. Ces dimen-
sions doivent étre congues de maniére a supporter la téte du conduc-
teur et a éviter qu'elle ne se déplace vers I'amiére sous l'effet de 'ac-
célération ou qu'elle ne se blogue entre le repose-téte et larceau de
sécurité,

3.7 Verrouillage de la cabine et du capot

Les véhicules dont les cabines peuvent basculer vers I'avant doivent
étre équipés d'un dispositif ire complétant le mécanisme
normal de basculement et empéchant la cabine du conducteur de bas-
culer en cas de déverrouillage de ce mécanisme.

L'éléement le moins résistant de ce dispositif doit &tre une vis ou une
broche en acier d'au moins 16 mm de diamétre ou deux vis ou broches
en acier d'au moins 12 mm de diamétre.

Des cables en acier sont admis de chaque coté de fa cabine, de dia-
métre minimum 12 mm (ou section équivalente). lis seront d'une lon-
gueursufﬁsantepourpem‘emabdébanemamdelacabineparmp-
port au chassis.

Les véhicules équipés d'un capot doivent recevoir un dispositif de ver-
rouillage supplémentaire, en plus du verouillage normal du capot,
pour empécher que le capot ne s'ouvre en cas de déficience du ver-
roufllage normal (fixations a goupilles “américaines” en acier).

Ces dispositifs supplémentaires doivent étre parfaitement verrouiliés
pendant que le véhicule se trouve en marche.

38 Arbre de transmission

Pour chaque arbre de transmission longitudinal de plus d'un métre de
long, un arceau ou une courroie de sécurité en acier devra étre monté
prés de I'extrémité avant.

39 Roues et pneumatiques

38.1) Jantes, élargisseurs de voie :

Les jantes sectionnées sont interdites.

Il est interdit de placer des élargisseurs ou adaptateurs entre les roues
de roulement et le moyeu.

392) Caches pour écrous de roues

Des caches pour écrous de roues doivent &tre montés sur toutes les
roues si les écrous ou boulons dépassent des roues complétes.

3.93) Poids d'équilibrage des roues :
Il est interdit d'utiliser sur les roues des poids d'équilibrage amovibles.
394)  Pneumatiques :

Tout pneu considéreé par les commissaires comme non conforme ou
reux pour une raison ou pour une autre sera refusé.

395) Roue/Pneu de secours :

Deux roues ou deux pneus, selon le type de roues utilisées, sont obli-

gatoires.

3.10 Isolation du moteur et de la transmission

(paroi anti-feu)

Tous les véhicules doivent étre équipés d'une paroi de protection fabri-
quée a partir d'un matériau ininflammable et placée entre le moteur/ia
transmission et le compartiment du conducteur de maniére a pouvoir
empécher le passage de fluides ou de flammes en cas d'incendie.
Touslesoriﬁcesdo&ventétreémnd\ésaumoyendeﬁbmdeverre.
L'utilisation de magnésium pour les parois de séparation est interdite.
3N Canalisations

3.11.1) Conduits de carburant : ;

Il'est interdit de placer des conduits de carburant a I'intérieur de la
cabine.

3.112) Conduits d'huile :

Seuls les conduits d'huile menant aux indicateurs de température et de
pression peuvent étre montés A l'intérieur de fa cabine. Ces conduits
doivent étre réalisés en métal, ou canalisation type aviation,

3.11.3) Conduits du systéme de refroidissement :

Seuls les conduits du systéme de refroidissement menant aux indica-
teurs de température/pression ou aux dispositifs de chauffage de la
cabine peuvent étre montés a l'intérieur de la cabine.

3.12 Pare-brise et vitres

Les véhicules doivent étre équipés d'un pare-brise en verre feuilleté
muni d'une indication attestant ce fait. Toutes les autres vitres doivent
étre constituées de verre de sécurité, de type !

Tous les mécanismes commandant les vitres doivent fonctionner
comme le constructeur les a congus (ex : le systéme d'ouverture de
fenétre prévu par le constructeur doit rester identique).

En cas de bris de pare-brise, le port du casque avec visiére ou lunette
type moto est obligatoire pour tous les membres de l'equipage.



313 Blocage de la direction
Toutdisposiﬁfdebloeagedeladimwonnmtéwbvéhiwbpmn
étre enleve.

315 Essuie-glace et lave-glace

Tous les véhicules doivent étre équipés d'essuie-glace et de
waw,mmmmmamem

3.16 Réservoir récupérateur d'huile
Touslesconduitsdevmﬂaﬁondunmuravecwﬁemram
smmddmtmammdbpwédenmmampédm
Mm:leneserépandeswlesd.SiunseulrésewoirestutlBé.ﬂ
doit avoir une contenance d’au moins 4 litres. Plusieurs réservoirs
pmnuﬂ&auﬂisés.misohsand‘euxdoﬂavokmeconm
d'au moins 2 litres.
Lesrésefvoirspeuvemmtaitsden'imponequelnmédau.maisit
mﬁmwmmbmwww:mmm
mwmmmmwmnque.mmmuvdm
enplasﬂquedoivsntécetfamkaddes).Twslesrésem«sdoivent
317 Anneaux de remorquage

Tout véhicule doit étre équipé a favant d'un dispositif permettant I'at-
tadwed‘memm.SasoidRéetsatabledoiventpefmemde
remormerlevéﬂwlesurﬂﬁnémimdel‘éme.lldoﬂétepeintw

mmwm.ammmmmmm
besdn.nnedoﬁpesdépmdeblacamdupem-dm.

3.18 Projecteurs
Lanombmdeprqedeutseslllmitéés;ilsdoivenlevanmlésen
conformité avec la Convention Internationale sur la Circulation, a une
hauteur maximum correspondant au bas du pare-brise.
Touslespharassimesal'avantavecunesurfaoedeplusdeszunz.
doivemeveprmégésdebqonadéqm.etoompom,mcasdebm.
unegdleoumpameauaddiﬁonneinansparent

3.19 Triangle de signalisation
Obﬁgstdreencesdepanmoud'mlnopiné,lemangledevram
posé sur la piste de fagon visible, 100 m avant le véhicule immobilisé.
3.20 Avertisseur sonore
mmmmmmmammmwmﬁ
en état de marche pendant toute la durée de I'épreuve.

a2 Bavettes
Lemonhgedebavmsdﬁcaeesenmreded\aqueroueduvéhl-
mwm;mmmmwummmm.
Chawebavenedevradescar\dmaunw\MmMOandusoletsalaf-
geur devra &tre supérieure a celle des pneus.
Pourlssvmujesaplusdummoubas.sammﬁmi-
mmmmmmammmmmm.
3.22 Rétroviseurs

uestpennlsdemontardesrwoviseurssupplénmfsim,maisles
mmmmmmwmmmmmam
moment.

4) CHASSIS

Le chassis peut uniquement étre pour satisfaire

modifié
mmmmmmmraanuw
A l'exception des modifications autorisées a l'art. 7.1, le cadre de ce
mmmmmammmm
W.mmmmmmbmdh
matériau du chassis sont d'utifisation interdite.

5) CARROSSERIE

51 Intérieur de la cabine

51.1) Verrouillage des portes :
?WWMWWWHMI@&MW
512) Outis:

Tous les outils et autres équipements non fixés solidement doivent étre
enlevés de l'intérieur de la cabine.
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Sieges :

Tous siégesdoivuﬂéﬁaﬁxéssoﬁdemuﬁelﬂnedo«paséhapos-
sibiedelesfaimbasumwpivoter.mgmmsbgesdﬂ-
culations de dossier doivent étre verrouiliées.
Touslessiégesdoimaremrnésvetsl‘avmtmsiégesdespas-
sagerspeuvenléﬁeenlevés.Dessiégesnonshndatddemqm
M(mwmmw\sdesm\Swdesvd-
mm)panmtmtwawbssiégesd'oﬁgh&msles
parvbsageﬂesbgeetcabim(c‘ost-&-dhbsasm\bbgam
bs%@abmmmbhsilem.ambmmme
plandler)dolvwlmmdséswmoyend'aumohsqumvisdas
mmamwwmmsmum.mmaa
(Grade "S") au minimum.
Epabseurmhmmdemnauuﬁlisépmxlesauad\es,mde
renfort, etc. : 3 mm pour I'acier, 5 mm pour |'aliiage léger.
Surfacenwmmmded\aquepointdeﬁxaﬁon(am:heselplaques):
40 cm?:

514) Gamitures :

Les tapis et gamitures de sol peuvent étre enlevés. Il est obligatoire
d'enlever les revétements de sol non fixés.

51.5) Volant:
Levéﬁmlepeutmmwpéd'mvohntnondeséde.maisdemm
industrielle.

516) Pédales:
Lessemellesdespédalespeuvemmmméespourautamqueoela
n'entraine aucune diminution de la résistance de celles-Ci.

51.7) Ouvertures:
LesﬂetsdeptmoﬁondetypeNASCARsotuauMséssurmum‘es
ouvertures.

52 Extérieur de la cabine

52.1) Garde-boue :

Tous les véhicules doivent étre équipés de garde-boues sur les roues
amiére. Ceux-ci ne doivent pas présenter d'angles saillants et doivent
oouwirlalargeurmbdupneusurunarcininwnompudﬂm'.Ce
recouwamentmirﬁmalpmnétmréelséaumwnd'unepbquengido
ne présentant aucun espace, orifice, fente ou trou d'aération.
dépasser vers Iavant du centre de I'essieu
correspondant en projection verticale. L'extrémité arridre du
garde-bmnneddlpassemverplushatnqwlewdsupaburde
la jante correspondante.
léezsgbsa]_vammmtoolesdehcebineduvmmlehonm.
i reuils :

Seuls les treuils électriques, montés sans modification de la structure
duvémweaunqueceuequipameuaﬁxaﬂonwmnperboulon-

utorisés.
53 Carrosserie porteuse
Extérieur :

Les modifications ou aménagements exécutés aprés homologation
(arﬁde2)dswuﬂmspedermrbglermntsrmmmwpféwnm

ment.

532) Intérieur:
Leuampoﬂdemdarﬂbes'sefdtml‘aﬁ&awwmdu
concurrent, mais les Commissaires Techniques pourront vérifier la
qualité du chargement au point de vue sécurité.
Lou'anspondeceminosquanﬁtésdemaﬁémdangetmestm
controle de réglementations officielles.
mmmhmwmmmmmmm-
vdmshr;iamaceuxduvﬁ\me(mvokdemmmwdo

aux
6.2 Régime du
Larégvnemoteurmmdmumpeutetremodiﬁa
6.3 Systéme de refroidissement de I'eau
Le nombre de radiateurs de refroidissement de doit
consernve. lis doivent étre montés sur le chassis par leurs points
fixation d'origine. Il est cependant permis de modifier la taille et
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forme de ces radiateurs et des canalisations qui y sont associées,
danslanwsureoﬁoetanewuseauwndxangemmdelafonnedu
chassis ou de la carrosserie.

6.4 Systéme d'admission d'air

Le(s) fiitre(s) & air et les tubulures en amont de celui(ceux)-ci pourront
étre modifiés

Aucune partie du systéme d'admission diair ne peut faire saillie de plus
deSOOmmau—deladesexttﬁnméslatéfalesoudutondelambine.
= au maximum deux pipes d'admission d'air peuvent étre montées.

- Iasurfacetotaledelasecﬁondespipesd‘admissiond'airwdw
prises d'air dynamiques ne doit pas excéder 1000 cm2.

6.5 Systéme d'injection de carburant

Seuts les réglages de la pompe d'injection de carburant pouront étre

6.6 Carburant

Le carburant doit &tre du gazole aux spécifications suivantes :
= Taux d'hydrocarbure , % en poids 99,0 min.

- Masse volumique, kg/m3 860 max.

- Indice de cétane (ASTM D613) 55 max.

- Indice de cétane calculé (ASTM D 976/80) 55 max.

En tant que comburant, seul de I'air atmosphérique peut étre mélangé
au carburant.

6.7 Fumées

Le moteur ne peut produire de fumée en excés. Les niveaux de fumée
semntnéwgsurésoonformémentauf);nonnesdelaCEEouades
nommes equivalentes et un juge de fait les jugera.

6.8 Echappement

Apres le demier pot, le conduit d'échappement pourra étre modifié,
Une sortie verticale, ou deux maximum, pourra étre installée sans
dépasserdeplusdeSOOmmlesommetdelacabineoude!acarros-
serie porteuse si elle est plus haute,

6.9 “Fly-by-wire"

Les commandes d'accélérateur de type “fly-by-wire" sont interdites.

7) SUSPENSION

74 Amortisseurs

Un maximum de quatre amortisseurs est autorisé par essieu. Leur
marque et type est libre, mais ils devront avoir pour seule fonction celle
d'amortisseurs. En cas d'utilisation d'amortisseurs hydrauliques il ne
devra pas y avoir d'interconnection entre les circuits.

Les supports d'amortisseurs sont libres a condition d'avoir cette seule

72 Pont rigide

Les ponts rigides pourront étre renforcés, mais de telle maniére que
les piéces d'origine puissent toujours étre reconnues.

73 Ressorts

Le nombre de lames de ressorts est libre.

74 Limitation de débattement

Des sangles limitant le débattement peuvent étre montées.

8) TRANSMISSION
8.1 Em
Les disques d'embrayage sont libres.

9) SYSTEME ELECTRIQUE

9.1 Systéme d'éclairage

L'éclairage requis pour la circulation routiére normale doit étre a tout
moment en état de marche et ne doit pas étre occulté.

Aucun feu autre que ceux prévus par la Convention Intemationale sur
la Circulation routiére et le présent réglement (article 3.18) ne peut étre
monté.

9.2 Batteries

Les batteries doivent étre conformes aux spécifications d'origine ou &
des spécifications équivalentes. Elles ne peuvent éire placées a l'inté-
rieur de la cabine. Chaque batterie doit &tre solidement fixée a l'aide
d'au moins deux vis d'acier d'au moins 10 mm de diamétre et elle doit
étre protégée afin d'empécher les courts-circuits au niveau des
bomes.

Les batteries ne doivent pas étre visibles de lextérieur du véhicule.

10) FREINS
10.1 Systéme de freinage

100

L'ensemble du systéme de freinage d'origine ne pourra pas étre
modifié (sauf article 5.1.6 - Pédales).

Le matériau et le systéme de fixation des gamitures de freins sont
libres.

102 Refroidissement des freins

Le refroidissement des freins n'est autorisé qu'en utilisant de I'air cana-
lisé. Les conduits de refroidissement doivent étre alimentés par des
prises d'air (une par roue) pouvant s'inscrire dans un cercle de dia-
métre 150 mmﬁxéesendessousdel'axedwmuesetnedépassam
pas la projection verticale du véhicule.

1) ROUES

1.1 S

II doit s'agir de produits de marque industrielle non modifiés et elles
doiventé@conwesdemaniérequ'auwneparﬁedela}ameoudu
pneu ne touche un point quelconque du véhicule en cas de conditions
extrémesdemouvemensdelasuspensionoudeladiredion
Lesécrometgoujonsderouesdoiventétmadapmsauxjanm utili-
sées, pour garantir une résistance de fixation adéquate. Les écrous
doivent étre de marque industrielle et non modifiés.

1.2 Dimensions des jantes

La largeur maximale des jantes est de 14”.

Des jantes différentes de celles d'origine peuvent étre autorisées par
le réglement particulier de I'épreuve, selon le type de terrain.

1.3 Voie et largeur du véhicule
Lesessieuxetmues/pneusmntéssurbvéhiwlenepeuventdmner
a celul- ci une largeur supérieure 4 2500 mm, ni accroitre la voie avant
ou arriére de plus de 150 mm par rapport aux spécifications standard
du constructeur. Il faut également veiller a respecter le point 11,1
concemnant I'espace de sécurité entre les roues/pneus et la carros-
serie.

12) PNEUMATIQUES

121 Spécification

Largeur de section maximum autorisée : 19"

La profondeur de sculpture de tous les pneus équipant le véhicule doit
étre conforme aux prescriptions légales du pays concemé pendant
toute la durée de la compétition.

Les pneus sculptés & la main sont interdits,

Le véhicule doit étre équipé de pneus normalement disponibles dans
le commerce de détail et destinés 4 la circulation sur route et/ou pistes
par tous temps. Les sculptures et/ou mélanges spéciaux de la bande
de roulement ainsi que tous les composants chimiques appliqués a
I'extérieur et pouvant modifier l'adhérence des pneus sont interdits.
Tous les pneus doivent avoir un indice de vitesse “F” ou supérieur.
Aucune carcasse ne doit avoir subi de réparation importante.

12.2 Constructeurs agréés

Tous les pneumatiques doivent avoir recu |'approbation du type stan-
dard de la CEE (réglementation CEE 54) ou équivalent.

12.3 Pneus rechapés

Les pneus rechapés sont interdits.

13) POIDS DU VEHICULE

Le poids minimum autorisé a tout moment est le poids du véhicule vide
de carburant, sans personnes, ni bagages, outillage, cric, piéces de
rechange, matériels de survie, de navigation ou de communication
portables, vivres, etc., mais avec les dispositifs de sécurité et sa car-
rosserie comme définie précédemment. Il ne devra pas étre inférieur
au poids du chassis/cabine mentionné au procés-verbal de réception
par type, affecté du coefficient multiplicateur 1,33,

14) RESERVOIR DE CARBURANT

14.1 Type

Les réservoirs supplémentaires de carburant sont de capacité libre ; ils
doivent étre de marque industrielle, équipant habituellement les
camions ; ils doivent étre sans modification, et doivent étre exempts de
toute fuite ou de toute possibilité d'épanchement accidentel de carbu-
rant par les orifices de rempli et renifiards. Les bouchons de rem-
plissage doivent procurer une rmeture efficace et ne doivent pas
saillir de la ligne de carrosserie du véhicule.

Remarque : |l est recommandé de monter des réservoirs de carburant
de sécurité FIAFT3 tels que décrits a l'article 283.14 - Voitures
Tout-Terrain de I'Annexe J.



142 Emplacement
Lemplaoemttdddesrésewou(s)éeatbumntestubreaeondmonde

respecter les prescriptions suivantes
-thrésanmdoﬁweﬁxésoidemeruaud\assls Il doit avoir une
protection inférieure contre les projections de pierres et latérale contre
les chocs.

- Aucun réservoir ne peut étre placé a l'intérieur de la cabine.
143 Réservoirs

(autres que ceux alimentant Je véhicule)

Aucune réserve contenant du carburant (jerricans ou autres récipients)
ne devra étre située a l'extérieur du véhicule.

Les capacités contenant de I'eau ou du lubrifiant seront tolérées a l'ex-
térieur du véhicule et devront étre solidement amimées mais ne
devront pas dépasser le périmétre du véhicule.

15) TACHYGRAPHES
Les tachygraphes enregistreront la vitesse du véhicule. |l est rappelé
aux participants que toute modification apportée au véhicule et pou-
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vant fausser I'étalonnage du tachygraphe (par exemple un change-
ment de la marque ou taille d'un pneu) doit étre soumise a I'approba-
tion des Commissaires Techniques.
Il est expressément interdit de cacher ou de modifier d'une quelconque
maniére le tachygraphe approuvé ou les cables, I'arbre d'entrainement
ou les capteurs de ce dispositif.
Si un changement apporté aux spécifications du véhicule est suscep-
tible d'influer sur I'étalonnage du tachygraphe ou si le dispositif est
modifié d'une maniére ou d'une autre, les participants sont dans I'obli-
ion de faire étalonner et certifier une nouvelle fois le tachygraphe.
out manquement a cette régle pourra entrainer une disqualification du
véhicule au contrdle
IlestmppeiéauxpamdpanSqueleshd‘YQ'Wsomdesappereﬁs
de mesure extrémement précis.

16) TEXTE FINAL

En cas de litige portant sur l'interprétation des termes utilisés dans les
diverses traductions de ce réglement, la version francaise fera foi.
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Le présent réglement régit seulement la compétition sur circuit entre
les tracteurs lourds d'ensembles tracteur/semi-remorque a deux
esSieux.

En cas de litige portant sur{'interprétation des termes utilisés dans les
diverses traductions de ce réglement, la version francaise fera foi.
Les camions de course seront divisés dans les 2 groupes suivants :
Super-camions de course.

Camions de course.

ARTICLE 1 - DEFINITIONS
1.1) Généralités
Les définitions figurant dans 'Article 251 de I'Annexe J devront s'ap-
pliquer au présent Réglement Technique, sauf en ce qui conceme les
articles 2.1.7 et 2.1.8. remplacés respectivement par 2.3 et 2.4.
Toute référence a une spécification etiou a des piéces et/ou a des
matériaux standard dans le présent réglement devra étre interprété
comme une référence aux articles standard listés par le constructeur
uniqguement.
1.2) Super camion de course
Ensemble tracteur routier & deux essieux dont le chassis,
par des autorités de transport nationales pour un PTAC autorisé (poids
en charge du tracteur avec semi-remorque) de 14 000 kg minimum
et un PTRA (poids total roulant autorisé) de 28 000 kg minimum, a
été fabriqué par un constructeur reconnu a plus de 15 exemplaires en
un an, et dont le moteur a été produit a plus de 100 exemplaires en un
an. La cabine et les autres éléments iques doivent provenir de
modéles de tracteurs de série produits a au moins 15 exemplaires en
un an par un constructeur reconnu. Tout véhicule répondant a ces
conditions sera susceptible d'étre admis. Il incombe au concurrent de
fournir toute preuve demandée par les commissaires techniques, afin
que ceux-ci puissent vérifier que les éléments du véhicule soumis sont
ou ont été produits en série et mis en vente normale au public pour
usage routier. La forme générale du tracteur doit corespondre a la
forme d'un tracteur routier homologué pour le transport de marchan-
dises. Les super-camions de course doivent se conformer aux articles
2.3 et 4 du présent réglement.
1.3) Camion de course
Ensemble tracteur de série a deux essieux, produit par un constructeur
reconnu, avec un poids total en charge d'au moins 14 000 kg et un
poids combiné total autorisé d'au moins 28 000 kg, construit pour un
usage routier commercial. Seuls les camions compris dans la liste
approuvée publiée par la FIA seront admis. Des camions peuvent étre
ajoutés a cette liste suite a une demande faite a la FIA par une ASN,
accompagnée d'une documentation compléte démontrant la confor-
mité a la définition ci-dessus. Les demandes doivent étre regues par la
FIA au moins deux mois avant la date a laquelle il est prévu de faire
participer a une compétition les camions concerneés. Les camions de
course doivent étre conformes aux articles 2, 3 et 5 du présent régle-
ment.
1.4) Constructeur
L'expression “Constructeur” (de véhicules) devra étre considérée
comme ne recouvrant que les firmes étant ou ayant été en possession
d'une "identification mondiale de constructeur” codée pour I'identifica-
tion du véhicule (V..N.). Lorsque le constructeur du camion monte un
moteur de provenance étrangére a sa propre fabrication, le camion
sera considéré comme “hybride” et le nom du constructeur du moteur
sera associé a celui du constructeur du camion. Le nom du construc-
teur du camion devra précéder celui du constructeur du
moteur. Au cas ol une coupe, un trophée, ou un titre de champion
serait gagné par un camion “hybride”, il serait donné au constructeur
camion.

semi-remorque
vemcaieapptéaablesuriedasposmfdauelage
1.6) Cabine
Structure délimitant le volume dans lequel se placent le pilote et le ou
les passagers.
1.7) Chassis
Assemblage de poutres recevant les différents éléments mécaniques
du camion.

ARTICLE 2 - PRESCRIPTIONS GENERALES

ANNEXE *J* CAMIONS CIRCUIT

21) Généralités

Toute modification est interdite si elle n‘est pas expressément auto-
risée par le réglement spécifique du groupe dans lequel le camion est
engagé, ou par les prescriptions générales ci-dessous, ou imposée
par le chapitre “Equipement de Sécurite”. Les composants du camion
doivent garder leur fonction d'origine.

Il incombe a chaque concurrent de prouver aux Commissaires
Techniques et Sportifs que son camion est en conformité avec le pré-
sent réglement dans son intégralité a tous moments de I'épreuve.
Tous les véhicules présentés pour examen doivent étre propres et
Secs.

22) T phes

La vitesse est limité a 160 Km/h

Tous les véhicules en compétition doivent étre équipés d'un tachy-
graphe correctement calibré et en état de marche, d'un type approuvé.
Un véhicule non-équipé d'un tachygraphe approuvé ne sera pas
admis a courir. (Toutefois, la FIA se réserve le droit, au début de
chaque année, d'imposer tout autre dispositif qui se révélerait plus effi-

cace).

Remarque : Outre I'équipement du tachygraphe approuvé, chaque

vehicule doit étre équipé d'un allume-cigares/cigarettes d'un type

approuvé, qui puisse foumir I'électricité nécessaire aux vérfications du

tachygraphe. Cette prise doit se trouver a ['intérieur de la cabine, étre

visible depuis le siége du conducteur et a moins d'un métre (40

pouces) du tachygraphe. Il doit étre relié électriquement a la méme

source de batterie que le tachygraphe, et doit étre protégé par un

fusible de 2 ampéres. Son négatif doit élre a la masse (exemple

HELLA piéce n® 8 EZ 100 LS 241, ou équivalent),

Les tachygraphes enregistrent la vitesse sur route.

Il est expressément interdit de cacher ou de modifier d'une quelconque

maniére le tachygraphe approuvé ou les cables, I'arbre d'entrainement

ou les capteurs de ce dispositif.

Si un cha t apporté aux spécifications du véhicule est suscep-

tible d'influer sur I'étalonnage du tachygraphe ou si le dispositif est

modifié d'une maniére ou d'une autre, il incombe au concurrent de

faire étalonner et certifier une nouvelle fois le tachygraphe. Tout man-

quement a cette régle pourra entrainer une disqualification du véhicule

au controle technique.

Il est rappelé aux participants que les tachygraphes sont des appareils

de mesure extrémement précis. Au cas ou la vitesse sur route dépas-

serait les valeurs autorisées dans le présent réglement, il est recom-

mandé de prévoir un limiteur de régime ou un régulateur de la vitesse

du véhicule afin d'éviter toute infraction involontaire & ce réglement.

Toute infraction, méme involontaire, sera pénalisée. C'est au concur-

rent qu'il incombe de se conformer au réglement.

23) Dimensions et poids

23.10- Garde au sol

Aucune partie du véhicule ne doit toucher le sol quand tous les pneu-

matiques situés d'un méme coté sont dégonfies.

Le test sera effectué sur une surface plane dans les conditions de

course (pilote(s) a bord).

En cas de suspension réglable, ces mesures seront effectuées dans

la position la plus basse de la

Q%oém élémenL t mécanique ne doit engendrer d'effet aérodynamique.

Il est permis de compléter le poids du véhicule par un ou plusieurs

lests, a condition qu'il s'agisse de blocs solides et unitaires, fixés au

moyen d'outils, facilement scellables, placés entre les longerons du

chassis, entre la cabine et la sellette.

23.3- Assiette du chassis

Le chassis, mesuré au centre de 'empattement des essieux, ne doit

pas étre incliné vers 'arriére du véhicule.

24) Moteur

24.1-  Suralimentation

%ec:s de suralimentation, la cylindrée nominale sera affectée du coef-
t1.

242- Moteur 2-temps

Dans le cas de moteurs a deux temps, la cylindrée nominale sera mul-

tipliée par 1,4,

243- Moteur atmosphérique

Dans le cas de véhicules eéquipés de moteurs atmosphériques, la

cylindrée nominale sera multipliée par 0,6
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244- Fumée
Lenmrmdonpasproduhed'éniasionsd'édxappememvlslbum

‘échappement peuvent étre modifiés, mais leur extré-
Mdatmarhmrdupémmwv&uM(vumpU)et
sous le longeron du
Remarque : mmmwmmmmmm
venant d'un moteur/turbocompresseur cassé ne soient répandues sur
le circuit, un dispositif protecteur doit étre monté & l'extrémité de tous

ummbmdwwmvwmwmwpm
tecteur convenable : des feuilles de métal de 1,6 mm d'épaisseur x 25

mm de largeur, soudées a la sortie de I'échappement, avec un espa-

mammmw\sbmmmwmm

mm.

Systéme d'admission d'air

Aucune partie du d'admission d'air ne peut faire saillle de plus

de 200 mm des flancs ou du toit de la cabine.

Lamfacemodebmdapipudmbnd'uwda

prises d'air dynamiques ne doit pas excéder 1000 cm?2.

Les conduits d'admission d'air ne doivent pas passer a l'intérieur de la

cabine.
2.5) Carburant - Comburant
Le terme “carburant” toutes les substances alimentant les

comprendra
chambres de combustion du moteur, & la seule exception de I'air nor-
malement aspiré et de la vapeur d'eau qui y est naturellement

contenue.
ummmwbmmmm

-Mdhydrocarbtm %wlw 99,0 min.
- densité, kg/litre : 0,
-Indlcedeeétane(ASTMDeﬂ) 60 max.
- Indice de cétane calculé : 60

- (ASTM D976/80)

Comburant :

En tant que comburant, seul de I'air peut &tre mélangé au carburant.
Tout additif chimique augmentant la puissance est interdit.

2.6) Intérieur cabine

26.1- Gamitures
Lintérieur de la cabine est libre.
262- Volant

Le volant est libre pour autant qu'il provienne d'un fabricant reconnu de
ce type d'accessoire.

2.7) Extérieur cabine

2.7.1- Flexibles de connexion de la remorque

Les flexibles de connexion de la remorque doivent étre enlevés.
2.72- Systéme d'éclairage

L'éclairage requis légalement pour la circulation routiére normale, a
rmmmwmmammmenmce

prévus par
Intemationale sur la Circulation Routiére ne peut étre allumé lorsque le
véhicule se trouve sur le circuit, & I'exception du feu amiére décrit dans
l'article 3-17.
273- Batteries
Les batteries doivent étre d'une capacité minimale de 55 Ah. Elles ne
peuvent pas étre placées a l'intérieur de la cabine. Chaque batterie doit
étre solidement fixée a I'aide d'au moins deux vis d'acier d'un diamétre
minimal de 10 mm, et elle doit étre protégée afin d'empécher les
courts-circuits au niveau des bomes.
Les batteries ne doivent pas étre visibles de I'extérieur du véhicule.
274- Télémétrie et radio
La transmission de données entre le camion en mouvement et toute
personne ou instrument est interdite. Seule la transmission vocale par
radio est autorisée.
2.8) Roues
28.1-
Il doit s'agir de produits de marque industrielle non modifiés, congus de
maniére qu'aucune partie de la jante ou du pneu ne touche aucun
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point du véhicule en cas de conditions extrémes de circulation, de
changements de direction ou de mouvements de la suspension.

Les écrous et goujons de roues utilisés doivent étre adaptés aux jantes
utilisées, pour garantir une force de fixation adéquate. Les écrous doi-
vent étre de marque industrielle et non modifiés.

Toutes les roues complétes d'un camion doivent étre interchangeables
(c'est-a-dire qu'une roue ariére doit pouvoir étre montée sur un moyeu
avant sans outils ou accessoires spéciaux).

28.2- Roue de secours

Toute roue de secours doit étre enlevée.

29) Pneumatiques
29.1 - Spécifications

(VokameneB)
- Largeur maximale autorisée : 315 mm,
- Tous les pneus équipant le véhicule doivent avoir une profondeur de
sculpture d'au moins 2 mm, mesurée au début de chaque course ou
séance d'essais.
- Les pneus resculptés et/ou sculptés a la main sont interdits, sauf en
ce qui conceme les sculptures autorisées par les prescriptions géné-
rales ci-dessous.

- ummmmwmmmmm

'nbebas(mdmanua)atacehmuader

Aucune carcasse ne doit avoir subi de réparations importantes.
- Tous les pneus doivent avoir un indice de vitesse de “L" ou supérieur,
gtunmded\afgedwmohwsm
92-
a- Essieux non entrainés : uniquement sculptures a barrettes.
b - Essieux entrainés : sculptures a barrettes ou sculptures a orienta-
tion longitudinale.
Important : Les possibilités suivantes de taille a la main sont autorisées
pour des raisons de sécurité ; ilestmmmamndepmcédera
toute autre modification des wuiptunas
a- Essieux entrainés :
Les pneus peuvent étre resculptés & la main conformément au dessin
290-1, mais les sculptures doivent absolument respecter les dimen-
sions indiquées au dessin 290-2.
b - Essieux non entrainés :
Les sculptures taillées a la main sont interdites.
293- Constructeurs agréés
Tous les pneumatiques utilisés doivent avoir regu I'approbation
standard de la CEE (Réglementation CEE 54) ou équivalent.
294 - Pneus rechapés
Aucun essieu directeur ne peut étre équipé de pneus rechapés.
Remarque : Il est recommandé de détruire toute carcasse usée de
pnetmaﬁquedecoume et non de la rechaper en vue d'une utilisation

dutype

efficacement.
Remarque : Il est recommandé de monter des réservoirs de carburant
de sécurité FIAFT3 tels que décrits a I'Article 253 de I'Annexe J du

Code International FIA.

2.10.2- Implantation

leplmtaﬂondurésorvokdecammwlm a condition de res-
les prescriptions suivantes

- Letéwvoirdonetmﬂxésdodemaud\assisetwtavdrunepm-
tection efficace contre les chocs.

- Le réservoir doit &tre monté entre les faces intérieures des longerons
du chassis (ou de leurs projections verticales), en avant de la sellette
d'attelage mais & I'arriére de la cabine,



211)  Transmission
Il est permis de changer la transmission et les rapports de réduction
finaux.

L'unité de l'essieu avant ne peut étre entrainée.

Il n'est pas autorisé d'utiliser I'essieu amiére pour une direction active.
212) Géométrie de la direction

Angle de carrossage
Lmamdoluobudthemmwgm
L'angle nul ou positif est autorisé, mais sans tolérance.

2.122- Angle de chasse

de chasse est libre,
213 Carrosserie
2.13.1- Eléments
Les éléments ues standard ou optionnels du constructeur

peuvent étre . lls ne peuvent étre montés que s'ils n'enfrei-

latéraux et supérieurs peuvent étre montés sur le véhi-
cule, & condition de respecter les suivantes :
-Tmmmmmmmmmmm
dans un matériau
Awneerénagonepaﬂbmerfacoésauxdispoohfsdeséwnw
bhmnlesmnmndesckuﬂtsébmqueaetdalmamtim.
l'inspection des protections latérales, ils doi-

déplacant dessus.

peut dépasser, vers l'avant, des ailes avant et,
vers |'amiére, defext&ﬂ%daslot\gawdem Aucun(e)
ptwrwenepemeu'eced\é(e)parunwénage
- Vus de cité, tous les éléments de Iesearmagesdowemm
paralidles sur toute leur longueur aux longerons de chassis ;
- La hauteur maximale des carénages est de 100 mm au-dessus de
la surface supérieure des longerons de chassis ; les carénages ne
mnpesamedmraﬁdagedw\emmw

memmbp@mmmm

véhale(wdudmn)
-MMQTMMMMMamm

nagas

- Les carénages inférieurs sont interdits.
2.13.3- Pare-brise et vitres
Les véhicules doivent étre équipés d'un pare-brise en verre feuilleté,
muni d’'une indication attestant ce fait. Toutes les autres vitres peuvent
étre faites d'un verre de sécurité de n'importe quel type, ou de plas-

tique transparent d'au moins 4,8 mm d'épaisseur.

Wmmmmmmwm
qnbmlesam(enpaﬁwﬂer le sys-
t&me d'ouverture de fenétre prévu par le constructeur doit rasternden

tique).

: Si les vitres latérales et/ou arriére sont composées de
verre de sécurité, il est recommandé qu'elles soient couvertes d'un film
de plastique autocoliant afin d'éviter d'éventuelles blessures dues au
verre cassé.

Un filet de protection ou une structure maille doit étre monté a linté-
rieur de la porte du pilote ; il recouvrira la zone de la vitre. Il ne doit pas

géner la vision mais doit pouvoir empécher toute partie de la main ou
du bras du pilote de sortir de la vitre (cassée) en cas de tonneau d'un
véhicule.

214)  Accessoires

Les accessoires qunemodﬁemdlesperbrmmoas
mbmmmmmww

air comprimé).

ARTICLE 3 - EQUIPEMENT DE SECURITE

3.1) Généralités

Tout camion dont la construction semblerait présenter des dangers
pourra étre exclu par les commissaires

32) C«MM.!WW

Il est recommandé de ne pas avoir de connexion dans la cabine, sauf
sur les parois avant et amiére.

Si le montage de série est conservé, aucune protection supplémen-
taire ne sera nécessaire.
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3.2.1- Conduits de carburant

Il est interdit de placer des conduits de carburant & lintérieur de la

cabine.

322- Conduits d'huile

Seuls les conduits d'huile menant aux indicateurs de température et de

pression peuvent étre montés a ['intérieur de la cabine. Ces conduits

doivent étre réalisés en métal.

323- Conduits du systdme de refroldissement

Seuls les conduits du systéme de refroidissement menant aux indica-

teurs de température/pression ou aux dispositifs de chauffage de la

cabine peuvent étre montés a l'intérieur de la cabine.

Tous ces conduits doivent étre peints en rouge et, s'ils sont fabriqués

& partir d'un matériau non métallique, doivent étre placés dans une

enveioppemétalllquesoﬂdeoudansunﬂexnbbépmhydrauﬁque

avec tresse de métal intérieure ou extérieure.

3.3) Sécurité de freinage

Double circuit commandé par la méme pédale : I'action de la pédale

doit s'exercer normalement sur toutes les roues. En cas de fuite en un

pomtquelconquedelacanalmaﬂonoudunedéfallance queiconque
de la transmission de freinage, I'action de la pédale doit continuer &

s'exercer au moins sur deux roues.
34) Fixations supplémentaires
34.1- Vemouillage de la cabine

Les véhicules dont les cabines peuvent basculer vers I'avant doivent
mwdunmmmmmmmmwmmm

Lmnbmmrésmmdeeedsposmfdonwveumvmouune
broche en acier de 16 mm de diamétre minimum, ou deux vis ou
broches en acier de 12 mm de diamétre minimum.

Remarque : Les céables et/ou chaines d'arrét ne sont pas admis.
342- Vermouiliage du capot

Les véhicules équipés d'un capot extérieur et/ou intérieur doivent rece-
voir un dispositif de vemouillage supplémentaire, en plus du ver-
rouillage normal du capot, pour empécher que le capot ne s'ouvre en
cas de déficience du verrouillage normal.
Cesdaposﬁfssupplétwﬂmdaverﬂé«apaﬂammvmﬂm
lorsque que le véhicule se trouve sur le circuit.

35) Ceintures de sécurité

Toutes les ceintures doivent étre fixées solidement a la structure de la
cabine ou de l'arceau, mais pas aux . Les points d'ancrage sur
la structure de la cabine doivent étre pour assurer une résis-

tance adéquate.
Les ceintures de sécurité doivent se composer au minimum de deux
sangles d'épaules et d'une sangle abdominale et elles doivent étre
conformes a la norme FIA n® 8854 ou, de préférence, a la norme 8853,
Les hamais utilisés pour des courses sur circuit doivent étre équipés
d'un systéme d'ouverture par boucle toumante. La sangle abdominale
doit étre fixée a la cabine par deux points d'ancrage. Les sangles
d'épaules doivent étre paralidles et étre également fixées par deux
points d'ancrage, situés deriére le siége.
Les ceintures de sécurité doivent étre remplacées aprés un accident
grave ou en cas de détérioration. Il est interdit de combiner des élé-
ments de diverses ceintures. Seuls des jeux complets, tels qu'ils sont
foumis par les fabricants, sont autorisés.
Les sangles d'épaules ne doivent pas étre montées de fagon a créer
mmdeplndem‘pamppona I'horizontale, & partir des
du pilote.

Les sangles d'épaules pourront étre fixées ou s'appuyer sur un renfort
transversal amiére fixé a 'arceau ou aux points d'ancrage supérieurs

Il faut éviter que les sangles solent endomnagées par frottement
contre des arétes vives.

3.6) Extincteurs

36.1- Chaque camion doit étre équipé d'un ou deux extincteurs.
36.2- Agents extincteurs autorisés
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BCF (C F2 Cl Br)
NAF S3

NAF P
ZERO 2000

2,72 litres.

364- Quantité minimale d'agent extincteur
BCF : 40kg

NAF S3: 32kg

NAF P 32kg

ZERO 2000 : 1.8 litre

Poudre : 20kg

Tous les extincteurs doivent étre pressurisés en fonction du
contenu comme suit :

BCF : 7,0 bar
NAF 83 : 7,0 bar
NAF P : 7,0 bar
ZERO 2000 12,0 bar
Poudre : 7,0 bar

De plus, dans le cas du ZERO 2000, les extincteurs doivent étre
éq&bésd'msyuémepamuanuavétmcauondeiaprmdu

366 Les informations suivantes doivent figurer visiblement sur
chaque extincteur :

53
g

produit
- poids ou volume du produit extincteur
- prochaine date de vérification de I'extincteur, qui ne doit pas étre plus
de deux ans aprés la date de remplissage.
36.7- Chaquebonbonmdexﬂm:wrdoﬁémomtégéedefaoon
adéquate. Ses fixations doivent étre capables de résister a une décé-
lération de 25 g. De plus seules les fermetures métalliques a dégage-
ment rapide, et avec des sangles métalliques, seront acceptées.
Les extincteurs devront étre facilement accessibles au

pilote.

369- Systémes a ues

Il est permis, en remplacement du systéme décrit ci-dessus, de monter
un extincteur

l'article 253.7 de I'Annexe J du Code Sportif Intemational de la FIA.
3.7 Coupe-circuit - Interrupteur

Les véhicules doivent étre d'un ircuit et d'un dispositif

La cabine du conducteur doit étre équipée a l'intérieur d'une cage de
sécurité

Lobjectif premier d'une cage de sécurité est de protéger le conducteur
et leles passagers en cas d'accident grave.

106

Les prescriptions minimales en matiére d'arceau de sécurité sont
décrites dans ce réglement, mais il faut toutefois y ajouter les
ramamessuivantes

Les caractéristiques principales d'une cage de sécurité sont avant tout
le résultat d'une conception précise et détaillée, d'une fixation appro-

ajouter
Article 253.8 - dessins 287-1 et 287-2),
382- Spécifications minimales
La forme de la cage de sécurité minimale admise est présentée sur les
dessins 287-1 et 287-2). Elbdonépaserleplmﬁdelmvernpossbb
la forme intérieure de la cabine et ne doit pas présenter
ou de fissure. Les arceaux doivent étre d'un seul tenant, tous les élé-
ments doivent étre soudés entre eux ou étre reliés par les connexions
déﬁniesdansl‘arbdeZ&Sdel‘Ameer

Il est autorisé et méme recommandé de monter des bames supplé-
mentaires sur I'arceau. Le dessin 287-2 en montre un exemple. Ces
barres supplémentaires peuvent étre soudées, boulonnées ou fixées
par serrage. La cage doit étre fixée & la cabine par au minimum 4 pieds
de fixation, un pour chaque montant vertical de la cage. Chaque pied
deﬁxaﬁmdoilavo‘rmesurfaeedezoocmzmemetwépds-

swrde3nun.Desplaquesdermﬂond’unesufaeedem0m2
minimum et d'une épaisseur minimum de 3 mm doivent étre fixées de
maniére a coincer le plancher de la cabine entre les pieds de fixation
et les plaques de renfort par trois vis au moins, d'une spécification
minimale de 8,8 (grade “S") et d'un diamétre minimum de 12 mm . Il
s'agit 1a d'une fixation minimum. |l est autorisé d'accroitre le nombre de
vis et de souder I'arceau a la cabine (exemple : aux montants de
pare-brise et des portes).

Presaipﬂonsmmmalesenmabémdemtérmdesbmesowga-

Tubesenamersanssowtn étirés a froid, d'une résistance a la trac-

tion minimale de 340 N/mm? .
Section minimale admissible des barres :
(S)mediamétreexﬁameu.smmépmdepard

63.5mmdaméu'aemrmx3.2mmd'épaiswrdeparoi
70nundmtétreemmex24mdépmssewde

qui
Si, toutefois, Iunedecestmllesnepemetram Ia taille du tube
sera acceptable si elle dépasse les dimensions indiquées ci-dessus,
par exemple 60 mm x 4,9 mm ou 57 mm x 5,0 mm est acceptable en
remplacement de la taille spécifiée de 57 mm x 4,9 mm. |l faut cepen-
dant remarquer que 57 mm constitue le diamétre minimum accep-
table, et que 2,4 mm est 'épaisseur de paroi minimale acceptable pour
un diamétre minimal de 70 mm.
39) Bandes protectrices latérales et arriére
39.1- Bandes latérales
Des bandes protectrices latérales en métal doivent étre fixées entre les
ailes des essieux avant et moteur afin d'éviter des encastrements de
roues et de protéger les réservoirs et autres éléments extérieurs. Les
bandes protectrices latérales peuvent étre constituées des éléments

suivants :
- 1 profil en U de 100 mm de haut x 50 mm x 5 mm d'épaisseur ;
ou

- 1 profil de caisson en acier de 100 mm de haut x 50 mm x 3 mm d'ép-
aisseur ;



ou
- 1 tube en acier de 65 mm de diamétre x 3 mm d'épaisseur de paroi ;
ou

- 2 tubes en acier de 50 mm de diamétre x 3 mm d'épaisseur de paroi.
L'acier peut étre remplacé par de I'aluminium, mais I'épaisseur du
maténriau doit alors étre doublée. Les renforts entre chassis et protec-
tions latérales doivent étre de matériau au moins équivalent en résis-
tance & celui des protections latérales. Tous les tubes et caissons doi-
vent avoir un trou de 5 mm percé dans un endroit accessible pour
contrdle. La distance maximum entre deux renforts est de 1,5 m. La
longueur de porte-a-faux des bandes latérales non supportées doit
étre au maximum de 500 mm. L'espace libre maximum autorisé (vue
latérale) entre ['aile avant ou arriére et la bande protectrice latérale est
de 100 mm. Les renforts doivent étre montés sur le chassis au moyen
de plaques de répartition de la charge d'une surface minimale de 100
cm? et d'une épaisseur minimale de 5 mm. Ces plaques doivent étre
soudées aux renforts et doivent étre boulonnées au chéssis. Chaque
renfort doit &tre vissé par au minimum 4 vis de 8 mm de diamétre. Ces
vis doivent étre au moins de classe 8.8 (grade “S"). Il est permis de
percer le chassis pour la fixation des bandes latérales. Le
bord inférieur des bandes protectrices latérales doit étre placé a au
moins 500 mm du sol. Le bord supérieur ne peut pas étre placé a plus
de 1 m du sol. Les bandes protectrices doivent se prolonger a I'exté-
rieur de telle sorte qu'elles solent situées & moins de 300 mm des
extrémités du véhicule vu de dessus. Elles ne pourront s'étendre
au-dela des extrémités du véhicule vu de dessus. Toute soudure doit
étre de la plus haute qualité avec pleine pénétration. Il doit étre pos-
sible d'inspecter tout joint de soudure.

Les bandes protectrices ne doivent pas présenter d’angles aigus ou
d'arétes sur le véhicule vu de dessus. Les bandes protectrices laté-
rales peuvent, comme décrit au chapitre 6, étre gamies de carénages,
mais ceux-ci doivent pouvoir étre facilement détachés afin de per-
mettre une inspection aisée des bandes protectrices latérales.
Remarque : Ce réglement ne contient que les prescriptions minimales.
Il est autorisé de monter des bandes protectrices supplémentaires
pour autant qu'elles ne dépassent pas le périmétre du véhicule vu de

39.2- Protections avant et amiére
Des protections doivent étre montées a l'avant et a l'arriére du véhi-
cule, afin d'éviter de passer au-dessus des rails de sécurité et de faci-
liter le dépannage par des camions équipés de relevage hydraulique.
Ces protections doivent correspondre aux prescriptions suivantes :
Protection avant seulement :
- La face frontale de la protection doit étre verticale, et en ligne avec
la face frontale du pare-chocs standard.
- Lapamesupédeumdelaprotecuondonétreenhgneaveclapame
supérieure du pare-chocs standard
Protection arriére seulement :
- La face amiére de la protection doit étre verticale.
- Aucune partie de la protection ammiére ne peut étre a plus de 200 mm
en armiére de I'extrémité des longerons du chassis.
- La partie supérieure de la protection ne doit pas étre au dessus de
la bordure des longerons du chassis principal, mesurée a la partie
extréme arriére du véhicule.
- La largeur hors-tout de la protection arriére ne doit pas dépasser
2300 mm.
Protections avant et arriére :
- La partie inférieure de chaque protection doit se situer entre 300 mm
et 400 mm au-dessus du sol.
- Cette partie inférieure, pour chaque protection doit avoir une largeur
comprise entre 1800 mm et 2300 mm.
- Toutes les parties exposées des protections qui ne font pas partie du
pare-chocs d'origine doivent étre réalisées en tube. Le matériau du
tube est libre, mais il est recommandé d'utiliser les mémes tubes que
ceux de I'arceau de sécurité, ou des protections latérales.
- Les extrémités des tubes ne doivent pas étre saillants. Les tubes
inférieurs doivent rejoindre les tubes supérieurs/pare-chocs et ne doi-
vent pas présenter de bords vifs, et d'angles ou coins saillants.
- Il est permis de couvrir tout ou partie des protections, avec des pan-
neaux meétalliques fixés rigidement.

- Chaque protection doit étre capable de résister a une charge égale
au poids du véhicule sur I'essieu armiere, appliquée horizontalement
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sur le tube inférieur, dans I'axe du véhicule. Elle doit étre aussi capable
de supporter le poids amére du véhicule. Ces charges ne doivent pas
provoquer de déformation permanente de ces protections.

3.10)  Anneau de remorquage

Tout véhicule doit étre équipé a l'avant et & l'arriére d'un dispositif de
remorque. La solidité et la taifle de ceux-ci doit permettre de remorquer
le véhicule en toutes circonstances. lis doivent étre peints au

d'une peinture contrastée (jaune, mugeouomnge)aﬁndepouvw
facilement repérés et doivent pouvoir étre en cas
de besoin. llsnedowernpasdépasserdelafaceavamdupare-d\oa
avant et de la face amére du pare-chocs arriére.

3.11)  Pare-brise

Les véhicules doivent étre équipés d'un pare-brise en verre feuilleté
muni d'une indication attestant ce fait.

3.12)  Retro-vision

Le camion doit étre équipé de deux rétroviseurs extérieurs, un de
chaque cété du camion, afin d'obtenir une vision efficace vers |'arriére,
3.13)  Protection contre l'incendie

Tous les véhicules doivent étre équipés d'une paroi de protection fabri-
quée a partir d'un matériau ininflammable et placée entre le moteur/la
transmission et le compartiment du conducteur de maniére a pouvoir
empécher le passage de fluides ou de flammes en cas d'incendie.
Tous les orifices doivent étre étanchés au moyen de fibre de verre.
L'utilisation de magnésium pour les parois de séparation est interdite.
3.14)  Roues et pneumatiques

3.141- Jantes

Les jantes sectionnées sont interdites.

Les jantes amiére extérieures doivent étre constituées d'acier magné-
tique.

3.14.2 - Caches pour écrous de roues

Des caches pour écrous de roues doivent étre montés solidement sur
toutes les roues de l'essieu directeur. Aucune partie des écrous ou
boulons de roues ne pourra dépasser de ces caches.

lls doivent étre fixés a la jante par l'intermédiaire d'au moins 4 points
d'attache.

3.14.3 - Poids d'équilibrage des roues

Il est interdit d'utiliser sur les roues des poids d'équilibrage amovibles.
lis doivent étre soudés ou vissés sur la jante.

3.144 - Pneumatiques

Tout pneu considéré par les commissaires comme non conforme ou
dangereux pour une raison ou une autre sera refusé. Tout véhicule
équipé d'un tel pneu ne sera pas admis sur le circuit.

3.14.5- Elargisseurs de vole

Il est interdit de placer des élargisseurs ou adaptateurs entre les roues
et le moyeu/tambour.

3.15)  Arbres de transmission

Un minimum de deux arceaux de sécurité d'acier rigide doivent étre
monté autour de chaque arbre de transmission, afin d'empécher qu'ils
ne touchent le sol en cas de rupture. lis doivent étre montés de
maniére a qu'ils se trouvent de part et d'autre de la moitié de I'arbre de
transmission.

3.16) Feu arriére

Un feu rouge d'au moins 20 W (maximum 30 W) dirigé vers l'amiére,
doit étre monté sur le plan armiére de la cabine du véhicule. Il doit étre
placé aussi haut que possible au centre du véhicule. Il doit étre allumé
pendant toute la durée des séances d'entrainement et des compéti-
tions. La surface lumineuse de ce feu ne doit pas dépasser 100 cm?,
et doit étre supérieure a 60 cm2.

317)  Cabine

3.17.1- Construction

La cabine doit conserver sa résistance et son intégrité originales. Toute
corrosion de la structure de la cabine ou des montants impliquera le
rejet du véhicule aux vérifications techniques.

3.17.2- Repose-téte

Le sigge du conducteur doit étre équipé d'un repose-téte capable de
supporter une masse de 17 kg soumise a une accélération dirigée vers
I'ammiére de 5 g. Ses dimensions doivent étre congues de maniére a
supporter la téte du conducteur et a éviter qu'elle ne se déplace vers
I'amére sous l'effet de I'accélération ou qu'elle ne se bloque entre le
repose-téte et 'arceau de sécurité.

3.17.3 - Vemouillage des portes

Les portes doivent étre déverrouillées lorsque le véhicule se trouve sur
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le circuit. Les de portes doivent pouvoir fonctionner de 'inté-
rieur et de I'extérieur du véhicule.
3174 - Outils

;ou; les outils et autres équipements non fixes doivent étre enlevés.
.17.5- Si

Tous les siéges équipant le véhicule doivent étre fixés solidement et il
ne doit pas étre possible de les faire basculer ou pivoter, ou de les
rabattre. Le siége du conducteur doit soutenir ce derier et doit le
maintenir en place dans la cabine.

Les siéges montés ultérieurement doivent satisfaire aux mémes exi-
gences et tous les siéges doivent étre toumés vers l'avant. Tout siége
de passager peut étre enlevé. Des siéges non standard de marque
industrielle (congus pour étre utilisés dans des camions ou des voi-
tures) peuvent étre montés a la place du conducteur et/ou du pas-
sager. Tous les assemblages par vissage entre le(s) siége(s) et la
cabine (c'est-a-dire les assemblages entre le siége et le cadre auxi-
liaire (s'll existe) et entre le cadre auxiliaire et le plancher) doivent étre
réalisés au moyen de 4 vis minimum d'au moins 8 mm de diamétre ou
6 vis de 6 mm de diameétre, de classe 8.8 (grade “S") au minimum. Les
glissiéres de siéges doivent étre bloquées et verrouillées par un sys-
teme nécessitant l'usage d'outils.

3.17.6 - Blocage de la direction

Tout dispositif de blocage de la direction monté sur le véhicule doit étre
enlevé

3.17.7 - Frein de parking

La commande du frein de parking doit étre facilement repérable par
une indication d'au moins 20 cm de large placée a lintérieur de la
cabine. Le conducteur normalement assis et sanglé par la ceinture de

lave-glace
Touslesvétuwlesdo'veme(méq d'essuie-glace et de lave-glace
. lis doivent étre en état de marche a tout moment.

3.18) Rbcuphbud‘luﬂomobur

Tous les conduits de ventilation du moteur avec sortie dans I'atmo-
sphére doivent mener a un réservoir disposé de maniére & empécher
que I'huile ne se répande sur le circuit. Si un seul réservoir est utilisé,
il doit avoir une contenance d'au moins 4 litres. Plusieurs réservoirs
peuvent étre utilisés, mais chacun d'eux doit avoir une contenance
d'au moins 2 litres.

Les réservoirs peuvent étre faits de nimporte quel matériau, mais il
donéhepowmdevwlecomanuduréseww(exermb une partie
métameuesréser

Tous les projecteurs avant ayant une surface supérieure @ 32 cm? doi-
vent étre protégés de facon adéquate en cas de bris de glace.

3.20) Garde-boue

Tous les véhicules doivent étre équipés de garde-boue sur les roues
amiére. Ceux-ci ne doivent pas présenter d'angles saillants et doivent
couvrir la largeur totale du pneu sur un arc ininterrompu de 120°. Ce
mmmm:ﬂwéwnnyend’mmm
ne présentant aucun espace, orifice, fente ou trou d'aération.

Les garde-boue doivent dépasser vers I'avant du centre de l'essieu
correspondant en projection verticale. L'extrémité amiére du garde-
boue ne doit pas se trouver a plus de 75 mm au-dessus du centre de
l'essieu correspondant.

Le garde-boue ne doit pas se trouver & plus de 200 mm de l'extérieur
du pneu.

Les ailes avant resteront celles de la cabine homologuée du véhicule

ARTICLE 4 : REGLEMENTATION SPECIFIQUE AUX SUPER
CAMIONS DE COURSE

41) Dimensions (voir dessin 290-3)

41.1-  Largeur hors tout
ummmmmwmazsso mm.
4.12- Hauteur de la cabine

La hauteur de la véhicule au point le plus élevé de la cabine ne doit
?%mam mm mesurés verticalement sur une largeur
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Cette mesure doit étre effectuée a 50 mm demiére la partie la plus en
amiére de la cabine.

Le point le plus bas du plancher de la cabine doit se trouver au moins
21000 mm du sol.

41.3- Largeur de la cabine

La largeur de la cabine ne doit pas étre inférieure a 1800 mm.
414- Garde au sol

La garde au sol doit a tout moment étre supérieure @ 180 mm, a 'ex-
ception des essieux avant et arriére qui ne doivent pas étre situés a
moins de 150 mm du sol et ne doivent pas engendrer d'effet aérody-
namique.

42) Moteur

421- Généralités

A l'exception des modifications autorisées spécifiées dans le présent
article 4.2), le moteur et tous les organes auxiliaires doivent étre exac-
tement conformes aux spécifications standard du constructeur.

Le moteur doit étre construit a plus de 100 exemplaires en douze mois
consécutifs. Le constructeur du camion devra a tout moment pouvoir
justifier ce nombre a I'aide de documents officiels émanant du fabricant
du moteur.

422- Bloc-moteur

La partie amiére du bloc-moteur (unique) doit étre située a l'avant de la
ligne centrale de I'empattement du camion.

L'alésage et la course peuvent étre changés pour obtenir une cylindrée
maximale de 12.000 cc.

L'alésage doit étre cylindrique et la course linéaire. Il est permis de che-
miser ou de rechemiser les cylindres ; le matériau constituant les che-
mises est libre. Lusmagedetomeslessurfacesesta\mbé du
matériau peut étre ajoute.

Culasse

La culasse est libre

424 - Taux de compression : Libre.

425- Joint de culasse : Libre.

426- Pistons:

Libres, de méme que les segments, les axes et leur verrouillage.
427- Bielles:

Libres, mais doivent étre faites de matériaux constitués d'au moins 80
% de fer pur en poids.

Le vilebrequin est libre mais doit étre fait de matériau ferreux.
memmmmmrmmagemmw

428- Paliers :
Marque, dimension, et nombre sont libres ; mais le type d'origine doit

Cwml-"l’ doit étre conservé tel qu'il a été congu par le construc-

Lssys&md'ammn I'emplacement et le nombre des injecteurs,
les ensembles de filtres a air et les tuyaux sont libres et pourront étre

changés ou modifiés. Les éléments électroniques de l'injection et les

types d'injecteurs sont libres. Il n'est pas permis d'injecter du carburant

ou des additifs autres que ceux qui sont spécifiés dans ce réglement.

4210- Arbre a cames

Libre , mais doit étre constitué de matériau ferreux.

421 -

Le matériau, les dimensions, le nombre et la forme des soupapes sont

libres, mais leur principe de fonctionnement (ressorts hélicoidaux,

hydrauliques) du moteur de base doit étre conservé.

Systémes de refroidissement

43.1- Refroidissement pour huile/carburant

Les systémes de refroidissement de 'huile et du carburant doivent étre

montés a lintérieur du périmétre de la carrosserie, quel que soit I'angle

de vue.

432- Systéme de refroidissement de I'eau et de la suralimentation

Libre a condition de se trouver a l'intérieur du périmétre de la camos-

serie, quel que soit I'angle de vue.

Linjection d’eau sur les radiateurs est autorisée a condition que cette

eau ne comporte aucun additif qui puisse augmenter la puissance.



44) Systéme d'échappement

44.1- Turbocompresseur

Le nombre de turbocompresseurs est limité a deux. Il est cependant
permis de changer de marque et de type de s) dans la
mesure ol cela n'entraine aucun changement dans la forme de la car-
rosserie ou du chassis.

Des limiteurs de la pression de suralimentation (‘waste-gates”) peu-
vent étre montés.

Les turbocompresseurs doivent étre monoétage de compression et de

détente.

442- Systéme d'admission d'air

Les piéces du systéme d'admission d'air peuvent étre modifiées ou
rem, )

4.5) Transmission

45.1- Boite de vitesses

La boite de vitesses est libre, mais doit comporter une marche amiére
en état de fonctionnement.

Embrayage

L'embrayage est libre.

453- [Essieux
Denouveauxe&eeuxmpe(mméuemomésquesnamargemk

Leoomuadenmhonélewomqueeanmm

4.6) Suspension : i

La suspension et les amortisseurs sont libres, a ceci prés que :

- en cas de suspension pneumatique, les réservoirs doivent étre de

marque industrielle non modifiés. Il est interdit que la pression du sys-

téme d'air dépasse 12 bar ;

-él’exoepbondesmnetsdepdmsﬂestmnqueiesélé-

ments de suspension ayant une fonction de guidage des essieux

soient faits de matériaux non-ferreux (exemple : jumelles de ressorts,

colliers, ressorts, étriers en U).

47) Roues

Le choix de la taille et du matériau des jantes de roues est libre, a

tm'ecomiﬁons 5dere@eaerlesémlpm\emsdeséumé' spécifiés dans l'ar-

i .15,

La largeur maximale des jantes autorisée est de 229 mm (9,0
pouces). Aucune partie des jantes montées sur un essieu directeur ne

donsmlirparrapponaumveaudelapfmonéawdemmde

4.8) Freins

481- Systéme de freinage

Toutes les piéces du systéme de freinage doivent étre de marque
industrielle.

Le systéme de freinage est libre a I'exception du frein de parking.
Laﬂ'emgeduvétmienedonetmemrainéquarlepleddupnm
I'assistance électronique étant interdite (I'ABS est interdit).

Le véhicule doit &tre équipé d'un dispositif de freins de parking efficace,

Le refroidissement des freins est autorisé en utilisant uniquement de
l'eau etlou de l'air canalisé. Les conduits de refroidissement doivent
étre en conformité avec la réglementation carrosserie exposée a l'ar-
ticle 2.12.

Les réservoirs d'eau éventuels doivent étre solidement fixés au
chassis.

483- Réservoirs dair et pression de I'air

Les réservoirs d'air de freinage doivent étre de marque industrielle non
modifiés. Il est interdit que la pression du systéme d'air dépasse 9,0
bar.

Les réservoirs d'air éventuels doivent étre solidement attachés au
chassis.

49) Chassis

49.1- Généralités

Le chassis doit provenir d'une série construite a plus de 15 exem-

plaires.

La définition du chassis comprend le cadre, le matériau, la position des
essieux, ainsi que I'empattement.

Le constructeur du camion devra a tout moment pouvoir justifier ce
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nombre a l'aide de documents officiels émanant du fabricant du
chassis.

Ledtéslsnepeutetremodrﬁéquepamelmm.poursaﬂsfamaux
de sécurité décrites dans l'article 3 du présent réglement,

ou pour le montage du moteur et de la transmission.

Al'exqepbondesmodrﬁcehmsaubnséesdansl‘arﬁdes.lemdrsde

cmcemamlaformeenematénaudud\ésscssonmmms
492- Sellette d'attelage (voir dessin 290-3)

Quelle que soit la spécification du constructeur, la sellette d'accouple-
ment pour I'attelage de la remorque ("cinquiéme roue”) doit étre placée
a l'avant du centre de I'essieu moteur.

Il doit étre possible d'accrocher le véhicule a une semi-remorque nor-
male.

La sellette d'attelage doit étre d'un modéle commercial homologue
pour une charge de 17 tonnes, avec une ouverture de 50 mm. Elle
doit étre située entre 1200 mm et 1300 mm du sol a tous moments.
Pour la prise de cette mesure, la sellette d'attelage sera horizontale.
Aucune autre partie, dans un cercle de 2040 mm de rayon, le centre
de ce cercle étant I'axe du pivot d'attelage de la sellette, ne pourra étre
située a moins de 100 mm au-dessous de la surface supérieure de la
sellette d'attelage.

410) Cabine

Les dimensions de la cabine devront étre conformes au dessin 290-3.
La cabine doit provenir d'une série construite & plus de 15 exem-
plaires en une année.

Le constructeur du camion devra pouvoir justifier ce nombre a l'aide de
documents officiels émanant du fabricant de la cabine.

Le tableau de bord est libre.

Les pédales peuvent étre modifiées pour autant que cela n'entraine
aucune modification de la cabine.

411)  Poids du véhicule
Lepondsnlundwulséaunnmmldel‘épreuveestlepoidsdu
véhicule vide de carburant et d'eau de lave-glace, de lave-phare et de
refroidissement des freins, sans personne a bord, mais avec les dis-
positifs de sécurité. Le poids minimal permis pour les Super-Camions
de Course est de 5000 kg.

ARTICLE 5 : REGLEMENT SPECIFIQUE POUR CAMIONS
DE COURSE
5.1)

Généralités
A moins qu'elles ne soient interdites par le présent

disponibles

directes, et de la méme conception que celles du
constructeur du véhicule.

La réparation d'éléments peut étre effectuée au moyen de méthodes
acceptées telles que la soudure. L'attention des concurrents est attirée
sur les limitations d'une telle action ; I'addition de goussets, de sou-
Mrewdematéﬁau,led\angetmdefome conception, matériau,
qualmédesudaceoulemmdemawtauomshmentune “modifica-

Tmrdauuaumspéaﬁeaﬁonevmadespiécesetloumawnaux
standard dans le présent réglement sera interprétée comme une réfé-
rence aux éléments standard mentionnés par le constructeur, unique-
ment tels que mentionnés dans la définition du type approprié. Elle ne
comprendra pas les options du constructeur.

5.2) Chassis

52.1- Modffications permises

Il est permis de modifier partiellement le cadre du chassis afin de se
conformer aux exigences de sécurité spécifiées dans le présent régle-
ment.

522- Modifications interdites

Le cadre du chéssis doit étre exactement conforme a la spécification
standard du constructeur, y compris la sellette d'attelage et son instal-
tation. Quelle que soit la ification du constructeur, la sellette de
remorque doit étre placée a l'avant du centre de 'essieu/des essieux
moteur. La sellette d'attelage doit étre d'un modéle disponible dans le
commerce, produit par un constructeur reconnu, homologué pour une
charge de 17 tonnes, avec une ouverture de 3.2 pouces. Elle sera
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montée sur le vehicule conformément aux recommandations du
constructeur de la sellette. Sauf en cas d'obstructions dues & la pré-
sence du réservoir de carburant et/ou de tout renforcement exteme de
la cage de sécurité, il doit &tre possible d'atteler une semi-remorque
ISO en charge. Les options de constructeur relatives & la forme et au
matériau du chassis sont interdites.

523- Largeur de la voie

L'ensemble des essieux, roues et pneus montés ne doit pas aug-
menter la voie avant ou arriére de plus de 150 mm au-dela des spé-
cifications standard du constructeur du véhicule.

5.3) Carrosserie

53.1- Généralités

Il est permis d'effectuer des modifications, sous réserve généralement
que l'apparence du véhicule garde une étroite ressemblance avec
celle du véhicule standard, y compris calandre et autres enjoliveurs. La
cabine doit conserver sa résistance et son intégrité d'origine.

632- Intérieur

Tapis et revétements de plancher peuvent étre enlevés. Tout revéte-
ment de plancher non fixé doit étre enlevé.

Le tableau de bord peut étre enlevé ou modifié & condition que cela
n'entraine aucune modification de la structure de la cabine. Il est vive-
ment recommandé de monter un volant non-standard de marque
industrielle. Il est recommandé d'utiliser un volant rembourré.

Toutes les commandes doivent étre celles foumnies par le constructeur
et doivent garder leur fonction d'origine, mais elles peuvent étre modi-
fiées pour les rendre d'un accés ou d'un emploi plus faciles.

Le siege du pilote et le montage d'un siége de passager sont libres,
mais doivent se conformer a I'Article 3.17.5.

533- Extérieur

Des carénages latéraux et supérieurs peuvent étre montés, conforme-
ment a l'article 3.12.2.

Des garde-boue peuvent étre montés sur toutes les roues ; ils ne pré-
senteront pas d'aréles vives, et couvriront toute la largeur du pneu,
selon un arc continu de 120°. Cette couverture minimale doit étre
obtenue avec une surface continue d'un manénauﬂg&de,wmempue
par tout trou, coupure, fente ou trou de ventilation. Les garde-boue doi
vent s'étendre en avant du centre de I'essieu concemé, Lextrémsté
arriére du garde-boue ne doit pas étre a plus de 75 mm au-dessus du
centre de I'essieu concemé.

Les dispositifs aérodynamiques standard ou optionnels listés par le
constructeur peuvent étre enlevés. lis ne pourront étre montés que s'ils
n‘enfreignent pas les exigences du présent régiement.

534 - Silhouette

Les seules modifications permises sont celles qui n'enfreignent pas les

535- Garde au sol

La garde au sol minimale est de 200 mm.

53.6- Sellette d'attelage (voir dessin 290-3)

Quelle que soit la spécification du constructeur, la sellette d'accouple-
ment pour 'attelage de la remorque (“cinquiéme roue”) doit étre placée
a l'avant du centre de I'essieu moteur.

Il doit étre possible d'accrocher le véhicule a une semi-remorque nor-
male.

La sellette d'attelage doit étre d'un modéle commercial homologué
pour une charge de 17 tonnes, avec une ouverture de 50 mm. Elle
doit étre située entre 1200 mm et 1300 mm du sol a tous moments.
Pour la prise de cette mesure, |a sellette d'attelage sera horizontale.
Aucune autre partie, dans un cercle de 2040 mm de rayon, le centre
de ce cercle étant 'axe du pivot d'attelage de la sellette, ne pourra étre
située & moins de 100 mm au-dessous de la surface supérieure de la

sellette d'attelage.

54) Moteur

54.1- Modifications permises

Le moteur et ses servitudes ne peuvent étre modifiés que dans les limi-
tations des régles suivantes. Il est permis, sauf interdiction spécifique
du présent réglement, de remplacer des éléments internes du moteur
par de nouveaux éléments provenant du méme constructeur de
moteurs.

Le calage et le profilage de l'arbre @ cames peuvent étre modifiés,
mais la levée de soupape doit demeurer telle que standard.

542 - Modifications interdites

A moins d'étre spécifiquement autorisés par le présent réglement, le
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moteur et toutes les servitudes doivent se conformer exactement a la
spécification standard du constructeur.

Il n'est pas permis de remplacer le bloc-moteur et les culasses stan-
dard du constructeur pour le moteur spécifié.

543- Emplacement du moteur
L'emplacement du moteur est libre.

544 - Refroidissement huile/eau

54.4.1 - Huile

Les carters d'huile de lubrification peuvent comporter des chicanes
intérieures, mais le carter standard doit étre conservé. Les refroidis-
seurs de carburant et d'huile peuvent étre montés a l'intérieur du péri-
meétre de la carrosserie.

5442 - Eau

Les radiateurs d'eau peuvent étre agrandis, remplacés par d'autres
articles de spécification, ou complétés par des radiateurs supplémen-
taires, a condition que tous les radiateurs soient montés a lintérieur du
périmetre de la carrosserie.

545  Systémes d'admission

54.51 - Systéme d'admission d'air

Les éléments du systéme d'admission d'air, jusqu'au turbocompres-
seur ou le surcompresseur, étre modifiés ou remplacés.
Aucune partie du systéme d'admission d'air ne pourra saillir de plus de
200 mm des extrémités latérales ou supérieures de la cabine.
5.4.52 - Turbocompresseurs

Il est permis de changer le type du ou des turbocompresseur(s), &
condition que les éléments du systéme d’admission (c'est-a-dire les
canalisations et raccords entre le(s) turbocompresseur(s)) soient des
éléments standard fabriqués par le constructeur du moteur concemeé.
Il est permis de monter un échangeur air-air, a condition que tous les
éléments concemés solent des piéces de production standard. Le
nombre standard d'unités et d'étages de turbocompresseur doit étre
monté dans la ou les position(s) d'origine.

Le diameétre maximal de I'entrée d'air du compresseur doit étre de 65
0.5 mm, maintenus sur une longueur minimale de 3 mm mesurés vers
I'aval du plan défini par I'extrémité la plus en amont des aubages de
roue du compresseur (voir dessin 290-4).

En cas de moteur & deux compresseurs paralléles, chaque compres-
seur doit étre limité a un maximum de 46 mm.

546- Systéme d'échappement

Les éléments d'échappement aprés le turbocompresseur ou les col-
lecteurs d'échappement, en cas de moteurs suralimentés, sont libres.
L'échappement doit se terminer a l'intérieur des extrémités du véhicule
vu en plan, et au-dessous du niveau du longeron inférieur du chéssis.
Il est permis de monter un “waste-gate” (limiteur de la pression de sur-
alimentation) ou une soupape de décharge, a condition que ces élé-
ments soient de marque industrielle.

547 - d'alimentation du carburant

Les piéces du systéme d'injection du carburant régulant la quantité de
carburant vers le moteur peuvent étre , a condition que les
nouvelles piéces s'adaptent a I'emplacement d'origine sans modifica-
tion. Le systéme de carburant congu a l'origine doit &tre conservé dans
son intégralité, tel qu'envisagé par le constructeur, par ex. Cummins
PT. La vitesse maximale du moteur peut étre modifiée.

5.5) Suspension

55.1- Modifications

A I'exception des modifications permises mentionnées, il est interdit
d'ajouter un élément a la suspension ou de relocaliser/réaligner des
éléments standard tels que des dispositifs de guidage et tout dispositif
permettant la modification de la garde au sol du chassis. Pour raisons
de sécurité, cependant, il est permis de combiner le principe de la sus-
pension & air avec des ressorts a lames.

552- Garde au sol

La garde au sol peut étre ajustée par le re-calibrage des ressorts de
suspension ou de la suspension a air spécifiés par le constructeur, afin
d'abaisser la garde au sol a la spécification minimale du constructeur
pour le poids du véhicule chargé selon la charge de conception. En
cas de ressorts d'acler & lames multiples, cela peut étre obtenu en
enlevant une ou plusieurs feuilles de I'ensemble.

553- Amortisseurs

Les unités d'amortissement peuvent éfre de toute marque industrielle
et de tout type, a condition que leurs nombre, type, principe d'opéra-
tion et points d'ancrage demeurent inchangés.



554 - Barres anti-roulis

Des barres anti-roulis peuvent étre ajoutées au véhicule, ou des barres
standard peuvent étre modifiées, a condition de n'exercer aucune
fonction a part la commande du roulis latéral refatif entre les essieux et
le chassis. Elles ne doivent en aucune maniére affecter le guidage ou
la géométrie des essieux.

555- Angle de chasse

Les coins de réglage de I'angle de chasse peuvent éire adaptés a
n'importe quel essieu mais doivent étre mis en place de maniére sdre,
soit par soudure & la contreplaque d'essieu du ressort, soit en faisant
en sorte qu'il soit impossible de les enlever sans enlever d'abord au
moins deux vis de serrage de ressort d'essieu.

556- Essieux

Les essieux (entrainés et directeurs) peuvent étre remplacés par des
essieux appropriés, doit indiquer qu'ils ont une charge autorisée sur
route, spécifiée par le constructeur concemeé, égale ou supérieure a
celle des essieux du véhicule d'origine. lis ne doivent étre fixés qu'aux
points d'ancrage du véhicule récepteur.

55.7- Empattement/Vole

L'empattement doit se conformer a la spécification du constructeur
pour le véhicule en question. La voie ne doit pas étre augmentee de
plus 150 mm par rapport a celle spécifiée par le constructeur du véhi-
cule

5.6) Transmission

56.1- Boite de vitesses

La boite de vitesses est libre mais elle doit étre d'un type a levier direc-
tement actionné a la main normalement monté sur les poids lourds, et
elle doit avoir une vitesse arriére en bon état de fonctionnement. Le
montage de boites de vitesses automatiques de quelque type que ce
soit n'est pas permis.

La distance de |'ariére du moteur a |'avant de la boite de vitesses ne
doit pas s'écarter de la distance spécifiée pour la boite de vitesses

d'origine.

Les entre moteur et boite de vitesses ne sont pas
guubésez Y que soit la spécification du constructeur.

62- E
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56.3 -
Lesdvﬂérenhelspeuvemetrevamuﬁlésparnnmqwmoyen

Le contrble de traction électronique est interdit.

564 - Rapports

Les rapports de transmission et d'entrainement peuvent étre modifiés.
5.7) Freins

57.1- Modifications permises

Il n'y a pas de restrictions a part celles exposées en 7.2. Le refroidis-
sement des freins au moyen d'air canalisé ou d'eau est autorisé. Les

ANNEXE “J* CAMIONS CIRCUIT

conduits de refroidissement doivent se conformer au réglement de car-
rosserie, Art. 5.3. La position des réservoirs d'air des freins peut étre
modifiée pour permettre le de dispositifs de sécurité et/ou
d'un réservoir de carburant. Un systéme de frein de parking efficace,
seré par énergie mécanique, doit &tre monté. Le frein de parking doit
é&tre manoeuvrable par le pilote assis normalement avec ses ceintures
de sécurité bouclées. Le freinage du véhicule ne doit étre entrainé que
par le pied du pilote ; I'assistance électronique est interdite. Les sys-
téuwsanhblocagedefmm(parexABS)smtmwts
57.2- Modifications interdites
L'emploi de tout élément de systéme de frein n'étant pas de marque
industrielle est interdit. Des freins a disque ne peuvent étre montés. Il
est interdit que le systéme de pression d'air du véhicule dépasse 9,0
bar.
5.8) Roues de roulement
58.1- Options permises
Les roues sont libres dans les limites imposées par les régles sui-
vantes,
58.2- Options interdites
Aucune partie d'une jante de roue ou d'un pneu montés sur un essieu
de direction ne peut saillir au-dela du plan de la jonction écrou de
roue/jante de roue. |l doit donc étre possible de monter deux jantes
avant sur un moyeu amiére dans une configuration de roues jumelles.
L'emploi de roues n'étant pas de marque industrielle est interdit, de
méme que la modification de roues de marque industrielle. Aucune
partie de la roue, de la jante ou du pneu ne doit entrer en contact avec
la moindre partie du véhicule dans des conditions extrémes de mou-
vement de direction ou de suspension. Les écrous et goujons de roue
doivent s'adapter aux jantes de roue utilisées, pour garantir une force
de fixation adéquate. L'emploi de tout adaptateur ou entretoise entre
lesrouesderwbmentetlemoyetmwwwmn
58.3- Construction et
Lemploude;arﬂesderouesechoméeseﬁhterdk&ncasdemues
jumelées, les roues extérieures doivent étre d'une construction d'acier
métallique. Pour les autres roues de roulement, il n'y a pas de restric-
tion en ce qui conceme le matériau.
584 - Dimensions
Le diamétre des roues n'est pas limité ; la largeur des jantes de roues
est limitée & un maximum de 230 mm.
5.9) Poids
Le poids de véhicule minimal autorisé a tout moment pendant
I'épreuve est le poids du véhicule, vide de carburant et d'eau de lave-
glace, de lave-phare et de refroidissement des piéces mécaniques,
sans personne & bord mals avec les dispositifs de sécurité. Lepoids
m'mmmmmc«mwamm
‘avant.
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LISTE DES FABRICANTS DE RESERVOIRS RECONNUS PAR LA FiA

LISTE TECHNIQUEN° 1
RESERVOIRS FT3

%WMIWLTDA.

Alamada Araguaia 3787
06400 Barueri Sao Paulo.

- w Reifen GmbH, Abt. Behalterbau,
Postfach 410, Hittenstr. 7
52068 Aachen.

Erance (F)

- Aerazur, 58, Boulevard Galliéni,
92137 Issy-les-Moulineaux Cedex
Tel. (1) 45.54.92.80 - Tix 270.887
Fax 45.54.92.80 Poste 465

- Ets J. RICHE, 48, rue de Vire,
14110 Conde sur Noireau.
Telex 170794,

- Société Lyonnaise des Réservoirs
18, rue Guillaume-Tell, 75017 Paris

- PRONAL, Z.|. Roubaix Est, BP 18,
59115 Leers
Tel. 20.99,75.00 - Fax 20.99.75.20

Royaume-Uni (GB)
- Aero Tec Labs, 37 Clarke Road,
Mount Farm Industrial Estate,

, Milton Keynes, MK1-1LG.
Tet( )mseo;:oooa)mm

Portsmouth, Hants PO3
- Ptuniu'FudSymud Willow Road, Trent Lane
Industrial Estate, Castie Derby DE7 2NP.
Tel. (0332) 850515 - Fax (0332) 850749,

Italie (1)

- , Via Abruzzi 7, 20090 Opera, Milano,

- CORSE S.R.L., Str. del Francese 97/50/C,

10156 TORINO
Tel:011/47 05057 - Fax:011/4701507

- SEKUR SpA - Gruppo PIRELLI,

Via di Torrespeccata 140, 00169 Roma.

SPARCO, Via Lombardi 57,

10071 BORGARO T.SE (TO).

m.#nm Rubber Works Ltd, ~°Tzo. 2-Chome,
> KonmaI Press Ltd, %smmoé*&mom

- smwmm Co Ltd, 48-14-1 Chome Sasazuka,
- Exmmw 15-5 Chome
Mmmm
- Yokohama Corporation Ltd
36-11, Shinbashi, 5-Chome,

Minato-ku, Tokyo.
Tel. 03-3432-7111 - Fax 03-3431-4820 -
Tix : J 24673 YOKORUCO
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Etats-Unis (USA)
- DmWG;onlncAMMuMMPm
- Aero Tec Labs, Spear Road Industrial Park, Ramsey,

N.J. 07446,
Tel. (201) 825 1400 - Fax (201) 825 1962.
- Fuel Safe Rubber

18062 Redondo Circle, Hutington Beach,
Califomia 92648
Tel. (714)8422211 Fax (714) 842 6622.

RESERVOIRS FT5
Les constructeurs suivants sont reconnus, & condition d'utifiser les
matériaux suivants :

Royaume-Uni (GB)

Manufacturer Material

- Aero Tec Labs 645D
728D
760C

- FPT Industries Ltd CR1060
Cure 3015

- Premier Fuel Systems Ltd 109MM
K208

Etats-Unis (USA)

Manufacturer Material

- Aero Tec Labs 845D
728D
760C

Erance (F)

Manufacturer Material

- Pronal 24353 - 2 plis
CT 2006
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LISTE DES LABORATOIRES D'ANALYSES DE CARBURANTY RECONNUS PAR LA FIA

Australie (AUS)
1. Mr. Mark Giroletti - Chief Chemist

BHP Petroleum Laboratory
245 Wellington Road, Mulgrave 3170, VICTORIA
Tel. : 61 3 566 7349 - Fax : 61 3 560 8576

SGS Australia Pty. Ltd
1/33 Hurrel 121 Way, Rockingham WA 6168
Tel : (61 9) 592 62 22 - Fax : (61 9) 592 60 56

%Depww&swkoeN.V.

Haven 407, Polderdijkweg 16, 2030 ANTWERPEN
Tel. : (03) 545 84 11 - Fax : (03) 545 84 19

Suisse (CH)

EMPA - Service/Abteilung N° 133
Ueberlandstrasse 139 - 8600 DUBENDORF
Tel. : 1/823.41.33 - Tix. : 825.345

Fax: 1/821.62.44

Tchécoslovaquie (CS)
Chemopetrol, Korytna 47, PRAHA 10 - Strasnice

1. gL ;
3, 8000 MUNCHEN 71

Vorhoelzerstr.
Postfach 710 626
Tel. : 089/79 89 77 - 089/3 54 25 41
Fax : 089/7 91 88 89
2. SGS Control - COMBH
Petrochemisches Labor
Am Neuen Rheinafen 12A
6720 SPREYER - Tel. : 06232 /130140
3. PHL
Vorhoelzerstr.3, 8000 MUNCHEN 71
Postfach 710 626
Tel. : 089/79 89 77 - 089/3 54 25 41
Fax : 089/7 91 88 89
4. SGS Control - Co.mbH
Behringstr. 154
22763 HAMBURG
Tel. : (040) 88 30 71 12 - Fax : (040) 88 02 653
0. SGS Control - Co.mbH
Friedrich Albert Lange Platz 1
47051 DUISBURG
Tel. : (0203) 92 98 850 - Fax : (0203) 92 98 845
TUV Hannover
AmTUV1
30175 HANNOVER DOHREN
Tel. : (0511) 986 15 21 - Fax : (0511) 986 12 37

80674 MUNCHEN
Tel. : (089) 51 90 31 52 - Fax : (089) 51 90 32 33

PETROLAB

Brunckstr, 12

67346 SPEYER

Tel. : (06232) 33 011 - Fax : (06232) 33 015
DEKRA

ulze Delizsch. Str. 49, 70565 Stuttgart
Tel 071 17 86 10 - Fax: 071 17 86 12 506

Erance (F)
ATEPE

Parc d'Activité de la Tuilerie

Saint Benoit

AUFFARGIS
78610 LE PERRAY EN YVELINES

PCAS

Z| La Vigne aux Loups
23, rue Bossuet
91160 LONGJUMEAU

Royaume-Uni (GB)
1 BS| Testing
MaylandAvenue

Hemel Hempstead, Hertfordshire, H

Tel. : (0442) 230442 - Tix. : 82424

Fax : (0442) 231442
2. Caleb Brett intenational Limited

and Technical Services
Unit “A”, 734 London Road, West Thurrock, Essex,

RM16 1HN
Tel. : (0708) 869960
Fax : (0708)861496 7
SGS Redwood Ltd.
Old Station Approach
London Road, PURTLEET, Essex. RM16 1QS
Tel. : 0708 866 855 - Tlx. : 89
Fax : 0708 864 137
4. CmauﬂngErvm Ltd

Shoreham by Sea

West Sussex, BN43 FG

Tel. : 0273 455 611 - 87 383

Fax: 0273 464 124

Gréce (GR)

Générale Chimie de I'Etat
Rue A. Tsoha 16
Ampelokipi - ATHENES

ltalie (1)

1. Stazione Sperimentale Combustibili
Via Galleo Galilei 1

20097 SAN DONATO MILANESE - MI
Tel. : 02/510031

Ecocontrol

Via della Scafa 121
00054 FIUMINCINO (ROMA)
Tel. : 06/6453840

13



ANNEXE “J" LISTE TECHNIQUE N°2

3. SELM.
Litoranea Priolese - Statale 114
96010 PRIOLO (SIRACUSA)
Tel. : 0931/731111
4. Ecocontrol
Via PF. Calvi, 4
00040 POMEZIA (ROMA)
Tel : 3969160 13 33 - Fax: 39691601300

Japon (J)

Shin Nihon Kentei Kyokai

Shinken Building 12-13, Shin Yokohama
2 Chome, Kohoku-ku, YOKOHAMA 222

Pays-Bas (NL)
1. Caleb Brett Nederland BV

Po Box 7455
3000 HL ROTTERDAMHOOGVLIET
Tel. : 104902702 - Fax : 10-4723225
Tix : 62090
2. Laboratory SGS Redwood Nederiand B.V.
8, 1045 AR AMSTERDAM
Tel. : (20)6114848
Fax - (20)6118963

Nouvelle-Zélande (NZ)

New Zealand Refining Co. Ltd.

Marsden Point

Whangarei

Pologne (PL)

Instytut Chemil Technologii NAFTY | WEGLA
Politachniki :

ul. Gdanska 7/9
53-344 WROCLAW
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Argentine (RA)
Faculdad de Ingeniera, 47 y 1
LA PLATA, Provincia de Buenos Aires

Indonésie (RI)

SUCOFINDO

Cilandak Commercial Estate

Bid 110 S Jalan Cilandak KKO

Jakarta 12560

Tel : (62-21) 7801975 - Fax : (62-21) 7800913

Suede (S)
1. Chemcontrol AB
Ryahamnen, 41722
Tel. : (48) 31 54 57 70 - Fax : (46) 31 53 77 07
2. ODAB Svensk Oljedistribution AB
Po Box 27127 - 10262 STOCKHOLM
Tel. : 08 67 99 80 - Tix. : 13786

Einlande (SF)

VTT - Technical research Center of Finland

Laboratory of Fuel and Process Technology

P.O. Box 205, SF-02151 ESPOO

Fax : +358 0 460493 - Tel. : +358 0 4561 - Tix. : 122972

Etats-Unis (USA)

Rock Island Refining Corporation

Po Box 68007, INDIANAPOLIS, Indiana 46268-0007
Tel. : (317)872-3200

Afrique du Sud (ZA)

South African Bureau of Standards (SABS)
Private Bag X191, Pretoria 0001

Tel, : (012) 428 79 11 - Fax : (012) 344 15 68
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PRODUITS EXTINCTEURS AFFF APPROUVES PAR LA FIA

LISTE TECHNIQUE N° 6

1) PRODUITS EXTINCTEURS :

Compagnie Produit Compagnie Produit

SPA Design SPA Lite Werner GmbH Wema AFFF
Lifeline Zero 2000 Sparco Eco-Sir

Chubb Fire Spray Lance AP Sport Exteco

OMP Ecolife Taifun Safetydrive Il
Total Walther Microdrop Arc 3x6 BRB/QUELL 3M Light Water
Hi Tech AFFF FEV AFFF

Safety Devices ~ AFFF
2) CAPACITE MINIMALE D’EXTINCTEUR (litres) :

Catégorie SPA | Ze | Spray | Wema | ECO- | Eooife | Exteco | Safety drive 3

Hi Safety
Lite | 2000 | Lance 3ML. Water FEV |"Dev.

-4

N A B
habitacle 165 | 165 1.65 4.7 165 | 1.65 2 48 5 1" 165 | 1.65 | 1.65
N,A B

moteur 330 | 330 3.30 47 330 | 3.30 4 48 5 330 | 330 | 3.30
T1,72, T3
voiture fermée
habitacle 1.65 1.65 1.65 47 185 | 165 2 48 5 idem 165 | 165 | 1.656
71,72, 73
voiture fermée
moteur 330 | 330 3.30 4.7 330 | 3.30 4 48 5 idem 3.30 | 3.30 | 3.30
T1,T2, T3
voiture ouverte
habitacle 330 | 330 3.30 47 330 | 3.30 4 48 5 idem 3.30 | 3.30 | 3.30
T1, T2, T3
voiture ouverte
moteur 165 | 1.65 1.85 4.7 165 | 165 2 48 5 idem 165 | 165 | 1.65
CN, C3
volture fermée
habitacle 185 | 1.65 1.65 47 165 | 1.65 2 48 5 idem 165 | 1.65 | 1.65
CN,C3
voiture fermée
moteur 330 | 330 3.30 47 330 | 330 2 48 5
CN, C3
voiture ouverte
habitacle 330 | 3.30 330 47 330 | 330 2 48 5
CN, C3
volture ouverte
moteur 165 | 165 1.65 47 1685 | 165 2 48 5
F3, F3000
habitacle 165 | 1.65 1.85 47 165 | 165 2 5
F3, F3000 4.8 moteur +habit.
moteur 330 | 330 3.30 47 330 | 3.30 a4 5
GT
habitacle 165 | 165 1.65 47 165 | 1.65 2 48 5
GT
moteur 330 | 330 3.30 47 330 | 330 2 48 5

g

3.30 | 3.30 | 3.30

g

3.30 | 3.30 | 3.30

165 | 1.65 | 165

165 | 1.65 | 1.65

3.30 | 3.30 | 3.30

165 | 1.65 | 1.65

§ 8|8 § 8

330 | 3.30 | 3.30
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ANNEXE “J" LISTE TECHNIQUE N'6

3) QUANTITE MINIMALE DE PRODUIT EXTINCTEUR (litres) :

SPA | Zero | Spray | Wema | Eco- Arc Hi Safety
Catégorie Lite | 2000 | Lance | AFFF | sir |Ecolife|Exteco| Safetydrive3 | 5 ¢ ML Water | Lo | FEV [Sp
N,A B
1.1 5 ; : g ; ; ; ;
| habitacle 2112 | 192 | 4 192 | 142 | 115 4 4 . o 175 | 112 | 112
N,A B e
moteur 225 | 225 | 225 4 225 | 225 | 23 4 4 30 | 225 | 225
71,72, T3 | —— = —
voiture fermée
habitacle 112 | 112 | 112 4 112 | 142 | 115 4 4 idem 175 | 112 | 142
T, 1213 | i = . T
voliture fermée
moteur 225 | 225 | 225 4 225 | 225 | 23 4 4 idem 30 | 225 | 225
T, T2, T3 =
voiture ouverte
habitacle 225 | 225 | 225 4 225 | 225 | 23 4 4 idem 30 | 225 | 225
T1,72, T3
voiture ouverte
moteur 112 | 112 | 112 4 112 | 112 | 115 4 4 idem 175 | 112 | 112
CN, C3
voiture fermée
habitacle 112 | 112 | 112 4 142 | 142 | 145 4 4 idem 175 | 112 | 112
CN,C3
voiture fermée
moteur 225 | 225 | 225 4 225 | 225 | 23 4 4 idem 30 | 225 | 225
CN,C3 o
voiture ouverte
habitacle 225 | 225 | 225 4 225 | 225 | 23 4 4 idem 30 | 225 | 225
CN,C3 B B
voiture ouverte
moteur 112 | 112 | 112 4 112 | 112 | 115 4 4 idem 175 | 142 | 112
F3, F3000
habitacle 1492 | 112 | 112 4 142 | 142 | 115 ‘ chathl 4 idem 175 | 142 | 112
F3, F3000
moteur 225 | 225 | 225 4 225 | 225 | 23 4 idem 30 (225|225
GT
habitacle 142 | 112 | 112 4 112 | 142 | 1145 4 4 idem 175 | 142 | 112
GT
moteur 225 | 225 225 4 225 | 225 23 4 4 idem 30 | 225 | 225
4) PRESSURISATION - CONDITIONS DE TEMPERATURE :
Produit Pressurisation Limites de température
SPA Lite 7.0 bars -15°C / +60°C *
Zero 2000 12.0 bars -5°C/+45°C*
Spray Lance 10.0 bars -11°C /1 +65°C *
Wema AFFF A1, B1 14.0 bars -15°C / +60°C
Wema AFFF A2, B2 14.0 bars +4°C [ +60°C
Eco-Sir 12.0 bars +20°C/
Ecolife 12.0 bars -20°C/
Exteco 12.0 bars -20°C / +100°C
Safetydrive |l 15.0 bars 0°C/+50°C
Arc 3x6 16.0 bars
3M Light Water 10.3 bars +4°C | +60°C
Hi Tech 12.0 bars -6°C / +60°C
FEV 9.0 bars -5°C / +60°C
-10°C/ 060(';0
Safety Devices 9.0 bars -5°C / +60°
-10°C / +60°C

* : options spéciales possibles
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plaque fixée au chassis de la
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Liste des véhicules et moteurs
homologueés par la FIA

- Cette liste est classée par pays.

- La lettre placée juste avant le numéro d'homologation représente le groupe dans lequel est homologuée le
véhicule ou le moteur :

Groupe N: Voitures de Production (N)
Groupe A: Voitures de Tourisme (A)
Groupe B: Voitures de Grand Tourisme (B)
Groupe T: Voitures Tout Terrain de série (T1)
Camions Tout Terrain (T4)

Groupe ST: Voitures Supertourisme

C2: Moteur Supertourisme

F3: Moteur Formule 3
Groupe C1: Voitures Grand Tourisme Classe 1
Groupe C2: Voitures Grand Tourisme Classe 2

- La date mentionnée aprés la dénomination commerciale indique le début d'homologation du véhicule ou du
moteur.

- Le nombre entre parenthéses indique la demiére année d'homologation du vehicule ou du moteur. EX, : (96)
homologation valable jusqu'au 31/12/96. Le signe + éventuellement ajouté indique que I'homologation est sus-
ceptible d'étre prolongée.

N.B. : La présente liste des véhicules ou moteurs. homologués a été arrétée au 15 novembre 1995. Les
addenda périodiques a cette liste seront publiés dans le bulletin officiel de la FIA.

© 1996 Fédération Intemationale de I'Automobile 137



VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

AUSTRALIE
TOYOTA MOTOR CORP. AUSTRAL
A 5542 COROLLA SECARV 1762 cc
N 5542 COROLLA SECARV 1762 cc
REP. TCHEQUE
LIAZ S.A. JABLONEC
T4 4016 111.154 11946 cc
T4 4017 151.154 11946 cc
T4 4018 111.154 D 11946 cc
SKODA
A 5373 FAVORIT 136 L 1289.4cc
A 5528 FELICIA 12894 cc
N 5373 FAVORIT 136 L 1289.4cc
N 5528 FELICIA 1289,4 cc
TATRA S.A. JABLONEC
T4 4003 T 815 PR1 6x6.1 19000cc
T4 4004 T 815 P27 4x4.1 19000 cc
T4 401 T815 P17 6x6.1 1900 cc
T4 4012 T 815 P28 4x4.1 19000 cc
T4 4021 T815-290R75 4x4.1 19000 cc
T4 4026 T815 290R75/01 4x4.1 19000cc
ALLEMAGNE
AUDI
A 5346 90 QUATTRO B3 2309.5¢c
A 5383 AUDI 80 2.0 E 1984.3cc
A 5409 AUDI V8 QUATTRO 3561.8¢cc
A 5457 80 2.0 E B4 1984.3 cc
A 5467 AUDI COUPE S2 2226 x 1.7 = 3784.2 cc
A 5479 80 QUATTRO 2.8 E 2771 cc
A 5515 80 COMPETITION 1984 cc
C2 005 C.BLOCK 80 16V / C.HEAD V8 QUAT 1983 cc
c2 021 AUDI R4 2.0L 16V 1984 cc
N 5346 90 QUATTRO B3 2309.5¢cc
N 5467 AUDI COUPE S2 2226 x 1.7 = 3784.2 cc
ST 006 AUDI 80
ST 017 AUDI A4
BMW
A 5440 325i (E36) 2494cc
A 5441 320i (E36) 1991cc
A 5454 325i (E36/2) 2494cc
A 5490 M3 (E36) 29905 cc
A 5500 318i (E36) 1796 cc
A 5526 318 1S4 (E36) 1796 cc
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01.09.95
01.09.95

01.01.93
01.01.93
01.01.93

01.01.89
01.12.94
01.03.89
01.12.94

01.08.92
01.08.92
01.01.93
01.01.93
01.01.94
01.01.95

01.01.88
01.04.89
01.04.90
01.07.92
01.01.93
01.04.93
01.04.94
01.04.93
01.04.94
01.01.88
01.01.93
01.03.95
01.04.95

01.11.91
01.11.91
01.03.92
01.06.93
01.11.93
01.07.94

(00+)
(00+)

(98+)
(98+)
(98+)

(98+)
(99+)
(98+)
(984)

(99+)
(99+)
(99+)
(99+)

(99)



VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

c2 002 S14 (BMW M3) 2302.1 cc 01.01.93 (004)
C2 003 M42 (318iS) 1796 cc 01.01.93 (004)
c2 02 M42 (318 is) 1796 cc 01.03.95 (004)
N 5440 325i (E36) 2494cc 01.11.91 (99+)
N 5441 320i (E36) 1991cc 01.11.91 (99+)
N 5454 325i (E36/2) 2494cc 01.03.92 (99+)
N 5490 M3 (E36) 2990,5 cc 01.06.93 (99+)
ST 008 320i 01.03.95 (00+)
DAIMLER-BENZ

A 5269 190 E 2.3-16 (W201) 2302.2cc 01.05.85 (98)
A 5300 500 SEC (C126) 4973cc 01.07.89 (96)
A 5498 MERCEDES C220 (W202) 2199.2 cc 01.08.93 (99+)
c2 o012 MERCEDES 220E (W124) 2201.4 cc 01.08.93 (00+)
N 5269 190 E 2.3-16 (W201) 2302.2cc 01.05.85 (98)
T 1051 MERCEDES-BENZ 300 GD (BM 463) 2996cc 01.08.91 (99+)
T 1052 MERCEDES-BENZ 300 GE (BM 463) 2960cc 01.08.91 (99+)
T 1060 MERCEDES 300 GE 2960 cc 01.10.93 (99+)
T4 4007 1935 AK 14618 cc 01.08.92 (99+)
T4 4008 Unimog U 1550 L37 5958 cc 01.08.92 (99+)
T4 4009 1936 AK 18273 cc 01.08.92 97)
T4 4013 2635 AK 14618 cc 01.01.93 (99+)
T4 4014 2636 AK 18273 cc 01.01.93 (99+)
MAN.

T4 4019 19.422 FA 11967 cc 01.01.93 (99+)
ADAM OPEL AG

A 5106 OPEL CORSAA 1.0 L 993cc 01.02.83 (96)
A 5170 OPEL CORSAA-1.3 1297 cc 01.09.83 (96)
A 5243 OPEL KADETT-E 1.3 1297cc 01.11.84 (96)
A 5253 VAUXHALL ASTRA 1.3 B SERIE 1297cc 01.02.85 (96)
A 5254 VAUXHALL NOVA SALOON 1196cc 01.02.85 (96)
A 5315 VAUXHALL NOVA 1300 (Mod 87) 1297cc 01.01.87 (96)
A 5320 KADETT-E-GSi 2.0 L 1998 cc 01.01.87 (96)
A 5338 OPELVAUX KADETT-E-GSi 2.0 MY88 1998cc 01.08.87 (96)
A 5369 KADETT/ASTRA -E GSI/GTE 16V 1998cc 01.10.88 (96)
A 5375 NOVA GTE / CORSA GSi 1598¢c 01.01.89 (98)
A 5301 OMEGA-A 3.0 /CARLTON-A 3.0 2969cc 01.08.89 (96)
A 5426 OMEGA-A 3.0 24V/ CARLTON-A 3.0 24V 2969 01.03.91 (99)
A 5430 OPEL/VAUXHALL CALIBRA 16V 1998cc 01.03.91 (994)
A 5431 OPEL VECTRA 16V/VAUXH, CAVALIER 16V 1998 01.03.91 (99+)
A 5452 OPEL/VAUXH ASTRA-F GSUGTE 16V 1998 01.02.92 (99+)
A 5477 OPNVAUX CALIBRA-A TU 4x4 1998x1.7=3396.6 01.01.93 (99+)
A 5484 OPELVAUXHALL ASTRA 2,0 1998 cc 01.04.93 (99+)
A 5516 OPEL/VAUXHALL CORSA-B 1.6i 1598 cc 01.04.94 (99+)
C2 006 OP/VAUXH ASTRA-F 2.0 C20XE 16V 1998 cc 01.04.93 (00+)
F3 310 OPELVAUXHALL ASTRA-A 16V 1998 cc 01.04.93 (00+)
N 5254 VAUXHALL NOVA SALOON 1196¢cc 01.04.85 (96)
N 5315 VAUXHALL NOVA 1300 (Mod 87) 1297cc 01.04.87 (96)
N 5320 KADETT-E-GSi 2.0 L 1998 cc 01.01.87 (96)
N 5369 KADETT/ASTRA -E GSIGTE 16V 1998cc 01.01.89 (96)
N 5375 NOVA GTE / CORSA GSi 1598¢c 01.01.89 (98)
N 5426 OMEGA-A 3.0 24V/CARLTON-A 3.0 24V 2969cc 01.04.91 (99)
N 5430 OPELNVAUXHALL CALIBRA 16V 1998cc 01.04.91 (99+)
N 5431 OPEL VECTRA 16V/VAUXH. CAVALIER 16V 1998 01.04.91 (99+)
N 5452 OPELNVAUXH ASTRA-F GSUGTE 16V 1998 01.0292 (99+)
N 5477 OPVAUX CALIBRA-A TU 4x4 1998x1.7=3396.6 01.01.93 (99+)
N 5516 OPEL/VAUXHALL CORSA-B 1.6i 1598 cc 01.04.94 (99+)
ST 015 OPEL VECTRA-A'VAUXHALL CAVALIER-A 01.04.95 (00+)
ST 016 OPELVAUXHALL ASTRA-F 2.0 01.04.95 (004)
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VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

PORSCHE
B 283 928 S 4957cc 01.06.86 (97)
B 284 944 TURBO 2479x1.7=4214.3cc 01.06.86 (97)
B 294 911 CARRERA 4 3600.27cc 01.09.90 (99)
B 295 911 CARRERA 2 3600.27cc 01.09.90 (99)
B 29 911 CARRERA RS 3600.5cc 01.03.92 (99)
B 298 911 TURBO 2 3299 x 1.7 = 5608.3 cc 01.04.93 (99)
G2 002 911 CARRERARS 3.8 01.08.95 (00+)
VEB AUTOMOBILWERKE EISENACH
A 5411 WARTBURG 1.3 1272¢cc 01.06.90 (96)
N 5411 WARTBURG 1.3 1272cc 01.06.90 (96)
VOLKSWAGEN (ALLEMAGNE)
A 5175 SCIROCCO GTi 1800 1781cc 01.11.83 (97)
A 5212 19 GOLF GTi 1781cc 01.04.84 (96)
A 5205 19 GOLF GTi 16V 1781cc 01.03.86 (96)
A 5314 53 SCIROCCO 16V 1781.3cc 01.11.86 (97)
A 5337 19 GOLF SYNCRO 1781,3cc 01.07.87 (96)
A 5425 GOLF GTi G60 1781x1.7=3028¢cc 01.01.91 (96)
A 5438 POLO COUPE G40 (86C) 1272.5x1.7=2163¢cc 01.10.91 (99)
A 5439 86 POLO COUPE 1275.5cc 01.10.91 (99)
A 5482 VENTO GT 2.0 1984 cc 01.04.93 (99+)
A 5483 GOLF GTI 16V 2.0 1984 cc 01.04.93 (99+)
c2 007 GOLF GT| 16V 1.8L 1781 cc 01.04.93 (00+)
c2 008 GOLF GTI 16V 2.0L 1984 cc 01.04.93 (00+)
F3 302 PASSAT 1984 cc 01.08.91 (00+)
F3 309 19 GOLF GTI 1781 cc 01.04.93 (00+)
F3 31 17 GOLF GTI 1588 cc 01.04.93 (00+)
N 5212 19 GOLF GTi 1781cc 01.07.84 (96)
N 5205 19 GOLF GTi 16V 1781cc 01.05.86 (96)
N 5314 53 SCIROCCO 16V 1781.3cc 01.11.86 (97)
N 5337 19 GOLF SYNCRO 1781,3cc 01.07.87 (96)
N 5425 GOLF GTi G60 1781x1.7=3028cc 01.01.91 (96)
N 5438 POLO COUPE G40 (86C) 1272.5x1.7=2163cc 01.10.91 (99)
N 5439 86 POLO COUPE 1275.5cc 01.10.91 (99)
N 5482 VENTO GT 2.0 1984 cc 01.04.93 (99+)
N 5483 GOLF GTI 16V 2.0 1984 cc 01.04.93 (99+)
ESPAGNE
MIRANDA ALONSO FERNANDEZ S.A.
T4 4020 IPV-180 R 17680 cc 01.01.94 (99+)
SEAT
A 5358 MARBELLA GL 5vel 903cc 01.04.88 (98+)
A 5368 IBIZA 1.5 SXI 1461cc 01.10.88 (98)
A 5478 TOLEDO GT 16V 1781.32cc 01.01.93 (98+)
A 5504 IBIZA GTI 2.0 1984,5 cc 01.01.94 (99+)
A 5517 IBIZA GTI 16V 1781.32 cc 01.07.94 (99+)
c2 030 TOLEDO GT 01.08.95 (00+)
N 5368 IBIZA 1.5 SXI 1461cc 01.01.90 (98)
N 5478 TOLEDO GT 16V 1781.32cc 01.01.93 (98+)
N 5504 IBIZA GT1 2.0 1984,5 cc 01.01.94 (99+)
N 5517 IBIZA GTI 16V 1781.32 cc 01.07.94 (99+)
ST 022 TOLEDO GT 01.08.95 (00+)
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FRANCE

BX GTI 16 SOUPAPES 1904.5cc

ZX VOLCANE 1904.5¢cc

AX GTI 1360.5cc

ZX 16V 1998cc

XANTIA 1761.5 cc

ZX TUR DIES VOLCANE 1904.5x1.7=3237.,5cc
BX GTI 16 SOUPAPES 1904.5¢cc

ZX VOLCANE 1904.5cc

AX GTI 1360.5cc

ZX 16V 1998¢cc

ZX TUR DIES VOLCANE 1904.5x1.7=3237.5cc

205 GTI (115CV) 1580cc
205 GT1 1900 1905¢c
309 GTI 1905¢c

205 RALLYE 1293.55¢cc
405 MI 16 1904.53cc
309 GT1 16 1904.5¢cc
106 XSI 1360.5

106 XN 954 cc

106 Rallye 1294 cc

405 Ml 16 1998 cc
306 16S 1998 cc
405 MI 16 1904.5 cc
205 GT1 (115CV) 1580cc
205 GT1 1900 1905¢cc
309 GT1 1905¢cc

205 RALLYE 1293.55¢cc
309 GT1 16 1904.5¢cc
106 XS| 1360.5

106 XN 954 cc

106 Rallye 1294 cc
306 16S 1998 cc

405 SIGNATURE

RENAULT VERovess INDUSTRIELS

T4 4015

RENAULT (FRANCE)

5311
5312
5313
5349
5378
5379
5395
5407
5418
5433
5474
5485
5511
278

299

027

>PE>>P>>>>

QLW@W>>>>

N

C 290 4x4 9834 cc

21 RX L483 1995¢cc

21 RS L482 1721cc

4 GTL 1128 1108¢cc

21 2.LITRES TURBO 1995x1.7=3391.5¢cc
R19 GTS TYPE B 53705 1390cc

R19 GTX TYPE B 53305 1721cc

25 GTX TYPE B 29 E 2165¢cc

19 GTR C53105 1797cc

19 16S TYPE C539 1764cc

CLIO 16S TYPE C575 1764 cc

19 16S TYPE L53D 1764 cc

CLIO RN 1200 TYPE C57A23 1171cc
LAGUNA B56 1998 cc

ALPINE GTA TURBO 2458.5x1.7= 4179.45cc
ALPINE A610 TURBO 2975x1.7=5057.50cc
CLIO WILLIAMS

VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

01.01.89
01.01.92
01.01.92
01.01.93
01.05.93
01.01.95
01.01.89
01.01.92
01.01.92
01.01.93
01.01.95

01.05.86
01.02.87
01.04.87
01.07.88
01.03.89
01.10.90
01.03.92
01.05.93
01.01.94
01.02.94
01.04.94
01.04.95
01.05.86
01.02.87
01.04.87
01.07.88
01.10.90
01.07.92
01.05.93
01.01.94
01.04.94
01.04.95

01.01.93

01.11.86
01.11.86
01.11.86
01.02.88
01.01.89
01.01.89
01.11.89
01.04.90
01.10.90
01.04.91
01.01.93
01.04.93
01.04.94
01.11.85
01.04.93
01.04.95

(96)
(98)
(99+)
(99+)
(994)
(00+)
(96)
(98)
(99+)

(00+)

(98+)
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VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

314

5311
5312
5313

5378
5418
5433
5474

014
1054

—“nzzzzzzzZzZZ
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CLIO WILLIAMS 1998 cc

21 RX L483 1995¢cc

21 RS L482 1721cc

4 GTL 1128 1108cc

21 2.LITRES TURBO 1995x1.7=3391.5¢cc
R19 GTS TYPE B 53705 1390cc

R19 GTX TYPE B 53305 1721cc

19 16S TYPE C539 1764cc

CLIO 16S TYPE C575 1764 cc

19 168 TYPE L53D 1764cc

CLIO RN 1200 TYPE C57A23 1171cc
LAGUNA B56

21 2L TURBO QUADRA 1995x1.7=3391.5

GRANDE-BRETAGNE
FORD (GRANDE-BRETAGNE)
A 5285 SIERRA XR 4x4 2795cC
A 5403 FIESTA XR2i 1598.5¢cc
A 5404 FIESTA 1.4 S 1392cc
A 5414 SIERRA COSWORTH 4x4 1994.5x1.7=3390.5¢cc
A 5442 ESCORT 1.6 EFI 1598.5 cc
A 5450 ESCORT RS 2000 MK.3 1998cc
A 5466 ESCORT RS COSWORTH 1994.5x1.7=3380.5¢c
A 5497 MONDEO 2.0L Si 1998 cc
C2 009 2.5 PROBE ENGINE 2497 cc
F3 317 ESCORT RS COSWORTH 1994.5 cc
N 5285 SIERRA XR 4x4 2795cc
N 5403 FIESTA XR2i 1598.5cc
N 5404 FIESTA 14 S 1392cc
N 5414 SIERRA COSWORTH 4x4 1994.5x1.7=3390.5¢cc
N 5442 ESCORT 1.6 EFI 1598.5 cc
N 5450 ESCORT RS 2000 MK.3 1998cc
N 5466 ESCORT RS COSWORTH 1994.5x1.7=3390.5¢cc
N 5497 MONDEO 2.0L Si 1998 cc
ST 019 MONDEO 4 DOOR
ST 020 MONDEO 5 DOOR
T 1067 MAVERICK 2389 cc
HONDA MOTOR EUROPE LTD
ST 001 ACCORD LS (CC756)
JAGUAR CARS LTD
B 202 JAGUAR XJS 5343cc
G2 001 JAGUAR XJ-220
LAND ROVER
T 1053 DISCOVERY 3546.8cc
T 1061 RANGE ROVER 4278 cc
T 107 DISCOVERY 3955 cc
MCLAREN CARS LIMITED
G1 001 McLAREN F1

142

01.03.94
01.11.86
01.11.86
01.11.86
01.02.88
01.01.89
01.01.89
01.10.90
01.04.91
01.01.93
01.04.93
01.04.95
01.01.92

01.01.86
01.02.90
01.02.90
01.08.90
01.11.91
01.01.92
01.01.93
01.07.93
01.04.93
01.01.95
01.01.86
01.02.90
01.02.90
01.08.90
01.11.91
01.01.92
01.01.93
01.07.93
01.04.95
01.04.95
01.04.94

01.03.95

01.02.88
01.04.95

01.08.91
01.12.83
01.04.95

01.01.95

(00+)

(96)
(00+)

(96)
(98+)
(00+)

(00+)



5447
5475

5447
5475
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ALFA ROMEO (ITALIE)

5413

5471
5472
5476

007

NR2Z2222:222222Z2ZZJRQQR>>>>>>>>>>>>>>>>>>

FIAT (ITALIE)

A 5207
A 5278

METRO GTI 1396 cc

220 GTI 1996.5¢cc

MINI COOPER 1.3i 1274 cc
METRO GTI 1396 cc

220 GT1 1996.5cc

MINI COOPER 1.3i 1274 cc

ITALIE

ALFA 33 QUADRIFOGLIO VERDE 1489 5c¢
ALFA 33 4x4 -1.5 1489.5cc
ALFA 75 QUADRIFOGLIO 2492 5cc
ALFA 75 TURBO 1762x1.7=2995.4cc
ALFA 75 2.0 SUPER 1962c¢
ALFA 75 6V 3.0 2959cc
33 1.7 QUADRIFOGLIO VERDE 1712.1cc
33 1.7 QUADRIFOG.VERDE (MOD89) 1712.1cc
ALFA 33 16V 1.7 1712cc
164 3.0 QV 2950¢c
ALFA33 15 |E. 1489cc
335 16V PERMANENT 4 1712 cc
164 V 6 TURBO 1996x1.7=3393 2c¢
155 T. SPARK 2.0 1995¢¢
155 V6 2492.4cc
155 QUADRIFOGLIO 4 1995x1.7=3391.5¢c
164 QUADRIFOGLIO 3.0 V6 24V 2959 cc
155 T.SPARK 1.8 1773 cc
SZ 2959 cc
C.BLOCK 164 2.0 TUIC HEAD 155 QUA 4 1995
155 2.0 TSPARK SUPER 16V
TWIN SPARK 2.0 1995 cc
155 2.0 TSPARK SUPER 16V
ALFA 33 QUADRIFOGLIO VERDE 1489 5c¢
ALFA 33 4x4 1.5 1489 50¢
ALFA 75 TURBO 1779.4x1.7=3024.98cc
ALFA 75 2.0 SUPER 1962¢c
ALFA 75 6V 3.0 2959cc
33 1.7 QUADRIFOGLIO VERDE 1712 1ce
ALFA 33 16V 1.7 1712cc
M\ 1 Ao
APRRBTSVE 1489
335 16V PERMANENT 4 1712c¢
164 V 6 TURBO 1996x1.7=3393.20c
155 T. SPARK 2.0 1995cc
155 V6 2492 doc
155 QUADRIFOGLIO 4 1995x1.7=3391 5cc
164 QUADRIFOGLIO 3.0 V6 24V 2959 cc
155 (M.Y. 1994)
155 (M.Y. 1995)

F 40 2936.24x1.7=4991.60cc

UNO 70 S 1301.5¢cc
UNO TURBO IE 1300.9x1.7=2211.53¢cc

VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

01.01.92
01.01.93
01.01.94
01.01.92
01.01.93
01.01.94

01.02.85
01.04.85
01.05.86
01.08.86
01.02.87
01.02.88
01.05.88
01.10.89
01.07.90
01.04.91
01.01.92
01.04.92
01.07.92
01.01.93
01.01.93
01.01.93
01.01.94
01.04.94
01.11.92
01.01.93
01.06.95
01.01.93
01.06.95
01.04.85
01.07.85
01.10.86
01.04.90
01.02.88
01.05.88
01.07.90
01.04.91
01.01.92
01.06.92
01.07.92
01.01.93
01.01.93
01.01.93
01.01.94
01.03.95
01.03.95

01.12.89

01.04.84
01.10.85

(00)
(00+)

(00)

(00+)
(00+)

(%8)

(96)
(96)



VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES
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MARUTI UDYOG LTD

A 5371

UNO TURBO IE 1372.1x1.7=2332.6cc

TIPO i.e. 16V 1755.6cc

UNO 70 XS i.e. 1372.1cc

TIPO 2.0/16V 1995¢cc

CINQUECENTO 902.6¢cc

CINQUECENTO SPORTING 1108.3 cc
COUPE 2.0 16V 1995 cc

COUPE 2.0 16V TURBO 1995x1.7=3391.5¢cc
TIPO i.e. 16V 1755.6 cc

UNO 70 S 1301.6¢cc

UNO TURBO IE 1300.9x1.7=2211.53cc
UNO TURBO IE 1372.1x1.7=2332.6cc

TIPO i.e. 16V 1755.6cc

UNO 70 XS i.e. 1372.1cc

TIPO 2.0/16V 1995cc

CINQUECENTO 902.6¢cc

CINQUECENTO SPORTING 1108.3 cc
COUPE 2.0 16V 1995 cc

COUPE 2.0 16V TURBO 1995x1.7=3391.5¢cc

135 E 23 W/RS 5861 cc

DELTA HF INTEGRALE 16V 1995x1.7=3391.5cc
HF INTEGRALE 1995x1.7=3391.5¢cc

DELTA HF INTEGRALE 16V 1995x1.7=3391.5cc
DELTA HF INTEGRALE 1995x1.7=3391.5¢cc

MARUTI 800 796 cc

M/S. PREMIER AUTOMOBILES LTD

A 5283
B 290

N 5283
DAIHATSU

ZZZZZPP>>>> >
7

PREMIER PADMINI 1089.5¢cc
PREMIER 118 NE 1172cc
PREMIER PADMINI 1089.5cc

JAPON

CHARADE 3 DOOR (G100S) 993cc

CHARADE GT (G1005) 993x1.7=1688.1cc
CHARADE 1.3 (G102S) 1295.6¢cc

CHARADE (G200) 1295.5 cc

CHARADE GTI (G201) (DETOMASO) 1589.5 cc
MIRA(L210) PORODUA KANCIL 659x1.7=1120.5
CHARADE GT (G100S) 993x1.7=1688.1cc
CHARADE 1.3i (G102S) 1295.6cc

CHARADE (G200) 1295.5 cc

CHARADE GTI (G201) (DETOMASO) 1589.5 cc
MIRA(L210) PORODUA KANCIL 659x1.7=1120.5

01.02.90
01.04.90
01.04.91
01.10.91
01.10.92
01.01.95
01.01.95
01.01.95
01.10.92
01.04.84
01.10.85
01.02.90
01.04.90
01.04.91
01.10.91
01.10.92
01.01.95
01.01.95
01.01.95

01.08.95

01.10.89
01.01.92
01.10.89
01.01.92

01.10.88

01.12.85
11.87

e

01.01.88
01.01.88
01.01.89
01.07.93
01.04.94
01.07.95
01.01.88
01.01.89
01.07.93
01.04.94
01.07.95

(00+)

(96)
(98)
(96)
(98)

(99+)
(96)

99%)

(97)
(96)
(97)
(99+)
(99+)
(00+)
(96)
(97)
(99+)

(00+)



R 1009
T 1010
T 1018
T 1019
T 1066

Z22222z2ZQQEOR>>>>>>>> é
N
8

T4 4002
T4 4025
HONDA

A 5356
A 5444
A 5487
A 5499
cz 013
c2 014
c2 015
c2 023
F3 301
F3 306
F3 307
F3 308
F3 313
N 5356
N 5444
ST Oon
ISUZU

A 5423
N 5423
T 1021
T 1022
T 1057
T 1058

ROCKY WAGON (F75V) 2765.4x1.7=4701.2cc
ROCKY HARD TOP (F70V) 2765.4x1.7=4701.2
FEROZA RESIN TOP(F300G)(Carb.Mod)1589.58
FEROZA RESIN TOP(F300G)(EFImod) 1589.58
ROCKY HARD TOP (F73) 2765.5x1.7=4701.5cc

SUBARU 4WD TUR SEDAN 1782x1.7=3029 4cc
SUBARU 1.8 4WD S/W AL AN 1782cc

SUBARU 4WD (1.2) SEDAN, KA 1189.2cc
SUBARU LEGACY 4WD TUR 1994.3x1.7=3390.3
SUBARU LEGACY SEDAN 2.2 4WD BC 2212 4cc
SUBARU LEG W 2.0 4WDBF 1994.4x1.7=3390.5
SUBARU LEGACY SEDAN 2.0 4WD,BC 1994.4cc
SUBARU VIVIO SEDAN 4WD SUPER KK 1118.5cc
SUBARU IMPREZA 555 GC8 1994.4x1.7=3390.5
SUBARU MP-1 (1.8) 1781cc

SUBARU XT 4WD TURBO AX 1782x1.7=3029.4cc
EJ20 ENGINE (A-5422) 1994.4 cc

EJ20 ENGINE 1994.4 cc

SUBARU 4WD TUR SEDAN 1782x1.7=3029.4cc
SUBARU 4WD (1.2) SEDAN, KA 1189.2cc
SUBARU LEGACY 4WD TUR 1994.3x1.7=3390.3
SUBARU LEGACY SEDAN 2.2 4WD BC 2212.4cc
SUBARU LEG W 2.0 4WDBF 1994.4x1.7=3390.5
SUBARU LEGACY SEDAN 2.0 4WD,BC 1994 4cc
SUBARU VIVIO SEDAN 4WD SUPER KK 1118.5cc
SUBARU IMPREZA 555 GC8 1994.4x1.7=3390.5

HINO RANGER FT, U-FT3HGA-LH 11026.2cc
RANGER FT U-FT3HGA-LS 11026.2 cc

CIVIC 3DOOR (EF3) 1590.4cc

CIVIC 3 DOOR SIR.II (EG6) 1596¢cc
CIVIC FERIO 4 DOOR SIR (EG9) 1596 cc
DOMANI (MAS) 1834 cc

B18B ENGINE 1834 cc

B16A ENGINE (A-5487) 1596 cc

B18C ENGINE 1798 cc

H22A ENGINE 2156 cc

B21A1 ENGINE 2056 cc

CIVIC 3 DOOR SIR.Il (A-5444) 1596 cc
PRELUDE 4WS(BAS5) (A-5357) 1958 cc
PRELUDE 4WS(BAS) (A-5357 04/01ET) 1958
B18C ENGINE 1798 cc

CIVIC 3DOOR (EF3) 1590.4cc

CIVIC 3 DOOR SIR.Il (EG6) 1596cc
CIVIC FERIO 4 DOOR

GEMINI 1588.3cc

GEMINI 1588.3cc

BIGHORN (UBSS55FW) 2771.5x1.7=4711.6cc
BIGHORN 5UBS55CW) 2771.5x1.7=4711.6¢cc
BIGHORN (UBS69GW) 3059.3x1.7=5200.8cc
BIGHORN (UBS25DW) 3165.5 cc

VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

01.01.89
01.01.89
01.04.89
01.04.89
01.04.94

01.03.85
01.07.86
01.11.89
01.01.90
01.11.90
01.11.80
01.11.90
01.11.92
01.04.93
01.03.84
01.10.85
01.04.93
01.04.93
01.08.86
01.11.89
01.01.90
01.11.90
01.11.90
01.11.90
01.07.93
01.04.93

01.05.92
01.01.95

01.04.88
01.01.92
01.04.93
01.10.83
01.10.83
01.10.93
01.10.93
01.01.95
01.07.91
01.01.93
01.01.93
01.01.93
01.10.93
01.07.88
01.01.92
01.04,95

01.01.91
01.01.91
01.07.89
01.07.89
01.07.92
01.04.93

(99+)
(99+)
(99+)
(98+)
(99+)

(97)
(97)
(97)
(99+)
(89+)
(99+)
(98+)
(99+)

(97)
(%)
(00+)
(00+)
(97)
(97)
(99+)
(99+)
(99+)
(99+)

(99+)

(98)
(00+)

(96)
(96)
(96)
(96)

(994)



VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES
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5427
5461
5470
5501

016
017
018
019

5427
5461
5470
010

021

023

1016
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1036
1037
1038
1059
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FAMILIA 4WD BFMR 1598x1.7=2716.6cc
FAMILIA 4WD (BG8) 1939.6x1.7=3127 3cc
FAMILIA GT-R 4WD 1839.6x1.7=3127.5cc
XEDOS 6 2.0 1995.5 cc

626 2.5 SEDAN 2496.5 cc

LANTIS COUPE 2.0 1995.5 cc

KL 2496,5 cc

FAMILIA 4WD BFMR 1598x1.7=2716.6cc
FAMILIA 4WD (BGS) 1839.6x1.7=3127.3cc
FAMILIA GT-R 4WD 1839.6x1.7=3127.5cc
LANTIS COUPE 2.0

XEDOS 6 2.0

GALANT VR4 (EA39A) 1997.4x1.7=3395 6¢c
MIRAGE 1600 (C53A) 1595.9cc

LANCER EVOLUTION CD9A 1997.5x1.7=3395.5
4G93 ENGINE 1834 cc

GALANT VR-4 (EA39A) 1997.4x1.7=3395,6¢¢
MIRAGE 1600 (C53A) 1595.9cc

LANCER EVOLUTION CD9A 1997.5x1.7=3395.5
PAJERO TURBO (L044G) 2476.8x1.7=4210.6cc
PAJERO TURBO 2 (L144G) 2476.8x1.7=4210.6
PAJERO WAGON TUR L049G 2476.8x1.7=4210.6
PAJERO WAGON TUR2 L149G 2477x1.7=4210.6
PAJERO (L042G) 2555 2cc

PAJERO WAGON 3000 (L 146G) 2972.3¢cc
PAJERO WAGON (L047G) 2555.2¢¢

PAJERO 3000 (V23) 2972.3cc

PAJERO WAGON 3000 (V43) 2972.3¢cc

PAJERO TURBO (V24) 2476.8x1.7=4210.6cc
PAJERO WAGON TU (V44) 2476.8x1.7=4210.6
PAJERO 3500 (V25) 3497 cc

PAJERO WAGON 3500 (V45) 3497 cc

MARCH SUPER TURBO (EK10) 930.6x1.7=1582¢
SKYLINE GTR TUR(BNR32) 2568.7x1.7=4366.8
PULSAR GTI-R (RNN14) 1998.2x1.7=3396.9¢c
PRIMERA (HP10) 1998 cc

SUNNY GTI (N14) 1998cc

SKYLINE GTS25 (ER33) 2499 cc

SUNNY (FB14) 1498 cc

SR20DE ENGINE (A-5427) 1998.2 cc

SR20DE ENGINE (A-5461) 1998 cc

SR20DE ENGINE 1998 cc

SR20DE ENGINE 1998 cc

MARCH SUPER TURBO (EK10) 930.6x1.7=1582¢
SKYLINE GTR TUR(BNR32) 2568.7x1.7=4366.8
PULSAR GTI-R (RNN14) 1998.2x1.7=3396.9¢cc
PRIMERA (HP10) 1998 cc

SUNNY GTI (N14) 1998cc

PULSAR (FN14)

PRIMERA (HP10)

SUNNY (FB14)

PATROL (Y60) 4169.2cc

PATROL DIESEL (RY80) 4169.2cc
PATHFINDER MP! (WD21) 2960.5¢¢

PATROL DIES TUR (YY60) 2825.9x1.7=4804.0
CIMA (PY31) 2960.5cc

PATROL (GY60) 4169.0 cc

01.01.86
01.08.90
01.01.93
01.07.93
01.07.93
01.04.94
01.03.95
01.08.86
01.08.90
01.01.93
01.03.95
01.03.95

01.05.88
01.05.89
01.01.93
01.03.94
01.05.88
01.05.89
01.01.93
01.01.89
01.01.89
01.01.89
01.01.89
01.01.89
01.01.89
01.01.89
01.07.91
01.07.91
01.07.91
01.07.91
01.01.94
01.01.94

01.05.89
01.03.90
01.03.91
01.07.92
01.01.93
01.01.94
01.07.94
01.10.93
01.10.93
01.10.93
01.10.93
01.05.89
01.03.90
01.03.91
01.07.92
01.01.93
01.04.95
01.04.95
01.10.95
01.01.89
01.01.89
01.01.90
01.01.90
01.01.90
01.07.93

(97)
(96)
(98+)
(98+)
(98+)
(99+)
(00+)
(97)
(96)
(98+)
(00+)
(00+)



VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

SUZUKI
A 5382 SUZUKI SWIFT 1300 (AA34S) 1298.8cc 01.04.89 (99+)
N 5382 SUZUKI SWIFT 1300 (AA34S) 1298.8cc 01.04.89 (99+)
T 1005 SUZUKI VITARA (TAD1V) 1590.4cc 01.01.89 (99+)
T 1048 SAMURAI (SJ70) 1298.8cc 01.08.91 (99+)
T 1049 VITARA 4V LONG (TDO01) 1590.4cc 01.08.91 (99+)
T 1050 VITARA 4V (TAO1) 1590.4cc 01.08.91 (96)
T 1072 VITARA (TD1 1W) 1998.5 cc 01.07.95 (00+)
TOYOTA
A 534 SUPRA TURBO MA70 2954.2x1.7=5022. 14cc 01.07.87 (o7
A 5352 COROLLA LEVIN AES2 1587cc 01.02.88 (96)
A 5354 COROLLA 3 DOOR SEDAN GT AE92 1587cc 01.02.88 (o7)
A 5429 STARLET (EP81) 1295.8cC 01.04.91 (99+)
A 5437 COROLLA LEVIN (AE101) 1587.1cc 01.10.91 (99+)
A 5451 CE.TAWD/2000G T-F(ST165)1998.2x1.7=3397¢c 01.01.92 (97)
A 5485 CARINAE (ST191) 1998cc 01.01.93 (99+)
A 5481 COROLLA (AE101) 1587 c¢ 01.04.93 (99+)
A 5521 CELICA GT-FOUR 1998.2 x 1.7 = 3397 cc 01.05.94 (99+)
c2 001 3S-GE ENGINE 1998 cc 01.01.93 (00+)
c2 020 3S-GE ENGINE 1998 cc 01.10.93 (00+)
c2 o022 3S-GE ENGINE 1998 cc 01.07.94 (00+)
F3 305 3S-GE ENGINE 1998 cc 01.01.93 (00+)
F3 312 3S-GE ENGINE 1998 cc 01.10.93 (00+)
F3 316 3S-GE ENGINE 1998 cc 01.07.94 (00+)
N 5354 COROLLA 3 DOOR SEDAN GT AE92 1587cc 01.02.88 (97)
N 5429 STARLET (EP81) 1295.8cc 01.04.91 (99+)
N 5451 CE.TAWD/2000GT-F(ST165)1998x1.7=3397¢c 01.01.92 (97)
N 5521 CELICA GT-FOUR 1998.2 x 1.7 = 3397 cc 01.05.94 (99+)
ST 002 CARINAE (ST191) 01.03.95 (00+)
ST 003 COROLLA (AE101) 01.01.95 (00+)
ST 024 CORONA EXiV (ST202) 01.10.95 (00+)
T 1008 LAND CRUISER (FJ73V) 3955.7cc 01.01.89 (98+)
T 1025 HILUX 4RUNNER (VZN130) 2958.5cc 01.10.89 (96)
T 1031 LAND CRUISER (HJ61LG) 3980.4x1.7=6766.7 01.01.90 (98+)
T 1032 LAND CRUISER (LJ70LV) 2446.3x1.7=4158.7 01.01.90 (98+)
T 1035 LAND CRUISER (LJ73LV) 2446.3x1.7=4158.7 01.01.90 (98+)
T 1040 LAND CRUISER (HDJ81V) 4163.9x1.7=7078.6 01.10.90 (99+)
T 1041 LAND CRUISER (HDJ80) 4163.9x1.7=7078.6cc 01.10.90 (99+)
T 1042 LAND CRUISER (HZJ73V) 4163.9cc 01.10.90 (99+)
T 1043 HILUX 4RUNNER EUROPE VZN130 2958.5¢cc 01.10.90 (96)
T 1064 LAND CRUISER (KZJ70) 2982x1.7=5069.5cc 01.04.94 (99+)
T 1065 LAND CRUISER (KZJ73) 2982x1.7=5069.5¢cc 01.04.94 (99+)
MALAISIE

PERUSAHAAN OTOM NASIONAL BERHA

A 5524 PROTON WIRA/PERSONA 1.6LXI (C98S) 1597 ¢ 01.07.94 (99+)

N 5524 PROTON WIRA/PERSONA 1.6LX1 (C98S) 1597 ¢ 01.07.94 (99+)
Pavs-BAs

SCANIA

T4 4005 P 113 HK 4x4 11021 cc 01.08.92 (96)

147



VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

VOLVO (PAYS-BAS)
A 5416 440 Turbo 1721.7x1.7=2925.9cc
A 5417 480 Turbo 1721,1x1.7=2925.9cc
N 5416 440 Turbo 1721.7x1.7=2925.9¢cc
N 5417 480 Turbo 1721.1x1.7=2925.9cc
PORTUGAL
UNIAO METALO MECANICA, LDA
T 1020 ALTER TURBO INTERCOOLER 2498x1.7=4246.6
POLOGNE
FS.0.
A 5142 125 P 1598¢c
A 5350 POLSKI FIAT 126 BIS 703,7cc
ARGENTINE
AUTOLATINA ARGENTINA S.A.
A 5462 FORD ESCORT 1.8 1781 cc
RENAULT (ARGENTINE)
A 5160 R 18 GTX 1995cc
SEVEL ARGENTINA SA.
A 5459 FIAT REGATTA 2000 1995.2 cc
oLTCIT
A 5251 TA-QB - OLTCIT CLUB 1128.5¢c
A 5298 OLTCIT CLUB 12TRS 1289.25 cc
COREE
DAEWOO
A 5537 CIELO (NEXIA) 1.5D H/B 4DR 1498.5¢c
N 5537 CIELO (NEXIA) 1.5D H/B 4DR 1498.5¢cc
HYUNDAI MOTOR COMPANY
A 5434 ELANTRA 16V 1596¢cc
A 5492 LANTRA(ELANTRA) 1.8 16V 1836 cc
A 5508 PONY 1500 GSI 1468 cc

01.08.90
01.08.90
01.08.90
01.08.90

01.04.89

01.05.83

01.04.88

01.07.92

01.08.83

01.07.92

01.01.85

01.04.86

01.04.95

01.04.95

01.04.91
01.07.93
01.04.94

(96)
(96)
(96)
(%6)

(%6)

(96)

(97

(98)

(99)

(98+)

(96)

(97)

(00+)

(00+)

(96)
(98+)
(99+)




A 5540 NEW LANTRA(ELANTRA) 18.8 16V 1795 cc
N 5434 ELANTRA 16V 1596¢cc

N 5492 LANTRA(ELANTRA) 1.8 16V 1836 cc
N 5508 PONY 1500 GSI 1468 cc

KIA MOTORS CORPORATION

A 5458 SPORTAGE 1998 cc

A 5538 SEPHIA 1793 cc

A 5539 SEPHIA 1.6D 1598 cc

N 5538 SEPHIA 1793 cc

N 5539 SEPHIA 1.6D 1598 cc

T 1056 SPORTAGE 1998cc

Russie
KAMAZ INC. NABEREZHNYE TCHELNY
T4 4001 KAMAZ-431010 11756 cc
T4 4022 KAMAZ-49250 11756 cc
T4 4023 KAMAZ 49252 17241 cc
T4 4024 KAMAZ 49251 14016 cc
MOSKVITCH
A 5361 AZLK 2141 ALEKO-RALLY 1568.5cc
THE URAL AUTOMOBILE WORKS
T4 4010 Ural-43223 16730 cc
VAZ
A 5174 LADA 2105 1295¢c
A 5308 LADA 2108 1288cc
A 535 LADA-SAMARA 21083 1500cc
A 5381 LADA (BA3-21074) 1568.5c¢
T 1039 LADA NIVA VAZ-2121 1568.5cc
USINE AUTOM. DE ZAPOROJIE
A 5424 TAVRIA (ZAZ-1102) 1092cc
SUEDE
SAAB
A 5293 900 TURBO 16 1985 x 1.7 = 3374.5 cc
A 534 9000 TURBO 16 1985 x 1.7 = 3374.5 cc
A 5321 900 S 16 SEDAN 1985 cc
A 532 900 S 16 COMBI COUPE 1985 cc
A 5435 9000 T16-2.3 2290x1.7=3893.5cc
A 5455 9000 CS 2.3 TURBO 2290x1.7=3893cc
A 5525 900 TURBO 1985 x 1.7 = 3374.5 cc
N 5203 900 TURBO 16 1985 x 1.7 = 3374.5 cc
N 5304 9000 TURBO 16 1985 x 1.7 = 3374.5 cc

VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

01.07.95
01.04.91
01.07.93
01.04.94

01.07.92
01.07.95
01.07.95
01.07.95
01.07.95
01.07.92

01.05.92
01.01.94
01.11.94
01.11.94

01.04.88

01.09.92

01.11.83
01.08.86
01.01.88
01.04.89
01.04.90

01.01.91

01.02.86
01.07.86
01.01.87
01.01.87
01.04.91
01.04.92
01.07.94
01.08.86
01.01.88

(00+)
(96)

(98+)
(99+)

(97)

(99+)
(99+)
(99+)

(88+)

97)

(99+)
(99+)
(99+)
(98+)
(98+)

(96+)

(98)
(97)
(98)
(98)
(96)
(99+)
(99+)
(98)
(97)
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VEHICULES ET MOTEURS HOMOLOGUES

N 5435 9000 T16-2.3 2290x1.7=3893.5¢¢
N 5455 9000 CS 2.3 TURBO 2290x1.7=3893¢¢
N 5525 900 TURBO 1985 x 1.7 = 3374.5 cc
VOLVO (SUEDE)

5112 244 B23E 2316¢¢

5493 850 SE/GLT 2.0 1984 cc

5512 850 SE/GLT 2.0 1984 cc

ggzzg>>>>>

850 T-5 SEDAN 2319 X 1.7 = 3942.3 cc
850 T-5 ESTATE 2319 x 1.7 = 39423 cc
850 T-5 B5234FT1

850 T-5 SEDAN 2319 x 1.7 = 39423 cc

5635 850 T-5 ESTATE 2319 x 1.7 = 3942.3 cc

012 850 T-5 ESTATE

018 850 T-5 SEDAN

TUrRQUIE
OYAK-RENAULT
A 5393 RENAULT 11 TXE B37N 1721cc
A 53% RENAULT 12 TOROS R 1179 1397cc
N 5393 RENAULT 11 TXE B37N 1721cc
N 539 RENAULT 12 TOROS R 1179 1397cc
ETATS-UNIS
JEEP EAGLE CORPORATION
T 1055 JEEP CHEROKEE XJJL72 3964cc
EX-YOUGOSLAVIE

ZAVODI CRVENA ZASTAVA
A 5245 YUGO 55 1116¢c
A 5387 YUGO 1.3 1289.6¢cc
N 5245 YUGO 55 1116cc
N 5387 YUGO 1.3 1289.6cc
150

01.04.91
01.04.92
01.07.94

01.02.83
01.07.93
01.04.94
01.02.95
01.02.95
01.03.95
01.02.95
01.02.95
01.04.95
01.04.95

01.10.89
01.11.89
01.10.89
01.11.89

01.04.92

01.11.84
01.05.89
01.10.87
01.05.89

(96)
(99+)
(99+)

(97)

(98+)
(98+)
(00+)
(00+)
(00+)
(00+)
(00+)
(00+)
(00+)

(99+)
(99+)
(99+)
(99+)

(97)

(99+)

(99+)
(984)



Fannuaire de la FIA est disponible
dans le monde entier

Il est disponible a I'Autorité Sportive Nationale de votre pays, et dans les librairies
spécialisées du monde entier. En cas de difficulté quelconque, il peut étre obtenu soit chez I'éditeur
de 'Annuaire :

Editions V.M,
116, bd Malesherbes
75017 PARIS (FRANCE)
Tél. : (1) 42.27.25.44 - Téléfax : (1) 47.66.57.74

Soit a la Fédération Interationale de I'’Automobile, 8 bis, rue Boissy d'Anglas,
75008 Paris (France), soit encore chez I'un des distributeurs suivants :

The FIA Year Book is available
throughout the world

It is obtainable from your National Sporting Authority, through any bookseller,
or in case of difficulty, from the publishers:

Editions V.M.
116, bd Malesherbes
75017 PARIS (FRANCE)
Tél. : (1) 42.27.25.44 - Téléfax : (1) 47.66.57.74

From the Fédération Interationale de I'’Automobile, 8 bis, rue Boissy d’Anglas,
75008 Paris (France), or from any of the following distributors:

D, A, CH : Motorbuch, Olgastrasse 86 - 70180 Stuttgart
(Tél. : (0711) 210-80-24 - Fax : (0711) 236-04-15)

GB : Menoshire Ltd, Unit 13
21, Wadsworth Road Perivale,
(Tél. : (0181) 566-7344 - Fax : (0181) 991-2439)

J : Shimada & Co Inc. 9-15 Minami-Aoyama 5-Chome, Minato-Ku, Tokyo 107
(Tél. :03-3407-3863 - Fax : 03-3407-8340)

USA : Accus, 1500 Skokie Bld, Suite 101, Northbrook, ILL 60062
(Tél. : (1) 847-272-0090 - Fax : (1) 847-272-0101)




BULLETIN OFFICIEL
DU SPORT AUTOMOBILE

DE LA FIA

Les textes publiés au Bulletin Mensuel Officiel du Sport Automobile
de la FIA ont valeur réglementaire
et complétent le Code Sportif International et les réglements publiés
dans cet annuaire.

OFFICIAL MONTHLY
FIA MOTOR SPORT
BULLETIN

The texts published in the FIA Official Monthly Motor Sport
Bulletin have reglementary force and supplement
the International Sporting Code or the Regulations
published in the Year Book.
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